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EL PUERTO DE PAITA

El puerto de San Francisco de la Buenaventura de Paita, ubicado en la costa norte
del virreinato peruano, perteneci6 hasta 1783,' al Corregimiento de Piura, el cual.
ademas de Paita, comprendia los partidos de: Piura, Ayabaca, Frias, Huancabamba,
Huarmaca, Olmos, Motupe, Salas, Sechura, Tumbes y Catacaos.

Considerado el segundo puerto después del Callao, su posicion fue vital para las
comunicaciones entre Europa y Lima, a través de la ruta de Panama. Asi, fue punto
de parada obligatoria en el viaje que se realizaba del Callao a Panama, tanto de las
naves oficiales de la Armada del Mar del Sur como de las embarcaciones privadas,
en las cuales iban los comerciantes de las diversas partes del virreinato hacia la
feria de Portobelo.

Pero mas importancia tuvo en el tornaviaje pues, a diferencia del viaje de Callao a
Panama que era rapido, el regreso era muy lento y complicado, esto debido a la
Corriente Peruana o de Humboldt.? Este factor natural que ocasiona permanentes
vientos del suroeste, dilataba cl viaje marino haciéndolo muy dificil y costoso, lo
que permitié que todas las naves de pasajeros y de mercancias provenientes de
Acapulco, Panama o Guayaquil con destino al Callao, desembarcaran en Paita
desdc donde luego, seguirian camino a Lima, la mayor parte, por via terrestre. En
efecto, el viaje de Paita a Lima por via maritima duraba hasta 90 dias, siendo
demasiado fatigoso para los viajeros; por eso hubo quienes preferian avanzar por
los arenales, puesto que, empleando esta ruta, demoraban entre 18 a 20 dias.
Ademas, a pesar de que la mayor parte del camino atravesaba el desierto de Sechura
(al sur de Paita), en toda la ruta podian encontrarse valles, en los que habia pueblos
y lugares de hospedaje.
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Ayudd mucho el desarrollo de la navegacién su bahia, accidente geografico de
gran ventaja que gozaba de particulares cualidades para la entrada y salida de
embarcaciones pese a su poco calado, tal como lo afirman Jorge Juan y Antonio de
Ulloa: “El puerto de Paita viene a ser una rada abierta con buen fondeadero, y
abrigada de los vientos Sures. Los navios quedan como un cuarto de legua
apartados de la poblacion, porque mds adentro no tienen fondo suficiente, v la
rada es de bastante capacidad”?

Gracias a los factores naturales ya mencionados, a los que afiadimos los factores
funcionales:* es decir, la corrupcion de los funcionarios, que el puerto de Paita se
convirtié en un lugar idoneo para el desarrollo del contrabando. Efectivamente, era
tan generalizada la comercializacion de géneros prohibidos que no se identificaban
como trato ilicito y sujeto a sanciones; al contrario, este negocio se hacia como
cosa establecida recibiendo las autoridades complices grandes beneficios por
ello?® En este articulo nos centraremos en este tipo de causas consignando y
analizando la actuacion de algunas autoridades, centrales y locales, que hicieron
del comercio ilicito su modo de vivir.

EL CONTRABANDO EN PAITA

A inicios del siglo XVI1I vemos que, con el ascenso de los Borbones a la corona
espanola. se beneficid a la corona francesa y, en general a los franceses en las
colonias americanas. Por un lado, se autorizd a Francia la comercializacion de
esclavos en América por medio de los asientos; por otro, se dio la presencia de
mas funcionarios y comerciantes franceses dispuestos a subvertir el monopolio
espanol,f estos wltimos, incluso, en contra de las ordenanzas que disponian licencias
de autorizacion sélo para el equipamiento de dos navios para el trafico
exclusivamente negrero pero no para el pase de navios franceses al Mar del Sur.
Sin embargo, en enero de 1701, la Corona mediante Real Cédula dada en Madrid,
autoriz6 a los bajeles franceses penetrar en los puertos de Indias para que, “por su
dinero se les den los bastimentos necesarios y los materiales para carenar cuando
sea menester y que se les resguarde, siendo necesario, de armada mayory enemiga

[

Como vemos, se les autorizd a fondear y proveerse en los puertos del Virreinato
mas no se les permitié el comercio. En la practica, una cosa trajo consigo a la otra
y el comercio, aunque en forma ilicita, comenzo6 a darse. Segun Vargas Ugarte, el
primer navio francés que aparecié en estas costas fue L’4urore, a las érdenes de
Mr. Miguel de la Rigaudiere quien ingreso con permiso del virrey Conde de la
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Monclava y, aunque a primera vista no venia con intereses comerciales, de hecho
comenzd a darse el cambio de productos. Este comercio perduré de forma
considerable, hasta [ 724 en que, definitivamente, se cierran los puertos del virrcinato
a los navios franceses.”

La documentacion existente nos demuestra que en el puerto de Paita, en 1705, era
tan fuerte la presencia de este comercio ilicito que las autoridades limenas - reales
presidentes y oidores de la Real Audiencia -- dispusieron que ninguna persona,
sea cual fuere su condicion, comercializara con los franceses, ya que ello significaba
ir en contra de las Reales Cédulas, ademas ordenaban que no se les permita bajar
a tierra. ni se les dé bastimentos y aguadas, aunque pretexten urgente necesidad.’
El corregidor Francisco Migueles. a quien mas adelante a la llegada del Virrey
Castelldosrius lo veremos implicado en estos menesteres, ordend una serie de
disposiciones que tenian por finalidad evitar este tipo de comercio, debido a los:

gravisimos perjuicios e inconvenientes que del trafico y comercio de la
nacion francesa en estas Indias se sigue a los de Sevilla y Lima; a la
causa publica y lo que es mas a Su Majestad defraudandosele sus
reales derechos y disminuyéndosele por ocasion de estas entradas
prohibidas por sus reales leyes y cédulas de Indias y ultimamente por
bando de los sefiores presidentes y Oidores de la Real Audiencia de
Lima a cuyo cargo es el gobierno superior de estos reinos por vacante
del sefior Virrey, el cual dicho bando se publicé en este dicho puerto a
usanza de guerra.'’

Estas prohibiciones iban cargadas de severos castigos y penas para quien osase
violar las ordenanzas: los comerciantes y duefios de recuas que cargaran estas
mercaderias, pagarian 4,000 pesos; los indios duenos de recuas recibirian 200
azotes, se les cortaria el cabello y serian condenados a 10 anos de destierro a la isla
del Callao, a donde serian destinados a sacar piedras." El 22 del mismo mes,
Antonio de Quinones, teniente del puerto paitefio, con la intencion de frenar e
impedir la negociacion y contrato de los franceses que se encontraban en la bahia
ordend la colocacién de 4 6 6 hombres de guarda con sus armas v bocas de
Sfuego para que impidan se transporten a los dichos bajeles mercaderias de las
de Francia o de navio ™, para ello nombro cabo a Francisco Rangel, mulato libre."

Sin embargo, el comercio ilicito francés se enfatizo con la llegada al Pera del Virrey
Manuel de Oms y Santa Pau. primer marqués de Castelldosrius," quien se convirtio
en su principal aliado. A decir de Geoffrey Walker, desde que estaba en Cartagena,
de donde vendria a ocupar su cargo, Castelldosrius ya habia entregado a titulo
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provisional el corregimiento de Ica, Pisco y Nazca en el sur del Peni a don Felipe de
Betancourt, capitdn de infanteria de Panama con quien entablé gran amistad durante
su estancia en Cartagena. También concedio corregimientos o dignidades de
gobemadores a hombres elegidos por ¢l mismo, ya sea a modo de regalo o a
cambio de una suma de dinero; de esta manera, el virrey tenia controlados los
puntos estratégicos del virreinato. Estos hombres de confianza recibieron cargos
en los corregimientos de Chancay, la Vacuna, Cajatambo, Nazca, Huanuco, Pisco y
Paita. También se asegurd la buena voluntad de los oficiales de Arica, el Callao,
Concepcidn, Guayaquil y Tryjillo.™

En Paita, el mas importante hombre de confianza del virrey, fue el corregidor
Francisco Migueles'® quien, cuando ingresé al Peru el virrey por dicho puerto, en
marzo de 1707, lo recibi6 con todos los honores hospedandolo en su casa. El
corregidor al despedir al Virrey le entregé 6000 pesos, cantidad que, segin Malamud,
la obtuvo de un negocio registrado el 20 de enero reciente. Tal dia, Ilegaron a Paita
las fragatas Brilhac y Confiance “‘cargadas de géneros”, sus capitanes eran Julio
Rostiegel y Joseph Gerard respectivamente. Estas embarcaciones descargaron
telas valorizadas en mas de un millén de pesos, procediendo a la ubicacion de la
mercaderia en los principales almacenes publicos, “donde se vendia con la misma
libertad que en la feria de Portobelo permitiéndolo asi el corregidor Francisco
Migueles, paisano del virrey y su amigo.’*

Paita en estos momentos se convertia en un lugar en donde convergian centenares
de personas y comerciantes de todo el corregimiento, deseosas de comprar telas,
ropa, cristaleria, quincalleria, joyeria, porcelanas, encajes.'” Los navios mencionados
se mantuvieron en Paita hasta el 26 de enero en que, haciendo gala de su autoridad,
Migueles dispuso que Manuel Jovin, presbitero de la Orden de San Juan subiese
a las naos a pedir a sus capitanes y maestres que se retiren; sin embargo, parece
ser que los franceses se mostraron renuentes por lo que Migueles ordené que
Bartolomé de Céspedes, Sargento Mayor de las Milicias de esa jurisdiccion con la
asistencia de Joseph de Villegas y Quevedo, capitan de la Compaiiia de Nimero de
dicha ciudad, acompanen a Manuel Jovin nuevamente para pedir a los franceses
que se retiren para que asi “se pueda mantener la paz y concordia que hay entre
las dos coronas catélicas y cristianisimas”. '*

Las mercaderias de estas embarcaciones francesas no sélo se desembarcaron de
forma clandestina en el puerto paiteiio sino que, ademads, una parte de ellas se
condujo hacia los valles de Trujillo, en navios provenientes de Panama que se
detuvieron en Paita, como es el caso de la fragata Nuestra Seriora de los Reyes y
San Fernando cuyo maestre era Juan Castelles."
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Se aseguraba que el Virrey tenia una participacion del 25% de las utilidades ilegales
en Paita, porcentaje similar a Guayaquil donde su enlace era don Antonio de Mari,
el cual otorgaba grandes facilidades a las naves francesas para que desembarcaran
su mercaderia. Parece que de Mari no sélo actuaba en Guayaquil sino a Jo largo de
toda la costa, pues también aparece facilitando el comercio ilegal en Pisco.” Todo
indica que el Virrey junto a otros cuatro socios: Ramén Tamariz, Bernabé Solis,
Joseph de Roca y Felipe Betancour habian formado una sélida compania para
realizar contrabando en los puertos de Pisco, Huanchaco, Paita, entre otros.?!

En esta época la institucion que controlaba el puerto era la Caja Real, asentada a 7
leguas tierra adentro en Piura, cuyos representantes se trasladaban continuamente
al puerto con la finalidad de controlar las mercancias asi como cobrar el derecho de
Almojarifazgo que debian pagar las embarcaciones que arribaban al puerto. Los
Oficiales Reales se establecian en una casa formal hecha de canteria donde también
estaba ubicada la defensa, muy escasa, del puerto que consistia en “un fuertecillo
muy pequeio, donde se montaban seis o siete cafiones de corto calibre” * Por
ello, ademas fue necesario establecer aduanas en los pasos obligatorios de los
mercaderes; para el caso de Piura eran Amotape y el Arenal, después de cruzar el
Chira.®

Sin embargo. sabemos ya que el contrabando no sélo fue producido por los
franceses sino también, de forma independiente, por los funcionarios de la corona
quienes a decir de Jorge Juan y Antonio de Ulloa,

conocen mejor lo que les hace mas cuenta, y es por esto que cuando
llegan 4 sus puertos algunos contrabandos, no sélo no ponen mala
cara a los introductores, mas al contrario, los obsequian y congratulan
para obligarlos & que vuelvan 4 sus puertos seguros de su amistad.”

Uno de ellos fue Nicolas Gonzales de Salazar, peninsular del puerto de Santa
Maria, casado en doble oportunidad con dos mujeres pertenecientes a una misma
familia piurana: la primera, Francisca Henriquez de Santoyo quien murié en marzo
de 1740 sin dejarle hijos; inmediatamente, en 1741, Gonzales de Salazar contrajo
segundas nupcias con Maria Antonia Marquez Caballero,* sobrina segunda de
su anterior esposa. Asentado en Paita, nuestro personaje no solo desemperié el
cargo de Contador Oficial Real sino que también fue un prospero comerciante,
traficando hacia el Callao, Guayaquil, Panama e incluso a Espaiia, gran cantidad de
productos como, entre otros, cascarilla, brea de Amotape, esclavos y, en menor
proporcioén, productos de la tierra.

131



PAITA, UNA “PUERTA DE ENTRADA™ DEL CONTRABANDO ...

Esta conjugacion funcionario-comerciante le permitio enriquecerse no solo con el
comercio ilicito provocado por él mismo sino también en complicidad con otros
comerciantes. Asi vemos un caso, consignado en 1718, en el que se apresé en la
carcel de Chiclayo a Cristobal de Scna, vecino de dicha ciudad, por tlevar 20
negros muleques sin despacho del Real Asiento ni partida de registro ni otro
instrumento que califique “su buena entrada™, sin embargo, Sefia, en su defensa,
sostuvo que no trajo los esclavos de Panama sino que Juan Rojas Valladares se
los dio en Paita, sin documento alguno, para que los conduzca a los valles; y quien
quedo encargado de enviar y disponer a los esclavos para el viaje fue el teniente
del dicho puerto de Paita, Nicolas Gonzales de Salazar.?

Como en cste caso, |a participacion de Gonzélez de Salazar en el comercio ilicito le
significo ser encarcelado en tres ocasiones. La primera vez se produjo por triple
motivo: por el descamino de seis esclavos,”” en aquella oportunidad de Salazar fue
denunciado. el 30 de septiembre de 1724, por el Comisionado del Asiento de Negros
de la Gran Bretana en Paita, Alejandro Duran, quien el 07 de febrero del afio anterior
le habia decomisado los negros por no tener la marca del asiento inglés; pero,
Gonzales de Salazar en actitud despotica, lo desautorizo aduciendo que en su
calidad de Oficial era el unico que podia apresar y devolver esclavos de ilicito
comercio obligando, ademas, a Duran abandonar el puerto. El comisionado dejé en
su lugar a Juan de Abadia con la expresa orden de hacer decomisos: sin embargo,
al verse despojado de 20 esclavos, Gonzalez de Salazar, nuevamente, respaldandose
en su poder, lo amenazé y capturd. En esta misma ocasion fue acusado de no
asentar en el Manual de Almojarifazgo dos barcos que Jlegaron al puerto de Paita
y. por ultimo, porque habiendo llegado al mismo puerto el navio Guadalupe con
sesenta botijas de aguardiente sélo asentd y cobro los derechos de diez.*

Gonzales de Salazar fue apresado y remitido a Lima pero en esta ciudad se defendid
sobre todo del primer delito diciendo que ni Alejandro Duran ni Juan de Abadia le
habian presentado documento por medio del cual se les autorizaba a decomisar
esclavos. Con respecto a la captura de Juan de Abadia sostuvo que no la habia
dispuesto €l sino Pablo Jaime de los Rios. Gracias a esto el contador fue liberado y
regresado a Piura donde siguié desemperniando el cargo de Contador Oficial .’

La segunda prision que sufrid ¢l Contador Oficial fue desde 1728 hasta 1731,
desconocemos la causa pero lo que si sabemos es que, como él mismo lo manifiesta,
después de este encarcelamiento regresd bastante pobre, al disiparse su fortuna
debido a los gastos del juicio. Gonzalez de Salazar pone énfasis en la gran ayuda
que le dio su esposa, en ese entonces, ['rancisca Henriquez de Santoyo.*
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El tercer y ultimo encarcelamiento de Gonzales de Salazar fue en marzo de 1744
junto al Corregidor Juan de Viiiatea.!' En dicha ocasidn, el apresamiento lo realizd
Joseph Antonio de Villalta, Comisionado en Paita por el Virrey don Antonio José
de Mendoza. Marqués de Villagarcia y por la Real Audiencia de Lima. Era muy
sonada en Lima la facilidad con que por estas tierras s¢ daba el contrabando que
las autoridades centrales decidieron intervenir. Enfatiza tal decision la comunicacion
hecha al Virrey de Villagarcia por su homologo el Virrey de Santa Fe, Sebastian
Eslava, poniéndolo en sobre aviso del trafico ilicito que se venia dando entre Paita
y Cartagena desde el ataque inglés a Portobelo (1739). El Virrey del Peru dispuso
inmediatamente el viaje de Villalta dandole expresos poderes.*

Alarribar al puerto, Villalta reunio miitiples evidencias de la participacion de Gonzales
de Salazar cn el contrabando, una de ellos fue la consignada en 1741.* Este afio
arribo a Paita la embarcacion Los Angeles, procedente de Panama, la cual venia
cargada de fardos de ilicito comercio, siendo una parte de ellos conducidos a Lima
por via maritima y, la otra, se guardd en varias casas del puerto, esperando la
llegada de varias recuas de mulas para su posterior traslado a la capital. Los duerios
de estos fardos entregaron al corregidor Juan de Vinatea y al Oficial Real, Nicolas
Gonzales de Salazar 8 pesos por cada uno para que no perjudiquen el negocio. A
esta embarcacion que llegd sin guias ni registros, se le dio facilmente “guias
contrahechas y despachos fingidos™, de modo que al entrar a Lima (parada final) y
al registrarse en la aduana, aunque se presumiera que eran mercancias ilicitas,
quedaban aseguradas por ¢l cuidado con que todo habia sido preparado.** Aqui
se les cobraria los derechos reales por la entrada, bajo el supuesto de tenerlos por
efectos comprados mucho tiempo antes en la feria de los galeones.

Esta embarcacion llegd acompanada del navio llamado La Rosalia. proveniente de
Nueva Espana, pero como su macstre s¢ hallaba “desavenido con los Oficiales
Reales de Piura . prefirio desembarcar todo lo que traia de contrabando en el
puerto de Manta, lo cual tenia como destino principal la ciudad de Quito. Luego
encamind hacia Paita llevando a bordo aiiil, brea y alquitran; productos que, aunque
eran permitidos, debieron ser decomisados por haber ido esta fragata a los puertos
de Nueva Esparnia sin licencia ni registro, y haber vuelto sin ¢l. Los Oficiales Reales
de Piura, teniendo “ocupadu su atencion en los grandes contrabandos, no hacian
caso de estas bagatelas, v lo dejaron después continuar su viaje sin novedad ™. **

Sin embargo, a pesar de las pruebas presentadas por Villalta contra estos
funcionarios, a decir de Jorge Juan y Antomo de Ulloa, los Jueces del Tribunal de
Lima los dejaron libres dos arios después, dado que “no se quiso justificar el
contrabando”. Efectivamente, Gonzales de Salazar volvid a Paita el OR de febrero
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de 1746 y, como él mismo lo manifiesta “estuve en mi casa de vuelta de Lima
restituido a mi empleo y honores a cosia de muchos trabajos, pesares y gastos".
Efectivamente, cuando regresé no sélo estaba gastado sino también endeudado
por mas de 30,000 pesos, situacion que superd gracias “al trabajo e inteligencia
de ambos y mucho mds que yo, al de mi querida esposa ".*° Asi vivio hasta el 25 de
septiembre de 1753, en que dejo de existir.

Como vemos, las autoridades centrales eran conocedoras de este tipo de fraude;
porello una de las estrategias que empleé para erradicarlo o acaso disminuirlo fue
la publicacion de una serie de ordenanzas mediante las cuales se daban a conocer
los beneficios que se le daria a aquellos sujetos que denunciaran a los
contrabandistas y a las autoridades corruptas. Estos beneficios no eran iguales
para todos sino que dependian de la condicién econdmica y social del denunciante.

En 1743 afio en que seguia en Paita el Comisionado Joseph Antonio de Villalta,
arribo al puerto el navio Santo Cristo de Lesso cuyo maestro era Joseph de la
Cuadra, venia de Guayaquil hacia donde dos anos antes (abril de 1741) habia
conducido 4,000 quintales de azogue, distribuidos en 2,667 cajones. Al momento
de la revision del navio, Villalta, conocedor del motivo del viaje de la Cuadra, lo
interrogo preguntandole si traia la cantidad correspondiente al pago del azogue,
elevado en 236,479 pesos; a lo que el maestre contesto que sélo traia 12,000 pesos
por “haberle sido preciso valerse de la restante para carena del navio, pago de
salarios y otras cosas”. Ademas afirmé traer consigo frutos de Guatemala, cajones
de tabaco y de brea, botijas de alquitran, palo de brasil, fierro, tinta, cajones y
petacas de rosarios de la tierra, botijas de balsamo y cajones de botica para los
padres Betlemitas. Esta respuesta no satisfizo a de Villalta, quien sospechod que el
navio procedente del Realejo y Sonsonate venia cargado con algunos efectos
vedados por la facilidad con que se daba el comercio ilicito en aquel reino. Mandd
a investigar la embarcacién, comprobando que la noche del 15 de mayo, se habia
tratado de descargar del navio, dieciséis zurrones de ropa que en un inicio parecian
de tinta. De inmediato, el comisionado obedeciendo lo estipulado por las Leyes de
Indias, mandé publicar un bando prometiendo a:

los que denunciaren cargas de ropa ilicita que se conduzcan por tierra o
que se trate de echar en clla del navio o de cualquier otro que arribe a
este puerto, se le dara la tercera parte de los que se descaminare
guardandose un inviolable secreto y si el denunciante fuere esclavo se
le concedera la libertad, ademas se le entregara la dicha tercera parte del
descamino y se le dara la seguridad del transporte a donde quisiera y si
el amo de dicho esclavo no fuera delincuente se le pagara el precio de él
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y se le obligara a que lo reciba para que siempre quede el esclavo libre.
Y si los denunciantes fueran indios ademas de la tercera parte que se les
dara en la forma arriba referida, quedaran libres de tales tributos, mitas
y demas servicios personales.’’

Gracias al bando publicado hubo denuncias a través de las cuales se descubrié la
preparacién de 41 fardos dispuestos a ser extraidos del navio; se descubrié ademas
que se habia bajado 10 fardos a legua y media de distancia de la playa, asi como 9
cajones de ropa que se habian escondido en la arena. Toda esta mercancia,
finalmente, se aprehendid. Vemos pues, que si no hubiera sido por los denunciantes
no se hubiera descubierto y mucho menos aprehendido en ambos sitios esta
mercancia. Al ser sorprendidos el maestre y contramaestre de la nave, huyeron.
Ahora, /quién seria el responsable de tremendo hecho? Las autoridades convocaron
al duefio de la embarcacion, don Baltasar de Ayesta, quien jurd no tener nada que
ver con el hecho y para liberarse de toda obligacidn civil de los 236,479 pesos,
ofrecié por via de donativo 80,000 pesos, mas 6,000 que habia prestado para “la
urgencia de la guerra”, asi como 14,000 pesos de los mencionados fletes y otros
14,430 que por dos escrituras le debian don Manuel de Mollinedo y don Matias de
Salcedo, acaudalados comerciantes limefios.

Con estas noticias, el comisionado Joseph Antonio de Villalta, habiendo ya sido
evacuado de todas las comisiones en Piura, viajo a la ciudad de Lima donde pidid
al Virrey que se le reintegre la sexta parte de los comisos del dicho navio (géneros
de China, de Castilla y frutos de la tierra) asi como se les pague a los delatores la
cantidad ofrecida; para hacer dicho reclamo se refrenda en las Leyes de Indias que
sostienen:

que los jueces de contrabando, extravios y comisos [...] que por derecho,
y comision nuestra conocieren de la causa, sin embargo de gozar salario
por sus plazas, y ocupacion, tengan algun premio por las
denunciaciones, comisos y descaminos de mercaderias, y otros géneros
que hicieren, para que por este medio se alienten con diligente cuidado
a hacerlas, en gran beneficio de nuestra hacienda real, concediendo
generalmente, que a los dichos ministros y Oficiales se le dé la sexta
parte de lo que importaren las denunciaciones, comisos y descaminos
que legitimamente hubieran hecho e hiciere.™

Sin embargo, los productos ya habian sido vendidos en publica subasta. El Virrey

puso como obstaculo que el dinero producto de la venta habia cubierto la deuda
de azogue que se habia Ilevado hasta Nueva Espana y que, de la sexta parte que le

135



PAITA. UNA “PUERTA DE ENTRADA"™ DEL CONTRABANDO ...

correspondia al mencionado juez “‘deberia rebajarse la cantidad que el Virrey libro
al suplicante para su viaje™."” Con respecto a la tercera parte que correspondia a
los denunciantes, expuso que estas denuncias habian sido innecesarias, dada la
escasez de productos que venian a escotilla pero que, de igual modo se les podia
dar la tercera parte correspondiente a los productos en que hubo denuncia, pero
eso no era todo, sino que si esa tercera parte era exagerada el Virrey podia arbitrarla
y moderarla valiéndose de lo que dice la mencionada ley V11, titulo X VI, libro VIII,
la cual estipulaba:

Mandamos que se le aplique su tercia parte (a los denunciantes), siendo
moderada la denunciacion. sacando primero los derechos, y sexta parte
de los jueces, y si fuera grande, se limite, conforme al arbitrio de los
jueces, dandole siempre satisfaccion; y si consistiere en dar noticia al
denunciador de lo que supiere, sin gasto, ni mas cuidado suyo que solo
referirlo, y el premio de la denunciacién fuere de mucha cantidad, también
se¢ modere, y reforme en esta consideracion, tomando un arbitrio, y
dandosele alguna parte en satisfaccion, y lo restante se acreciente al
cuerpo de hacienda.*

Finalmente, la pérdida del real erario, en el caso que hemos analizado, fue bastante
considerable: de los 236 000 pesos que debio traer consigo de la Cuadra, se recupero,

Dinero entregado por Bartolomé de Ayesta: 126,430 pesos

Venta de productos decomisados: 52,934 pesos
Dinero traido por De la Cuadra: 12,000 pesos
Total: 198,364 pesos.

Debemos mencionar. por otro lado, que el contrabando no sélo se dio en grandes
cantidades de mercancias y con la participaron de importantes comerciantes y
autoridades, sino que también participo la poblacion indigena quienes, valiéndose
de sus continuos viajes como marineros, ayudantes y grumetes en las distintas
embarcaciones que salian y retornaban al puerto, traficaban, en cantidades menores,
especies como el tabaco, traido de Guayaquil, dado que su peso y tamafo minimos
asi como la facilidad de transporte hacia posible pasarlo desapercibido en sus
alforjas y conducirlo mayormente a la sierra donde era vendido."!

En conclusion. asi como Haitin afirma que en el periodo de 1800 a 1809, el promedio
de comercio ilegal en el sur fue de nueve millones de pesos mientras que para la
intendencia de Trujillo, fue de veinte millones;* en Paita, en la primera mitad del
siglo XVIII, a pesar de que no podemos determinar el promedio exacto de
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mercaderias que ingresé por la via ilicita, si nos atrevemos a afirmar, dadas las
multiples evidencias encontradas, que la incursion del contrabando no fue minima,
por el contrario, fue bastante significativa. ]

Notas

!

A partir de este aio a raiz de la creacion de las Iendencias. Paita paso a constituir una
doctrina dependiente del partido de Piura, el que a su vez dependia de la intendencia de
Trujillo.

2 La lHamada Corriente de Humboldt tiene un ancho de entre 100 a 150 millas. fluye de sur
a norte desde el Antartico a lo lurgo de las costas de Chile y Peri hasta la punia de Parinas.
a una velocidad de 20 millas diarias. Cfr. Alejandro Garland, Peri in 1906, with a Brief
Historical an Geographical Sketch. Lima, 1907, pag. 71. Citado por: William Lofstrom,
Paita y el impacto de la flota ballenera norteamericana en ¢l norte peruano. 1832- 1865.
Piura. Cajo Municipal de Ahorro y Crédito de Piura - Asociacion de Historia Maritima v
Naval Iberoamericana, 2002, pag. 9.

3 Jorge Juun y Amonio de Ulloa, Noticias secretas de América (siglo XVIL), tomo 1. Madrid,
cditorial America. 1918, pag. 41.

4 Maria Encarnucion Rodriguez. El Tribunal del Consulado de Lima en la primera mitad del
siglo XVIL. Madrid. 1960. Citada por Carlos Malumud. Cadiz v Saint Malo en El comercio
colonial peruano. 1698-1725. Cadiz, Diputacion Provincial de Cadiz, 1986, pag. 35

3 Jorge Juan v Amonio de Ullou. Op. Cit. pdg. 231,

6 Susv Sanchez. “Temidos o admirados ™ Negocios franceses en la civdad de Lima a fines del
siglo XV En: Scarlett O'Phelan (edit) Passeurs, mediadores culturales y agentes de la
primera globalizacion cn el Mundo Ibérico, siglos XVI-XIX. Lima. IFEA. PUCP, 2005,
pag. 443

7 Rubén Vargas Ugarte. Historia General del Peri. Virreinato (siglo XVII) 1700- 1790,
Lima, editor Carlos Milla Batres. 1966, pag. 58

& Vargas Ugarte transcribe los datos que Dahlgren proporciona en una de sus obras. De
1695 a 1726 el numero de barcos franceses. salidos de puertos de la misma nacionalidad
con rumbo a las colonias espaiolas fue de 168; de estos barcos. 26 fueron vendidos: 12 se
perdieron, 13 fueron confiscados por las awtoridudes espanolas v 117 volvieron al puerto
de origen. Rubén. Op. Cit.. pag. 59

9 ADP Serie Corregimiento. Leg. 21. exp. 407. 1706.

10 Loc. Cit.

!l Loc. Cit.

12 Loc. Cit.
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Sobre la implicancia del Virrev de Castelldosrius en el contrabando con franceses existen
diversos trabajos. entre los que destacamos: Carlos Malamud. Consecuencias econdémicas
del comercio directo francés en el espacio peruano (1698-1725). Mudrid, Universidad
Complutense de Madrid. 1981, Geoffrey Walker, Politica espaiiola y comercio colonial.
1700-1789. Barcelona. Ariel. 1979 John, Fisher. Relaciones econdémicas entre Espana y
América hasta la Independencia. Madrid, Mapfre, 2000: Sergio. Villalobos. “Contrabando
francés en el Pacifico”. En: Revista de Historia de América, N” 5/, 1961, pp. 49-80 »
Rubeén. Vurgas Ugarte. Historia General del Peru. Virreinato (siglo XVIII) 1700- 1790,
Lima. editor Carlos Milla Batres, 1966, Cap. 11l. Comercio francés en el Mar del Sur, pp.
73-94.14 Estrechamente vinculados con el marqués de Castelldosrius en el Peri estuban
otros dos catalanes: don Antonio Mari Ginovés, amigo suyo. y el capitan de infanteria don
Ramon de Tamarit. sobrino del virrey. A Tamarit le asigno el mando de las ropas que
Sormaban la guardia personal del virrey; Mari, en su calidad de confidente y comparnero
de Castelldosrius, se dice que era quien manejaba los asuntos del estado. Cfi: Geoffrey
Walker. Politica espaiola y comercio colonial. 1700-1789. Barcelona, editorial Ariel,
1979, pdgs. 61-6315 Hombres de confianza del virrey Castelldosrius en el puerto de Paita
también lo fueron los franceses Juan Enal, su cocinero y Esteban de Portaniel, piloto del
navio Santiago, quienes lo secundaban en la actividad del contrabundo. Hacia 1711
cuando ya el virrey no gobernabu, estos se encontraban residiendo en la zona. El Corregidor
y Justicia Mayor de Trujillo. don Jeronimo Vosmediano, los mando a apresar siendo
tomado prisionero en Colan. Juan Enal. Esteban de Portaniel fue encontrado en Trujillo
en casa del Capitan Esteban de Rucoba. sin embargo. por encontrarse en estado de grave
enfermedad se le ordeno “guarde carceleria en lu casa del dicho Esteban de Rucoba™.
ADLL. Serie Corregimiento. Causa criminal, leg 250. exp. 2708. 1711. Dadas las diferentes
estrategias empleadas por los franceses para introducirse en el virreinato peruano y poder
desarrollar el comercio ilicito dudamos que Juan Enal haya sido cocinero. Segun el
Consulado limerio, los extranjeros simulaban ser pasajeros. cargadores, factores,
mayordomos. marineros. sirvientes, cocineros para poder operar con facilidad. Cfr. Susy.
Sanchez, Op. Cit. pag. 445.

Carlos Malamud, Op. Cit., pag. 146.

Reynuldo Moya. Breve historia de Piura, Diario Correo. Piura, 1982-1989, pag. 481.

ADP. Serie Corregimiento. Causa Civil. Leg. 43, exp. 886. aio 1707.
Loc. Cit.
Reynaldo Moya, Op. Cit.. pag. 481.

Rubén Vargas Ugarte, Op. Cit.. pdg. 86.
Jorge Juan v Antonio de Ulloa, Op. Cit., pag. 231.

Susana Aldana. Poderes de una region de frontera. Comercio y familia en el norte. Piura,
1700-1830. Lima. Panaca. 1999. pag. 146.

Jorge Juan y Antonio de Ulloa, Op. Cit. pag. 227.
Maria Antonia Marguez Caballero jugo un papel muy importante en la comercializacion

de esclavos. tal es asi que la encontramos en dos oportunidades recibiendo poderes para
poder comercializar esclavos: El primero le es otorgado por Jacobo Fontao. individuo del
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comercio de Espuiia, residente en Panama. Tierra Firme para que venda 360 cabezas de
negros bozales de ambos sexos y diferentes tamanos. El segundo le fue dado por Luis Diez
de Tejada. delegado por lu Marquesa de Valdehovos (a quien se le habia concedido el
Asiento de Negros Bozales de Portobelo) para que. en su ausencia. lo sustituya en Piura en
lo concerniente al munejo de la contrata y venta de negros. Cfi. AGN. Escribano Joseph de
Ayzcorbe. prot. 8. 28 dc febrero de 1757 y AGN. Escribano, Joseph de Ayzcorbe, prot. |1.
03 de octubre de 1765.

ADP. Notario, Antonio Rodriguez de las Varillas, prot. 16. leg. 47, 27 de agosto de 1718.

Los esclavos al ser “productos valiosos” fueron objeto de una intensa actividad mercantil

1 por lo tanto, también de contrabando. Varias emburcaciones provenientes de Panama
desembarcaban en Paita de forma ilegal esta mercancia. Un caso lo vemos el 23 de enero
de 1731: Luis Galindo Rosas. Corregidor y Justicia Mayor y Jacinto Joseph Diaz de Ruiz,
al hacer la revision de entrada de la frugata Nuestra Seriora del Puerto Claro. alias la
Galera, encontraron 174 negros en su interior. Su dueiio. Manuel Gil de la Torre, sélo
habia registrado 124. aduciendo que veinte de los cincuenta extras se wtilizaban para “la
dotacion y servicio de esta fragata” y que los treinta restantes “no se pusieron en partida
de registro por haherse cerrado cuando se embuarcaron”™ ADP. Serie Corregimiento, leg.
26. exp. 521. 1731.

AGN. Tesoreria. Comun General de Hacienda Real. C-42, 1724.
AGN. Tesoreria. Comun General de Hacienda Real. C-42. 1724.
ADP, Serie Corrcgimiento, Causas Civiles, leg. 33. exp. 687, 1761.

Juan de Vinarea y Torres. natural de las Islas Canarius. consiguié el Corregimiento de
Piura y puerto de Paita. en Sevilla, el 21 de marzo de 1732 por un tiempo de 5 anos: pero
como vemos. éste se prolonga varios wios mas. Cfiz AGI, Contratacion, 5482a, N.1, R.21/
11-05-1735/ Licencia de pasajeros a Juan de Vinatea y Torres.

Julio Estrada Ycaza, E) puerto de Guayaquil, Crénica Portuaria, 7. /], Guavaquil, 1973,
pag. 49.

Ese mismo aiio, el 24 de noviembre a las 2 de la manana, cuando todos los vecinos de
Paita dormian. llego a la hahia el Vicealmirante Jurge Anson. corsario inglés. en su navio
el Centurion, v en una balsa se dirigio junto a 20 de sus hombres hacia la playa. £l
Contador de Piura, don Nicolas Gonzdles de Salazar que se halluba de turno. “con mas
desahogo que los demas y menos confusion de animo ™, 1tomo inmediatamente el pequeio
Juerte de la poblacion y. avududo por un negro esclavo suyo. disparo hacia donde estaban
los enemigos. Ello sorprendio a los ingleses quienes se asustaron por unos instanies pero
al notar que los disparos habiun cesado siguieron hacia la playa descendiendo ¢ ingresando
a las casas apropidandose de todo cuanto en ellus encontraban: harinas. frutos, aguardientes,
oro y plata. Aqui de Sulazar. no logré salvar las mercancias y metalico que tenia en su
casa, pues, como lo manifiesta en su testamento. “perdi cuanto habia adquirido en 25
anos en que se incluyo la casa que me quemo con t1odo lo que en ella habia después de
haber embarcado lu florida de cuya ocasion me hallo debiendo algunas cantidades de
pesos que he ido pagando ™. Anson se maravillo al comprobar que. a pesar de la miseria
aparente de sus casas, lus riquezas que habian en ese pequeno puerto eran grandes. Lo que
mas llamo su atencion fue la presencia de una balsa que conducia mas de 70.000 pesos en
oro. Parece ser. que al dueiio de este tesoro le urgia llegar al puerto a tiempo puara poder
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incorporarse con los demds comerciuntes que se hallubun esperando la salida de dos
barcos. para luego ir unos a Panama y otros a la costa de Nueva Espaiia. Anson no se
apropioé de todo debido a la lentitud con que desembarco. lo que dio tiempo y oportunidad
a los vecinus de Paita y a los comerciantes que alli se halluban para esconder gran
cantidad del dinero, sacandolo del pueblo v enterrandolo en la arena. Cfi: Jorge Juan y
Anronio de Ulloa. Op. Cit. pags. 232-233: Amtonio de Ulloa, Viaje a la América Meridional,
Tomo B, Madrid. Historia 16. 1990. pags. 232-233 v ADP. Serie Corregimiento, Causas
Civiles. leg. 33. exp. 687. 1761.

Jorge Juan v Antonio de Ullva, Op. Cit.. pag. 233.
Jorge Juan y Antonio de Ulloa. Op. Cit. pags. 231-232.

Ahora hace referencia a Maria Antonia Marquez Caballero. Como vemos. parece ser que
Gonzales de Sulazar tuvo mucha suerte con sus esposas pues las dos lo ayudaron a superar.
en diferentes momentos. las crisis, sobre todo, economicas, provocadas por sus
encarcelamientos. ADP. Serie Corregimiento, Causas Civiles. leg. 33. exp. 687. 1761

AGI Lima, 1746/ 1755. Comiso de azogues en el navio Nuestru Senora de la Merced.

Recopilacion de Leyes de los reynos de las Indias. mandadas imprimir y publicar por la
majestad catdlica del rey don Carlos Il. Nuestro Senor. Libro VIJI. Titulo XVI1I, Ley XI.

AGI Lima, 1476/ 1755. Comiso de azogues en el navio Nuestra Senora de lu Merced.

Recopilacion de Leyes de los reynos de las Indias. mandadas imprimir y publicar por la
majestad catélica del rey don Carlos 11, Nuestro Senor. Libro VIl Titulo XVII, Ley VII.

Asi tenemos el caso ocwrrido el amanecer del 14 de enero de 1799: el guarda de comando,
Francixco de Porras. registro a varias personas que hucian el camino de Paita y. después
de haber registrado a varios indios e indias lo hicieron a José Puscual de Landa. natural
vovecino de dicho puerto encontrandosele una talega en un lado de la alforja. con 30
atados de cigarros puros de 40 cada uno, los que le decomisaron poniendo al mencionado
indio en la Real Carcel de esta ciudad. Estos mazos tenian procedencia guayaquilenia.
ADP Scric Intendencia. leg. 70. exp. 1460, 1799.

Susana Aldana. Poderes de una region de frontera, Comercio y familia en el norte (Piura.
1700- 1830). Lima. editworial Panaca, 1999, pdg. 96.
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