o

o R

== ey e
J. A, DIEZ CANSECO. -
Para la Historia Patria.

Il . El Ferrocarril de Arequipayel ' |
- Gral, Don Pedro Diez Canseco

- Con motive del Cincuentena- i
. rio de la Inauguracion de la
Linea, del ler, Congreso de '

n Ferrocarriles del Pera y del [j
Centenario de la Indepem-
dencia Nacional.

A g

L ks %A
AREQUIPA
: Enero e, de 1921

il Tia. 5. Quivbs: Maral ‘219‘-225 ’ L

| 3t ‘ S e —r jj'lJ.,




Homenaje

>

Jestis A. Diez Canseco, al escribir este folleto, ha
cumplido un deber de hijo y de ciudadano: ha presens,
tado, severamente documentada, una péagina de la vida
pfiblica de su ilustre padre el Sr. Graf Dn. Pedro Diez
Canseco. '

El autor, produciendo una comprobacién fehaciente,
relata la historia del ferrocarril de Arequipa, y conclu-
ve publicando, esmeradamente fotografiadas, cartas que
revelan la alta honorabilidad y el proceder caballeres-
co de dos hombres que figuraron en aquella época.

Con el relato sucinto y documentado, quedan des-
vanecidos errores y prejuicios de los que hablan de he-
chos que no conocen, y conla publicacién de las cartas
se pone de relieve la personalidad de dos hombres que,
en la cumbre del poder, dieron alto ejemplo de auste-
ridad politica, de patriotismo y de honradez sin tacha.

Triunfante la revolucién de 1867, llegaron esos dos
hombres a ocupar las més importantes magistraturas
de la Repfiblica, y—caso finico en la historia del Perfi—
s6lo ejercieron el poder por el breve tiempo necesario
para convocar a elecciones, retirando en absoluto su
nombre, y aprovechando, al mismo tiempo, la oportu-
nidad de realizar obra de progreso contratando. la
construccién del ferrocarril de Arequipa. Pudieron esos
dos hombres, con la logica de la revolucién triunfante,
permanecer en el \gobierno, y prefirieron retirarse a la
vida privada: vi€ton correr el ore.a sus pies, y no se
inclinaron para recogerlo. : . M F
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Pasé el tiempo, y ya, haciendo vida de hogar, esos
dos hombres realizaron el acto de desprendimiento ex-
cepcional y caballeresco que constatan las cartas inser-
tas en estas péginas.

La calumnia, como ocurre siempre con todo el que
figura en el pafs, pretendié abrirse paso, mads ellos, se-
renos, con la serenidad imperturbable de los hombres
de bien, dejaron cotrrer la frase maligna, y de vuelta
al hogar tranquilo, sin fortuna, sin ambicién y sin ren-
cores, vimos, en sus filtimos afios, el ocaso luminoso
y bello de los grandes ciudadanos, de los hombres sin
mancha. L ;

Ha pasado mucho tiempo. El mundo ha visto ya,
con la prueba irrefutable de los hechos, que esos dos
shijos de Arequipa, que tanto hicieron por la tierra na-
tal y por su patria, vivieron en la modestia, dejaron
a los suyos sin fortuna, pero legdndoles, en cambio,
el ejemplo de sus altas virtudes ciudadanas y privadas,
el nomgre limpio y el recuerdo de su moral austera.

Bien ha hecho el autor de este folleto en usar len-
guaje sobrio y desapasionado; bien hace también el que
estas lineas escribe en no dejar traslucir la emocién
que le sugiere el recuerdo de los hombres a quienes es-
tas lineas se refieren. Esta publicacién es sélo un ho-
menaje de justicia histérica, pues vinculos de sangre,
cuando se escribe para el pfiblico, detienen en los labios,
por natural decoro, la frase de elogio ardiente, satura-
da de verdad y de justicia.

Queden para el hogar la viva satisfaccién del nom-
bre limpio que significa bien y pureza de conciencia, la
expansién del noble orgullo por el antepasado ilustre,
la memoria venerable que es amparo y guia, y la muda
oracién del recuerdo.

Jorge Lolanr.
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Introduccion

Al cumplirse 50 afios de la inauguracién de la linea
férrea entre Arequipa y la costa, he creido que seria
conveniente para la historia nac10nal y, especialmente,
la de Arequipa, narrar los hechos que precedieron a la
construccién de ese camino de fierro, recordar el estado
de la opinién pfhblica respecto a la necesidad de esa
via, manifestar la poderosa influencia que ha tenido
para el pueblo areguipefio y todos los demas del sur
del Perfi en el sentido del progreso, tratar del origen
del puerto de Mollendo, y de los cambios que se veri-
ficaron en el trazo de la linea, en la parte del camino
proxima a la ciudad.

Y, al ocuparme de tan importante tema, no he
pOdldO prescindir—ni podrfa tampoco—de la personali-
dad del sefior general don Pedro Diez Canseco en el
notable y trascendental acto de su gobierno proviso-
rio de 1868, al decretar y contrutar la construccién
de la via, en cumplimiento de varias leyes de los con-
gresos nacionales, para que los hombres honorables y
bien intencionados, y las generaciones futuras, le juz-
guen tal como fué, animado de un patnotxsmo puro y
sincero, y que su figura pase a la posteridad rodeada
por la aureola de sus virtudes civicas, y sin las som-
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bras con que, errados juicios o la maledicencia, tratan
de opacar la de los ciudadanos que han ejercido el
poder. ‘

Con este propoésito, debo hacer que se conozcan,
pues asi lo exige el culto porla verdad y la justicia,
que todo hombre debe tener, hechos y documentos que
han permanecido ignorados por tan largo tiempo, y
3ue aquél no quiso dar a la publicidad por la extrema-

a modestia de su carécter. Habia procurado la pros-
peridad y engrandecimiento de su patria, persuadido
de que este es el primordial deber de todo buen gobier-
no, sin esperar alabanzas, y no se preocup6 nunca de
la opinién favorable o adversa de los hombres.

No puede ser mds oportuno el momento actual
ara este trabajo, pues se verifica el cincuentenario de
a inauguracion de la linea, y se va a instalar el ler.
Congreso de Ferrocarriles del Perfi, para solemnizar el
Centenario de la Independencia Nacional.

Trétase, pues, de un importante hecho de nuestra
historia, de la accién que ha tenido en el orden econé-
mico, social y politico, de su alcance y resultados en

el porvenir, y del empefio que, desde la independencia,
se tuvo por su realizacién. (1)

Jesis Antonio Diez Canseco.
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Cuando el general Canseco, impulsado por un
sentimiento patriético, decretd y principid la cons-
truceién de la linea férrea de Arequipa a la costa,
no tuvo en mira sino el bienestar de su suelo na-
tal, cuyo progreso fué la constante aspiracién de su
vida luego que seinicib en la carrera piblica. Qui-
so, también, satisfacer los descos, los grandes an-
helos de su pueblo, y de los demdis del sur del
Perd, manifestados apenas quedd consumada la in-
dependencia.

En efecto, desde los comienzos de la Repiblica
se pens6 en la construccién de nuevos caminos
entre las ciudades de Arequipa, Puno y Cuzeo, con
el objeto de fomentar el comercio de importacién
y exportacion de los departamentos del sur. Fué
el primero, el Libertador Bolivar, quien, con la
clara visibn del porvenir que tiene el genio, co-
nociendo esta gran necesidad, y penetrado del deseo
de los habitantes de aquellos pueblos, expidid, en
20 de julio de 1825, un decreto supremo dispo-
niendo que se abriesen caminos de ruedas en lugar
de los de herradura, que comunicasen las ciudades
de Arequipa, Puno y Cuzco, por cuenta del esta-
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do, declarando, en los considerandos, que el co-
mercio de Arequipa necesita un camino de carros
para introducir sus mercaderias en el Cuzcoy el
Alto Peru: que el departamento del Cuzco sutre
los mayores atrasos por no tener expedita una sa-
lida para sus producciones; y que el departamento
de Puno debe venir a ser el centro del comercio
entre Arequipa y el Alto Perd por medio de la la-
guna de Chucuito. (el lago Titicaca). Se comisiond,
para hacer los estudios y formar el presupuesto,
al general Althaus, militar europeo, casado con
arequipefia, que vino a prestar sus servicios en la
guerra de la emancipacion politica.

Al propio tiempo que Bolivar disponfa, en el
Perd, la construccién de caminos de ruedas, se im-
plantaba el primer ferrocarril del mundo, en Ingla-
terra. Si antes se hubiera conocido el impor-
tante y 1til invento de la aplicacién del vapora
la locomocién en las vias terrestres, Bolivar, que
sofiaba con el engrandecimiento de la América,
también habria decretado la construccién de ferro-
carriles en el continente.

Completando aquella disposicién se did, por
el Congreso Nacional, la ley de 27 de agosto de
1853 para que se abriesen caminos de ruedas entre
esas ciudades y la de Tacna,y entre Islay y Are
quipa, reemplazando las vias de herradura.

Las primeras iniciativas para la construccién
de una via férrea entre Arequipa y la costa datan
del afio 1855. Por entonces muchos hombres, in-
teresados en el progieso nacional, comprendiendo la
importancia de aquella obra, que se consideraba
gigantesca, y de las mas atrevidas de su clase, po-
co comin, notahle v extraordinaria, como dijeron
Blume y Echegaray, pues, en esa época ningin fe.
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rrocarril del mundo habia aleanzado la altura, en
tan corto trayecto, de més de dos mil metros que
tiene Arequipa sobre el nivel del mar, tanto que,
el ingeniero Bernard, que habfa servido en la linea
de Valparaiso a Santiago, estimaba el valor de la
obra, después de recorrer la ruta, en cincuenta mi-
llones de soles; muchos hombres, peruanos y ex-
tranjeros, animosos y progresistas, hacian investi-
gaciones, practicaban estudios, solicitando de los
poderes piblicos proteccién y garantias, persuadi-
dos de que el adelanto y desarrollo de los intere-
ses industriales, y adn el progreso social de los
departamentos del sur, dependian, teniendo como
base la linea férrea entre la costa y la eciudad de
Arequipa, de la construccién de esa via. Barros,
Evans, Blume, Elias y Morritz von Hippel se preo-
cupaban de tan grande empresa, habiendo, este (l-
timo, practicado varios reconocimientosde las dife-
rentes rutas entre Arequipa y la costa.

Los sefiores Carlos Buasadre y doctor Mariano
Avelino Orihuela, natural de Tacna el primero, y
del Cnzco el segundo, gestionaban, con entusiasmo
y actividad, en las cAmaras legislativas, la promul-
gacion de una ley por la que se autorizase al go.
bierno con el -objeto de que pudiese contratar
la construceién de vias férreas, empleando el sis-
tema de proteccion por medio de la garantia de
un miximun de interés. Y era natural ese deseo
de ver realizadas las muchas lineas férreas que el
pafs reclamaba, pues, dice el economista Chevalier,
oportunamente citado por el constructor del ferro-
carril de Arequipa, al hacer la entrega, al gobierno,
de este camino: «Si se busean las causas primor-
diales que han hecho fracasar, tan desgraciadamen-
te, los esfuerzos de libertad hechos por las que fue-
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ron colonias espafiolas, entre las mds trascenden-
tales es indispensable contar Ila profunda indife-
rencia de sus gobiernos por las vias de comunica-
ciony.

El notable publicista sefior doctor don Toribio
Pacheco, convencido de la urgente necesidad del
ferrocarril de Arequipa a la costa, ejerci6 todo su
ascendiente, haciendo valer su poderoso arraigo cer-
ca del gobiernoy el congreso, para que se decidie-
sen a llevar a cabo tan importante proyecto. Im-
pulsado por su caricter entusiasta y patridtico, es-
eribi6é, con gran calor, varios articulos, en la «Re-
vista de Lima», probando la necesidad de esta via
férrea, la que, en su concepto, debfa construirse
sin més tardanza.

La idea del ferrocarril de Arequipa preocupa-
ba y agitaba todos los d&nimos.

El gobierno del mariscal Castilla, en virtud de
la ley del afio de 1860, autorizando al ejecutivo
para la construceién, a la mayor brevedad posible,
del ferrocarril de Arequipa, nombré a los distin-
guidos ingenieros sefiores Federico Blume y Manuel
Mariano Echegaray, para que hiciesen los estudios
y trazo, levantando planos y formando presupuestos
con el respectivo informe.

Los ingenieros comisionados se constituyeron
en Arequipa a principios del afio de 1861, estando
de prefecto, entonces, el sefior general don Manuel
Diez Canseco, quien se interes6, con empefio, para
que el gobierno acudiese a la comisiéon con los
auxilios necesarios, dando a ésta todas las facili-
dades que reclamaban tan importantes trabajos.
Los comisionados, a quienes se agregaron los se-
fiores Le6n Goetschy, ingeniero y matemético, y Cé.
sar Zereceda auxiliar y comisario, después de recorrer
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los caminos entre esta ciudad e Islay, y de exami-
nar todos los puntos de la costa para fijarse en
el que mis ventajas ofreciu como lugar de partida
de la linea, venciendo no pocas dificultades, so-
portando fatigas, andando, vnas veces a caballo, y
otras a pie.a fin de estudiar las diferentes seccio-
nes de todos los senderos, volvierona Arequipa al
cabo de tres meses de asiduo trabajo, encontrando
de prefecto al sefior general don Juan Buendia,
que se entusiasmdé muchizimo con la casi seguridad
que los ingenieros le daban de la practicabilidad
del ferrocarril, en el que nadie ereia, por su enorme
costo, y porque las dificultades del terreno, parecia,
no podrian vencerse. Buendia ofreci a la comision
todas las habitaciones principalesde la casa prefec—
tural, quedindose reducido al dormitorio, para que
sirviesen de oficinas; vigilaba personalmente los tra-
bajos, llamando a las personas més caracterizadas
de la ciudad para que se impusiesen de ellos; y
cuando estuvieron terminados convoeé a los nota-
bles de Arequipa con el objeto de que los exami-
nasen, desenvolviendo los planos en una iglesia,
pues, por su tamafio, no cabian en las oficinas.
Entonces se encontraba en Arequipa, de paso para
Lima, el mariscal San Romén, elegido presidente
de la Repiiblica, y en el banquete con que =se
le obsequi6 los brindis tuvieron por tema la nece-
sidad del camino de fierro a la costa. (2)

Tales hechos demuestran que la preocupacién
de las gentes de Arequipa no era otra que la del
ferrocarril, y el deseo més vehemente verlo reali-
zado muy pronto.

Preciso es veproducir, textualmente, los notables
juicios con que Blume y Echegaray terminan su
informe al gobierno, pues, por ellos se maniflesta
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la importancia del ferrocarril de Arequipa, y porque
anuncian acontecimientos cuya realizacion estamos
contemplando. Dicen de este modo: «Por primera
vez, aunque tarde, va a ejecutarse, en el Peru,
una obra verdaderamente digna de su fama, y de
un alcance inmenso en sus resultados. No se tra-
ta de menos que allanar la barrera que oponen
las cordilleras a la civilizacion moderna, y de
abrir, al trdfico del mundo, extensas regiones
trasandinas del Perii y de Bolivia, al lado de las
que desaparece todala costa ain con sus islas de
guano. Pero si esta obra grandiosa no llegase
a efectuairse, no nos seria ya posible alcanzar el
siglo diez y nueve, y nuestra inmovilidad, en me-
dio de la impetuosa corriente que lleva ¢l progreso,
equivaldria a un atraso positivo.» Kl presupues.
to del costo de la obra se calculd, por estos inge-
nieros, segtin su informe de 1861, en ocho millones
ciento treinta y seis mil quinientos once soles. (3.)

El Sr. Dr. Dn. Mariano Felipe Paz Soldan, en
su informe, de fecha 20 de abril de 1863, hablando
de la importancia del ferrocarril, dice: «Sélo falta
que V. E., modificando las cldusulas del contrato,
segin lo tuviere por conveniente, en su alta sa-
bidurfa, dé término al contrato para que, desde ese
momento, principie la felicidad de los desventura-
dos departamentos del sur, que no tienen mds espe-
ranza, para su futuro engrandecimiento, que esta
obra.»

Y al considerar las iniciativas, los proyectos,
los esfuerzos. tanto de particulares como de los
gobiernos, que manifiestan la aspiracién de los
pueblos para conseguir se diese un impulso al
pais en la senda del progreso, por medio de la
implantacion de esta via férrea y de las demés
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que se le siguieron, es de todo punto indispensa-
ble recordar ahora la parte del conceptuoso dis-
curso pronunciado por el competente ingeniero
sefior don Enrique Silgado, en la reunién prelimi-
nar verificada por la Sociedad de Ingenieros de Li-
ma, el dia 5 de abril de 1920, para la formacién
del comité que debe organizar el primer congreso
de ferrocarriles del Perd, con ocasion del eentenario
de la independencia. Las ideas expresadas por
aquél, en tan importante discurso, prueban que
los hombres de hoy han sabido apreciar el mérito
de los que, venciendo dificuitades, y sin sentir
nunca el desaliento, llevaron a cabo la construccion
de la linea de Arequipa, y de las demds del Perq,
reconociendo todos que estas obras eran reclamadas
por la urgente necesidad de fomentar el progreso
nacional, preparando el brillante porvenir de la’
patria. Dice el Sr. Silgado: «Sea mi primera pala-
bra de agradecimiento al selecto concurso que, de-
ferente a nuestra invitacion, nos rodea en este ins-
tante para iniciar la organizacién del primer con-
greso nacional de ferrocarriles, proyectado para el
préoximo afio en que celebramos el centenario de
la independencia nacional, preparando asi nuestra
concurrencia a la reunién del que se verificard,
en 1922, en la ciudad de Rio ds Janeiro, sede de-
signada para el segundo congreso sudamericano de
ferrocarriles.—Muy halagador es para el patriotismo
recordar que, en igual fecha, del afio 1851, fué,
en nuestro suelo, donde cireul6, por vez primera,
en América, un convoy de ferrocarril en servicio
de los intereses comerciales de la capital de la re-
piblica, - satisfaciendo los anhelos del gobierno pe-
ruano que, desde 1826, buscaba la implantacion,
en nuestro pais, de este moderno y poderoso me-
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dio de trasporte, cuando apenas habian trascurrido
cinco afios que, en Inglaterra, se entregara, al tré-
fico ptblico, el primer ferrocarril entre Stocktom
y Darlington.—Los perfeccionamientos introducidos
por Stephenson posteriormente, las fallas naturales en
toda industria naciente, asf como las tramitaciones
morosas de la antigua administracién publica, re-
tardaron bastante la ejecucién de las obras que al
fin dieron el éxito apetecido, por lo cual nos es
gratamente satisfuctorio rendir cumplido homenaje
a los hombres que las iniciaron, y triunfaron sobre
las dificultades de la época—El incremento dado
a este primer impulso fué pequefio en los primeros
afios. Aasta 1868 en que se emprendio, con gran ener-
gia, la construccion de las grandes lineas de pe-
netracién a través de los terrenos abruptos y mon-
tafiosos en los territorios del sur, centro y norte de
la repiiblica, para asegurar la comunicacién con
la costa del Pacifico, al mismo tiempo que el in-
terés particular acometia la ejecucién de diversas
lineas de interés local en los centros agricolas y mi-
neros.»

Con fecha 26 de febrero de 1862 el gobierno
del mariscal Castilla expidié un deecreto para con-
tratar, dentro o fuera del pais, la construcecién del
ferrocarril entre Islay y Arequipa, habilitando la
caleta de Mejia para el desembarque de todo el
material destinado al camino, invitando a las per-
sonas que quisiesen tomar acciones en la empresa.
La convocatoria mno tuvo efecto ninguno

En el trazo y presupuesto definitivos, hechos
por el ingeniero Younghusband, de fecha 20 de abril
de 1864, con intervencién del ingeniero del estado
Sr. Echegaray, y aprobacién de una junta de inge-
nieros, se calcula el costo del ferrocarril, entre Me-
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Jia y Arequipa, en la cantidad de diez y siete mi-
llones novecientos veinte y nueve mil novecientos
veinte y cuatro soles treinta y dos centavos.

El afio 1864 se di6, con fecha 15 de noviembre,
una ley autorizando, por segunda vez, al gobierno
para garantizar el siete por ciento sobre el capital
que se invirtiese en la construccién del ferrocarril
entre la caleta de Mejia y la ciudad de Arequipa;
no pudiendo extenderse la garantia sino hasta la
cantidad de quince millones de soles.

Antes de esta fecha, y por la de 12 de junio
de 1863, el gobierno del general Canseco acept6 la
propuesta de los sefiores don Patricio Gibson y don
José Pickering para la construccion de un ferroca-
rril que uniese la ciudad de Arequipa con el punto
de la costa que fuese més conveniente.

Esa resolucién se confirmé por la de 10 de di-
ciembre de 1864, concediendo, nuevamente, a los
mismos, la facultad para construir la linea. Este
decreto fué expedido por el gobierno del general
Pezet.

La concesién de 10 de diciembre de 1864 fué
anulada por decreto supremo expedido por el gobier-
no del coronel Prado, con fecha 18 de enero de 1867,
por no haber cumplido, los concesionarios, con las
condiciones de su propuesta, vy no haber principiado
la obra, no obstante de que el tiempo sefialado, para
darle comienzo, habia transcurrido con exceso.

El 10 de julio de 1867 el congreso di6 una
ley, por la que autorizaba la formacién de una
compafiia, con la garantia de un siete por ciento,
para que constiuyera el ferrocarril; compafifa que
no lleg6 a formarse.

En 30 de marzo de 1868, la Comision Central
de Ingenieros califict de vagas y de no ofrecer la ga-
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rantia apetecible para la pronta y sequra realizacion
del ferrocarril, las tres propuestas de los sefiores
D. R. H. Beddy, D. B. Batesy D. E. Harmsen.

A pesar de todas las leyes concediendo, los con-
gresos a los gobiernos, autorizaciones para contra-
tar la construceién del ferrocarril; no obstante de
las varias propuestas que se presentaban, que se a-
nulaba una, y otras no eran convenientes; no ha-
biéndose podido formar ninguna compafifa con tal
objeto; la obra, tan urgentemente reclamada por
la opinién, no se hacia, creyéndose ya que quedarfa
en proyecto para siempre.

El Fiscal de la Exma. Corte Suprema, Sr. Dr.
Dn. José Gregorio Paz Soldan, en su dictamen so-
bre este asunto, de fecha 9 de abril de 1868, dice:
«Por grandes y crecidas que parezcan las sumas
que la Nacién invierta en caminos, sean de fierro o
de herradura, sus resultados nunca serdn infruec-
tiferos ni perdidos para el desarrolloy progreso de
la industria y del comercio en todos sus ramos.—
La mayor dificultad que podia presentarse para
plantificar el camino proyectado, serfa la carencia
de facultad para celebrarlo, comprometiendo el Te-
soro nacional; pero esta dificultad estdl salvada por
varias leyes...... Bajo todos aspectos es preferible que
la empresa se haga por cuenta y costo del Gobier-
no, a su ejecuciéon por medio de compafifas anéni-
mas y de dificil organizacién. Cierto es que par:
ello se requiere un gran esfuerzo; pero en tres o
cuatro afios la earga es ficil, y se pueden suspender
otras obras ptblicas. Causa espanto, para algunos,
ver gastar millones productivos, y que son capitales
colocados de una manera permanente en beneficio
de la Naci6n, y no les asusta ni sorprende ver inver-
tirlos en buques, pélvora y elementos de destruccién
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en guerra fratricida. Estas cesan desde que los
pueblos divisan alguna esperanza de obtener el bien-
estar que ansiosos busean.»

El 4 de mayo de 1868, el gobierno del sefior
general Canseco contraté la construccién de la linea
férrea entre Islay o Mejia y la ciudad de Arequipa,
con el ciudadano norteamericano sefior don Enrique
Meiggs, que habia sido empresario de obras ptblicas
y constructor de ferrocarriles en KEstados Unidos y
Chile, con sujecion al trazo de los ingenieros Blume y
Echegaray y en conformidad con el decreto supremo
de 20 de abril del mismo afio, mandando que intervi-
niesen, en la formalizacion del contrato, la Comision
Central de Ingenieros, para que formulase las bases,
el Fiscal de la Corte Suprema, vy, ademis, una
comision de personas honorables y competentes,
compuesta de los sefiores don Ramon Montero, don
Francisco Ruiz y doctor don Manuel de la Encar-
nacion Chacaltana. La obra se contraté en doce
millones de soles. (4.)

Al verificar el contrato, sobre la construceién
de esta via férrea, el general Canseco procedid, co-
mo se manifiesta anteriormente, con la escrupulosi-
dad que es necesaria cuando se trata de la inver-
sibn de los caudales pudblicos.

Después de dejar el gobierno, el contratista
crey6 que debia agraciar al general Canseco y a su
ministro en la revolucién de 1867 y en la admi-
nistracién transitoria de 1868 Sr. Dr. Dn. Juan
Manuel Polar, que tan entusiasta se manifest6
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siempre por el progreso de Arequipa, ofreciéndoles,
de una manera espontinea, para cada uno, un vale -
de cien mil pesos, por conducto del Sr. Cnel. Dn.
Diego Masfas; vales que fueron devueltos por am-
bos cuando se impusieron del obsequio, encargando,
el general, al Sr. Masfas directamente, y por medio
del Dr. Polar, que devolviese al Sr. Meiggs esos do-
cumentos. EIl Sr. Masfas escribi6 al general di-
ciéndole, que los habfa entregado al Sr. Meiggs,
extrafidndole que éste no le hubiera dado aviso de
haberlos recibido. Pasaron algunos meses sin que
el general hubiese tenido aviso del Sr. Meiggs de
haber recibido, de manos del Sr. Masias, esos do-
cumentos, y no satisfecho con el aviso del coronel
Masias, escribié a dicho Sr. Meiggs una carta mani-
festindole que nole era posible aceptar el obsequio,
y que habfa encargado al Sr. Masias lo devolviese;
a cuya carta, que fué entregada por el mismo hijo
del general, contest6 el Sr. Meiggs diciéndole, que

tenia los vales en su poder, entregados por el Sr.
Masfas.

A tal hecho, que sorprenderi el &nimo de los
que no creen, por su pesimismo, que hayan habido,
en nuestro pais, hombres piblicos honorables, se
refieren las caitas que se insertan a continuacién;
cartas que constituyen un timbre de honor para
aquellos de quienes se ocupan, y honra, también,
para la patria, pues era notable y digno de obser-
varse que, en la época de los grandes negociados
y de la opulencia dela nacién, hubiesen ciudada-
nos con tan rara energia de caricter, fruto de una
conciencia honrada, que resistiesen a las tentaciones
del oro seductor, porque para ellos valfa mis unz
frente limpia y una reputacién sin mancha, que
los esplendores de la fortuna. No, es, pues, el Peri
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un pafs tan desmoralizado, como, por desgracia, lo
han dicho, muchas veces, sus propios hijos, cau-
“sdndole el desprestigio, que no pueda ostentar, en
su historia, los nombres de politicos patriotas y
honrados que enaltecerfan a cualquiera nacién.

He aquf las cartas, cuyos originales, en repro-
duceién fotogrifica, se acompafian a este folleto.

Sor. Gral. D. Pedro D. Canceso.
Lima Abril 4 de 1870.
Querido Gral. y amigo:

En el acto que llegué a esta Capital entregué
4 ese Sefior los dos documentos como me lo en-
carg6 el Dor Polar por cuyo motivodije a Uen mi
anterior que habfa cumplido en el encargo del Dor
Polar sin mentar a U.

No se como ese Sefior no ha tenido la politica
de dar aviso a Uy al Dor Polar, de haber cumpli-
do con lo q. se me encargd, pues siendo un asunto
tan delicado no podia yo demorarlo un momento
(se refiere a Meiggs.)

El Gobierno dispone elementos de Guerra para
hacer la Guerra a Bolivia, van a salir cuadros de
Batallones 4 todas partes, se arreglan cincuenta
piezas de artillerfa. Falta saber quien lo manda ese
ejército. (5.)

Salude U 4 su amable familia a mi nombre, y
U oeupe a sn affmo amigo

Diego Masias.
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Sor Gral Don Pedro Diez Canseco.
Arequipa.
Lima, Octubre 27 de 1870
Muy estimado Gral y amigo:

Su hijo .Don Juan Manuel me ha entregado su
apreciable carta de 25 del mes pasado, en la que
se sirve U. decirme, que el coronel Don Diego Ma-
sias puso en su conocimiento que habia recibido
de mi, para que en calidad de obsequio entregase
4 U. un vale por la suma de cien mil pesos. y que
U. escribié 4 dicho Coronel, diciéndole, que no
siéndole posible aceptarlo, me lo devolviera, y que
al mismo tiempo encargb i los 8. S.Gral Alvizuri
y Dr. Polar que me dijeran lo mismo. Que ha-
biendo pasado algunos meses sin tener una noticia
definitiva de este asunto, desea Ud. que se la dé en
contestacion.

Al hacerlo, me cabe la satisfaccién de decirle,
que es positivo que yo, deseando hacer & U. un
obsequio que no afectaba en lo menor su decoro y
reconocida honradez, di al Sr. Don Diego Macias
el vale referido, para que lo pusiera en manos de
U. y otro de igual valor para el Sr. Dr. Dn. Juan
Manuel Polar.

El Sr. Macias me devolvié dichos vales, dicién-
dome que asi se lo habian encargado tanto U. como
el Dr. Polar, y me agreg6, que U. le habfa dicho
que me diera las mas espresivas gracias y me ma-
nifestara 4 la vez, que no le era dado aceptar el
obsequio, porque, aunque es evidente que al contra-
tar como hombre piiblico conmigo la construceion
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del ferro-carril de Arequipa, no habia tenido ni po-
dido tener jamas ningun interes personal ni mez-
quino, sino el de la prosperidad del pais, y aunque
conocia que ese obsequio era una espontéinea mani-
festacion de aprecio de mi parte, era, sinembargo,
necesario alejar todo motivo de sospecha que de al-
guna manera pudiera dafiar su reputacion.

Yo, respetando la escrupulosidad y acrisolada
Justificacion de U. y del Dr. Polar, he recojido de
poder del mencionado Sr. Coronel Macias los es-
presados vales no pudiendo ménos que admirar
tan estremado desprendimiento, para rehusar un
obsequio, que si en algo hubiera podido menos-
cabar tan huenas reputaciones, me habria abste-
nido de hacerlo.

Esto mismo comuniqué hace como tres meses
al Dr. Polar, cuya carta, me dice el joven hijo de
U.. no ha sido recibida.

Deseo que su salud se conserve en el mejor es-

N

tado, su affmo. amigo v S. 8.

Enrique Meiggs.

Lima, Diciembre 25 1870.

Al Sor General _
Don Pedro Diez Canseco

Arequipa.
Mi muy distinguido sefior y amigo.

Aunque no dudo que el Sorde la Jara habré
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dirijido & U Ja invitacion respectiva para el baile,
que pienso celebrar en esa ciudad con motivo de
la inauguracion oficial del ferro-carril, he ecreido
que es para mfi un deber invitar & U. directamente
y rogarle que no deje de honrar con su asistencia
la espresada reunidn.

Permftame U., Sor. General, darle en mi titulo
de amigo y con toda la sincéridad de mi corazon,
el parabien por el favor que nos ha dispensado la
Providencia de ver felizmente terminada la obra
del ferro-carril decretado por U.

Mas tarde cosechard ¢l pais los beneficiosos fru.
tos de esa importante linea; y entoénces harin la
merecida justicia al verdadero patriota y al inte-
gro magistrado, que, como U., supo aprovecharse
del poder que en sus manos deposité la Nacion
para dejar implantada la semilla de la prosperidad
y del bienestar de la Repiiblica.

Tengo la honra de suscribirme de U. eon la
mas profunda consideracion y respeto, su muy ver-
dadero amigo y atento servidor.

Enrigue Meiggs.

Y en este hecho, como en todos los de su vida
ptblica. desde el dia que se consagré al servicio
de la patria, cuidd, siempre, de conformar sus actos
a los dictados del honor, cual correspondia a su ca-
ricter, educacién y tradiciones de familia.

El general Canseco no dej6 el poder para salir
al extranjero, con su familia, en viaje de recreo; no
vivi6 en Lima vida de principe entre las comodida-
des, el boato y el brillo de la riqueza; respetuosoa las
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leyes, dej6 las riendas del gobierno para tomar el
arado; abandond los halagos que le brindara la
capital, en cuya sociedad era respetadoy queride,
para vivir tranquilamente, con la tranquilidad del
que ha cumplido su deber republicano, en su suelo
natal, al que tantas pruebas di6 de carifio y en el
que quiso morir, para que sus cenizas reposasen
en modesta tumba. (6.)

La construceion del camino de fierro fué cau-
¢a del cambio de puerto; hecho que ha sido tema,
muchas veces, para largas discusiones por la prensa,
en las que se han alegado diversas razones, unas
en favor de Mollendo, y otras de Islay, sin que,
en ninguna, se haya hecho méiito, ni recuerdo
siquiera, de tantos documentos como los que existen
al respecto.

Durante la época virreinal sirvieron de puer-
tos Islay y Quilea, y, algunas veces, también Mo-
llendo. Se han encontrado, en éste, anclas y ar-
gollas clavadas en las rocas, lo que demuestra que,
en aquel tiempo, se verificaban embarques y de-
gembarques por él. Por la tradicién se sabe de los
viajes de personas visibles de Arequipa que se em.
barcaban y desembarcaban por ese puerto. En los
dias de la guerra de la independencia fueron puer-
tos Quilea e Islay. Establecida la Reptblica quedd,
definitivamente, como puerto, este iltimo, hasta
el afio 1871 que se trasladé a Mollendo.

El general Canseco decret6 y contraté el fe-
rrocarril, no de Mollendo, sino de Islay o Mejfa a
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Arequipa. Asi consta de los términos del decreto
y el contrato. Si se puso de Mejia fué porque
los tres ingenieros que intervinieron en los estu
dios e hicieron los trazos de la via férrea, sefia.
laron, como el mejor sitio para el puerto, la rada
de Mejia. Y no sblo los ingenieros, sino el di-
rector general de obras piiblicas fué de la misma
opinibén, y todos, despuésde pronuzciarse en favor
de Mejia, opinaron por el abandono de Islay. Por
esto es que, en la propuesta de Gibson y Pikering,
del afio 1863, para construir el ferrocarril, se dice:—
que una la ciudad de Arequipa con el punto de
la costa que sea mds conveniente, pues ya antes
se habfa manifestado, por los ingenieros, la incon-
veniencia de Islay como puerto; y en la ley del
afio 1864 se dice:—la construccién del ferrocarril
entre la caleta de Mejia y la ciudad de Arequipa.

En efecto, dada la leyv de 2 de oetubre de
1860, por la que se autoriz6 al poder ejecutivo a
fin de que celebrara, a la mayor brevedad posible,
la contrata para el ferrocarril entre Islay y Are-
quipa, el presidente mariscal Castilla nombré a los
competentes ingenieros sefiores Federico Blume y
Manuel Mariano Echegaray para que hiciesen los
estudios, reconociendo los terrenos entre Islay vy
Arequipa, del ferrocarril que se proyectaba, pre-
sentando el trazo, planos y presupuesto del costo
de la obra, y de su explotacion, junto con un
informe detallado.

Con fecha 25 de enero de 1862 los comisio-
nados presentaron su informe. En el extenso y
luminoso documento de los ingenieros Blume y
Echegaray, después de demostrar éstos, con razones
fundamentales, la conveniencia de Mejia como pun-
to de partida de la linea férrea, en el capitulo
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titulado——eConveniencia de sustituir al puerto de
Islay uno en Mejia», dicen, al coneluir su informe, lo
siguiente:  «No se crea, por un momento, que acon-
sejamos el traslado del puerto de Arequipa 4 Pun-
ta Mejia. Nuestro objeto ha sido considerar, im-
parcialmente, las objeciones y ventajas de la tras.
lacibn. Sabemos, muy bien, que, en semejantes
cuestiones, influyen mucho el egoismo, la mala fe,
las pretenciones y la ignorancia, y que, los parti-
darios del atraso han de moverse, eon actividad,
para conseguir su inmovilidad en un nido sucio,
feo é incapaz de perfecciéon, de comodidad ni be-
leza, indigno, bajo todos aspectos, de ser el pri-
mer puerto del sur del Perd. (se refieren a Islay).
Por otra parte, las dudas acerca de la practicabilidad
de un puerto en Punta Mejia, se disipan por la
experiencia mejor que por razonamientos y demos.
traciones cientificas. Por lo tanto, lo que aconseja-
mos es, que se dé principio 4 la obra en Punta
Mejia, y, por nuestra parte, nos comprometemos 4
desembarcar por ahi todos los matsriales para el
ferrocarril sin riesgo alguno. Si 4 los cuatro afios,
tiempo que se necesita para que la linea quede ex-
pedita hasta Arequipa, se ha demostrado, por los
hechos, que pueden llegar, estarse y salir embarca-
ciones, y que se puede efectuar el desembarque con
ayuda de un muelle provisorio, y que, por otra
parte, no hdy tercianas, ni mosquitos que maten;
no hay razén para seguir hasta Islay, ni para
no prenderle fuego a su vez».

En el mismo informe dicen: «Pero como las
numerosas quebradas, anchas y profundas, atn 4
inmediacion del mar, y en tanto mayor grado
cuanto mis distantes de él, interrumpen la couti-
nuidad de esa especie de meseta, hay que surcarla
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en profundas excavaciones para hallarse bastante
cerca del fondo de las quebradas al cruzarlas, y evi-
tar asi viaductos 6 terraplenes caros. Esas excava-
ciones son de roca granitica; y tanto por esto, como
por las quebradas, el trecho de Islay hasta Mollendo
serd costoso. Habria sido muy aceptable una line&
que principiase su ascenso desde Islay, con el objeto
de alcanzar la pampa, 6 algin otro paraje elevado,
y convenientemente situado para la prosecucion del
trazo. Semejante linea evitaria el rodeo que la nues-
tra da por Punta Mejia, hasta donde nada se gana
en ascenso. Pero ya se ha explicado la impracticabi-
lidad de cruzarlas inmensas quebradas de la gran
pendiente de la costa, y la necesidad de atenerse
hasta Punta Mejia, & poca distancia del mar, donde
las ondulaciones del terreno llegan & su minimo,
hasta encontrar oportunidad de principiar el ascenso.
Es, ademds, impracticable el trecho entre Islay y
Quilca, & causa del gran nidmero de quebradas pro-
fundas que se encuentran en unas doce leguas de
costa. A los que sblo observasen la posicibn de Is-
lay, de Arequipa y del pais vecino sobre los mapas,
podiia ocurrirseles la posibilidad de una linea que
se dirigiese desde Islay hacia el norte, hasta llegar &
Quilea, en la desembocadura del rfo Chili, cuyo
valle se remontaria hasta llegar & Arequipa. Pero
semejante linea no es posible, porque el riocorre en
el fondo de una quebrada profunda, ecuyas paredes
parecen cortadas 4 pique, y forman, en muchos pa-
rajes, estrechuras que apenas dejan paso 4 las aguas
en tiempo de avenidas. Algunos han propuesto
mudar el puerto 4 Aranta, 4 cuatro leguas al sur
de Quilea, y creen practicable un ferrocarril entre
ese punto y Arequipa. Pero, ademéis de ser Aranta
una miserable caleta de pescadores, se tropezaria
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con pendieutes impracticables si se tratase de as-
cender desde ahi, sea cual fuese el rumbo que se
eligiese.»

En la relacién que, de sus viajes de reconoci-
miento, hacen los ingenieros,. dicen esto: «No se
necesitaba ser ingeniero para comprender que la
quebrada de Guerreros, que es el camino ordina-
rio, era impracticable.»

El sefior doctor don Mariano Felipe Paz Soldan,
director general de obras ptblicas, euya competen-
cia e ilustracion eran notorias, en su informe pa-
sado al ministerio del ramo, con fecha 8 de febrero
de 1862, se pronuncia, también, en favor de la
rada de Mejia, basindose, para apoyar su opinidn,
en el trazo de la linea, asi ecomo en el informe
hecho por los ingenieros Blume y Echegaray.

En su informe dice el Sr. Paz Soldén, al res-
pecto, lo siguiente: «Muy importantey digna de
consideracion es la parte del informe (de los inge-
nieros) que trata de la conveniencia de sustituir el
puerto de Islay con otro que se establecera en
Mejia. Las razones que aducen los ingenieros son
solidas, muy fundadas, y lo aconseja la economfia
de tiempo y plata en la construcecién, y la pron-
titud para ir de la costa hasta Arequipa. Son tan
fundados todos los argumentos en que se apoya
este cambio de puerto, que perderian su fuerza si
tratara de manifestarlos.» En otro lugar del in-
forme dice, el Sr. Paz Soldén, lo que sigue: «El
sitio de Mejia es sano, puede tener la cantidad de
agua que se quiera, con muy poco costo, v hay
facilidades para formar una poblacién de primer
orden: el valle de Tambo, dos 6 tres leguas dis-
tante, proveerd lo necesario para la subsistencia.
Ez cuanto 4 la bahia, su fondeadero es menos ma-



P

lo, 6, al menos, noes peor que el de Islay. Es
cierto que la bahia no estdi bien abrigada, pero
sucede lo mismo con otras del Perd,y lade Val-
paraiso, con la notable ventaja, en favor de Mejia,
que la costa dal Perd no estd expuesta & los recios
temporales del norte que sufren las costas de Chile.
En otro informe, expedido con fecha 20 de abril
de 1863, dice, el Sr. Paz Soldin, después de de-
mostrar con nimeros, las economfus de dinero en
la construccién del ferrocarril, y da tiempo en los
viajes, y, por consiguiente, en los fletes y pasajes,
lo que sigue: «En cuanto & /a ventaja del puerto
de Mejia, la mejor contestacién serd la prictica que
den los euatro afios de construccion del eamino,
en los cuales hay que desembarcar, por Mejia, to-
dos los articulos para el camino, porque serd im
pesible desembarcar, por el puerto de Islay, las
pesadas moles de locomotoras y demés maquina-
ria. Ademés, no hay duda de que, gastando
en mejorar el puerto de Mejia la mitad de lo que
costaria el ferrocarril en esos dos puntos, se hard
un puerto mejor que el de Islay,y la poblacion
seri extensa, con ofras ventajas ya manifestadas
en el informe claro y luminoso de los ingenieros.»

En el mismo sentido, y dando por ficil la
construcciéon de un puerto en Mejia, el ingeniero
civil sefior don Osvaldo Younghusband, que inter-
vino, también, en los estudios del ferrocarril, en
su informe presentado el afio de 1864, acompafian-
do el trazo y presupuesto definitivos, con inter-
vencion del ingeniero del estado sefior Echegaray,
y aprobado por una comisiébn de ingenieros, dice
lo que sigue: «No haremos observaciones algunas
sobre las ventajas de cambiar el puerto de Islay
4 Mejia, por no tener argumentos nuevos que adu-
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cir. La cuestibn ha sido disecutida ampliamente,
y ventilada en ¢l informe anterior; expresamos,
solamente, la opinién decidida en favor de Mejia,
que, aunque es rada abierta, lo que no es conve-
niente en esta costa, como puerto es infinitamente
superior 4 Islay.. La sonda nos ha dado un resul-
tado muy favorable: la construceién, nada dificil.
de un muelle darfa una comunicacién muy ecdmoda
con tierra: hay un sitio muy conveniente para
formar la nueva poblacién, que, plantificada, con
regularidad, puede ser hermosa y atractiva, punto
el mfs importante de la costa del sur del Peri.
Por otra parte, Islay tiene inconvenientes graves,
que con sacrificio inmenso de dinero y trabajo se
podrin modificar, pero nunca hacer completamente
desaparecer.»

La ley de 15 de noviembre de 1864, autorizando,
otra vez, al gobierno para hacer el camino de fie-
rro, dice, textualmente: «la construceién de un
ferrocarril entre la caleta de Mejia y la cizdad
de Arequipa.»

En 1868, el gobierno del general Canseco man-
d6 practicar la obra de construceién de la via fé-
rrea entre Arequipa e Islay o Mejia (palabras
textuales del decreto y el contrato), y en conformi-
dad con los planos y trazo de los ingenieros Blume
y lichegaray, que pasaron por el estudio de muchos
funcionarios competentes en el espacio de siete afios;
debiendo el contratista construir un muelle en Me-
j{a, segln su compromiso.

Dej6, el general Canseco, el gobierno a su
sucesor el sefior coronel Balta cuando recién co-
menzaba a construirse el ferrocarril, en el mes de
agosto de ese afio.

Estando los trabajos en su prinecipio, el con-
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tratista abandoné Mejia, tendié un ramal a Mollen-
do, y estableci6 un muelle, con el objeto de desem-
barcar los materiales que debian llegar de Estados
Unidos, no obstante de que, por decreto supremo
de 26 de febrero de 1862, se habilit6 la caleta de
Mejia para el desembarque de todo el material
destinado al camino. El gobierno del sefior Balta
consintié en este hecho, sin hacer observacion al-
guna.

Poco tiempo después, el sefior Piérola, como -
ministro de hacienda del gobierno de Balta, en
su Memoria, presentada al congreso de 1870, dice:
«El término, en la costa, del ferrocarril de Arequi-
pa, debia ser Mejia, punto que, sin duda, se con-
sider6 aparente para puerto, al contratarse la cons-
truccibn de aquél. La simple observacion y la
experiencia han demostrado, sin embargo, que este
era un evidente error. En tal supuesto, sélo que-
daba que elegir entre Mollendo, puerto empleado
por el constructor de la linea férrea para el ser-
vicio de la construccion é Islay, actual asiento de
la aduana. Més, este puerto, conforme 4 los estu-
dios practicados, no es preferible al anterior, y
exigirfa una considerable proyecci6én del ferroearril,
con un costo de construccién de cuatro millones
de soles, y el enorme gasto permanente de tal
aumento en el trifico de la via, y su conservacién.
Hay, pues, necesidad de clausurar Islay, trasla-
dando la aduana y puerto 4 Mollendo, si bien en
éste serd igualmente necesario practicar obras de
abrigo para el desembarco, y aumentar su dotaci6n
de agua potable; considerables mejoras que el go-
bierno ha previsto, y que seri forzoso llevar 4
cabo.»

Cuando la linea férrea estaba concluida, y en



i

los dfas de su inauguracién, el mizmo gobierno del
sefior Balta expidi6 dos decretos, en Arequipa,
clansurando el puerto de Islay, y sustituyéndolo
con el de Mollendo, para la importacién de mer-
caderfas, con cuyo objeto debfan dirigirse a éste y
no a aquél los buques que las conducfan.

Estos decretos motivaron un pedido del sindi-
co de la municipalidad de lslay, solicitando, del
gobierno, la concesién de terrenos en Mollendo pa-
ra los habitantes de aquel puerto.

Esta es la historia del puerto de Mollendo, que
ha sido causa de tantas criticas, por los inconvenien-
tes que tiene, al que, creyeron, lo habia sefialado
como tal. Por ella se verd cual fué el origen de su
establecimiento, y quien lo estableci6. En materia
de obras publicas, y, en especial, de ferrocarriles
y puertos, los gobiernos no pueden hacer indica-
ciones a los técnicos, pues semejante proceder seria
insensato; tienen que sujetarse a lo que éstos hagan,
seglin su ciencia; se dijo, por los profesores, que
el sitio para puerto era la rada de Mejia, que de-
bia abandonarse Islay, y atin prenderle fuego!!, y
tuvo que seguirse ese dictamen, al contratar la obra
del camino de fierroa Arequipa. Sin embargo, el
gobierno del general Canseco no abandoné tampoco
Islay, pues en el decreto y contrato se considera
siempre este puerto. (7.)

Al verificarse la construccién de la vfa férrea
se introdujo una modificaciéon en el trazo, en Ila
parte proxima ala entrada dela ciudad.
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Seglin ese trazo, de Blume y Echegaray, la linea
férrea, al acercarse a Arequipa, tenfa esta direecién:
de Uchumayo, atravesando la pampa, pasaba por el
pueblo de Tio, cortaba el callejon de «Loreio», para
terminar atrds de la alameda de la otra banda del rio,
en donde se haria la estacion principal. Axf estf en
aquel trazo, que fué estudiado por el lapso de siete
aflos, pasando por el examen de los funcionarios
llamados a informar..

Estaban los trabajos muy avanzados, cuando
los ingenieros encargados de la ejecuciéon de la obra,
al servicio del contratista, introdujeron una modi-
ficacion en esa parte de la linea. La modificacion
fué esta: de Uchumayo a Congata, y de este punto,
pasando por el cerro denominado «La Laja», al
Postrerrfo, Tingo Grande y Tingo Chico, para termi-
nar en el sitio que queda atrds del destruido
templo de San Camilo y que se cambib con el de
la estaciébn actual. Entre otras razones, alegaban,
los ingenieros, la de haber menos gradiente por esta
parte que por la pampa de Huaranguillo.

El gobierno del sefior coronel Balta nombié
una comisién para que inspeccionase los trabajos,
dando cuenta al ministerio del ramo. La comisién
dijo que los trabajos estaban hechos con sujecién
al contrato, y, en cuanto ala modificacién en el
trazo, la aceptd por creerla conveniente.

Con este montivo, dicho gobierno del sefior Bal-
ta, aprobé los procedimientos, tanto de los ingenie-
ros, como de la comisién, expidiendo, en Chorrillos,
un decreto supremo, con fecha 23 de abril de 1870,
por el que se dispone que el ferrocarril, al entrar
a la ciudad, pase por Congata, La Laja, Tingo Gran-
de y Tingo Chico.

Si la via férrea no pasa por el centro mismo
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del distrito de Tiabaya, es porque asilo dispusie-
ron los ingenieros que hicieron el trazo del ferro-
carril, los ingenieros encargados de la ejecucion de
la obra, la comisiébn nombrada para inapeccionar
los trabajos, y el citado gobierno que aprobd los
procedimientos de todos, mandando que la linea
pasase por los sitios indicados. (8.)

Pasaron algunos afios de la inauguracién del
ferrocarril, y se crey6, al observarse la decadencia
de la agricultura, que la linea férrea habfa sido
perjudicial para Arequipa, pues acabada la arrieria,
tuvo, en concepto de algunos, que ser la supresién
de esta industria la causa de tal decadencia.

De la inauguracién del ferrocarril a la guerra
nacional con Chile transcurrieron nueve afios, du-
rante los cuales la agricultura, sin arrierfa, no
estaba en mala situacién, a pesarde la aguda cri-
sis econémica y monetaria de entonces.

Después de los primeros afios que siguieron
al tratado de paz, y terminada la guerra civil
que sigui6é a la nacional, se not6é que esa industria
se levantaba, aunque lentamente, habiendo tenido
épocas de hallarse en muy buenas condiciones, no
obstante de que ya no hay arrierfa. Bien se com-
prende que fué la fatidica contienda internacional
la causa de la decadencia de la agricultura, como
lo fué de todas las industrias, y del malestar ge.-
neral del pais en todo orden.

El ferrocarril suprimié la arrieria; pero, en
cambio, ha dado ocupacién a centenéres de brazos.
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El presupuesto s6lo de la maestranza y oficinas
de la estacién principal de Arequipa hace circular,
mensualmente, una cantidad que, tal vez, sea ma-
yor que la que dejaba la arrierfa. Lo que se per-
di6 por un lado se gané por otro.

Precisamente, la construccién de lineas férreas
es uno de los medios més poderosos y eficaces para
impulsar la agricultura. Hoy mismo nuestra re-
gibn de la costa no serfa, en el consumo del trigo
y de la harina, tributaria de California, Chile y
Australia, si pudiera llevarse a ella este cereal,
que, en abundancia prodigiosa, puede producirse
en la de la sierra, porquela falta de buenos cami.
nos, y lo elevado de los fietes, por esa misma causa,
hacen dificil el transporte de este producto al Ii-
toral. Cuando los ferrocarriles de penetracion ex-
tiendan sus ramales a los valles interandinos, a
los centros agricolas, que existen entre las cadenas
de los Andes, entonces serd una realidad el pro-
vecto que, actualmente, preocnpa a los gobiernos
v a los industrinles en este orden, llevando a la
costa el trigo de la sierra; lo que influird en el
desarrollo de la agricultura en las provincias del
interior.

Al presente se observa que, cuando las cose-
chas son malas en la sierra, se llevan los produc-
tos de la agricultura de Arequipa a aquella regitn,
lo que influye en el alza del precio de esos pro-
ductos, mejorando la industria agricola de nuestra
provineia. Hsto no sucederia sino tuviéramos lineas
férreas que facilitan la exportacién de los articulos
que se consumen en el interior,

Si por no acabar con las arrierias no han de
construirse caminos de fierro, debemos, entonces,
renunciar al progreso y quedar estacionarios. Con
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semejante modo de pensar, la humanidad no habria
dado un paso en la senda de su engrandecimiento,

. e initiles hubieran sido los esfuerzos de sus gran-

des sabios para hacer aquellos maravillosos descu-
brimientos que hoy nos asombran, especialmente en
los medios de comunicaciéon entre los hombres.

Lejos, pues, de haber perjudicado a Arequipa
la linea férrea, le ha dado notable importancia en
el Periyen el continente americano. Las muchas
mejoras locales que se han hecho desde la implan.
tacion de la Ifnea; las nuevas empresas que se han
formado; el establecimiento, en la ciudad, de todas
las comodidades y adelantos modernos; y, en el
orden social, el desarrollo de las ideas, y la cultura
en las costumbres, le han dado un puesto de con-
sideracién, haciéndola conocer, por esto, y por lo
facilidad con que es visitada, alin mds de lo qne
era antes, no obstante el prestigio que sus hombres
ilustres le dieron. Sin la via férrea, Arequipa
serfa un rincén del mundo rezagadoen la corriente
del progreso que arrastra a todos los pueblos. Con
los escombros del cataclismo del €8, levantados por
Jjornaleros que se trajeron de los que se ocupaban
en la construceién del ferrocarril, se hallaria, to
davia, en lamentable estado de atraso.

Y ese adelanto que hoy se advierte en la eiudad,
sc extiende a los departamentos del sur, y a la
vecina reptiblica. El aumento considerable del tra.
fico entre los pueblos; el incremento del comercio,
y la explotacion de las riquezas que el Peri guar-
da en sus montafias meridionales, que hoy se nota,
y que ird en aumento, teniendo estos hechos como
base el establecimiento de la linea férrea de Ave-
quipa, hacen pensar en la realidad de los pronds-

il
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ticos de Bolivar cuando decretaba la construccion
de caminos de ruedas. ,

El camino de fierro de Arequipa fué el prin-
cipio de los ferrocarriles de penetracion a la cordi-
llera y montafia que ya se han hechoy siguen
construyéndose, y que serdn de gran trascendencia
para el porvenir de la Reptblica, en el orden eco-
némico, social, politico y militar, produciendo, en
el Pertd, una notable evolucién por el acercamiento
de los pueblos, la ficil exportacion de las rique-
zas que encierra el territorio, la conexién con el
gran ferroecarril panamericano, y la rdpida movili-
zacion de los ejércitos en caso de guerra.

La implantacién del ferrocarril, ecomo conse-
cuencia de la revolucién de 1867, marca una época
en la historia de Arequipa, pues tal aconteci-
miento abri6 una nueva era en su existencia, y
en su marcha hacia el progreso.

Se ha dicho siempre que del ferrocarril de
Arequipa, y de las demds lineas férreas, no obtiene
el estado ninguna utilidad, y que el pais tampo-
co aprovecha nada, no obstante de que es visible
la influencia que tienen esos caminos en el adelanto
de los pueblos. EIl dinero que queda en circula-
cién por los sueldos y jornales de empleados y
obreros, es poco en comparacién de las fuertes
sumas que, por utilidades, se remiten al directorio
de la Peruvian Corporation a Londres; pero debe
tenerse en consideracién que si esto sucede, no es
porque dichos caminos de fierro sean intitiles e
improductivos, sino por el contrato sobre eancela-
cién de la deuda externa, en virtud del que se pa-
g6 a los acreedores que tenfa la naciébn con el
usufructo de los ferrocarriles, por los intereses de
los empréstitos de 1869, 70 y T2, para la construc-



T

ci6n de los mismos, quese dejaron de pagar. Si
los gobiernos hubieran podido ser puntuales en
atender al servicio de estos compromisos, hoy es-
tarfa el estado percibiendo las ganancias de esas
vias férreas. A este respecto hay que advertir,
ahora, que, para el ferrocarril de lacosta a Are-
quipa, no se contraté empréstito comprometiendo
el crédito de la naecién. Dicha linea produjo un
regular interés sobre el capital invertido.

Pero osos ferrocarriles volverin a su duefio,
porque esa es la aspiracion de los gobiernos y los
pueblos, y en ese sentido trabajarin, eficazmente,
los inteligentes y distinguidos ingenieros que for-
man el Jongreso de Ferrocarriles del Perd, que se
instalard proximamente para solemnizar el Cente-
nario de la Independencia Nacional,

Entoneces, y dado el ineremento que adquirirdn
las industrias mds tarde, y el desarrollo de los
elementos de vida y prosperidad que tiene el pais,
esos caminos le producirdn mayores sumas que las
que se invirtieron en construirlos. Se ha trabajado
no sblo para el presente sino también para el por
venir.
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NOTAS

(1.) En otros paises se han recordado fechas igua-
les a las que motiva este folleto, por lo que ellas significan,
por el esfuerzo hecho en los pueblos al poner en préc-
tica los modernos y asombrosos descubrimientos que
han influido en el adelanto y bienestar social, y por
los resultados en el porvenir.

En Inglaterra se ha celebrado el centenario de la
implantacién, en el mundo, del primer ferrocarril.

En Francia se solemnizé el cincuentenario, en 1907,
de la fundacién de la compaifiia ferroviaria—«Paris-
Lyén-Mediterrdneon.

Azorin (¥), ameno escritor espaifiol, en un articulo
titulado—«Andanzas y lecturas—Maneras de viajar,
después de hablar, detenidamente, del modo como via-
jaban los hombres en los tiempos pasados, y de las
diferentes clases de vehiculos que usaban, dice: «Los
ferrocarriles nos esperan; y lo malo es que ya no dis-
ponemos de espacio para hablar de ellos. En 1907 se
cumplié el cincuentenario de la fundacién de la impor-
tantisima compafiia ferroviaria—«Paris-Ly6én-Medite-
rraneo.» Con tal motivo, el consejo de administracion
de dicha compania, decidié publicar un libro en que
se celebrasen los fastos y vicisitudes de ese gran ferro-
carril. Tenemos, también, sobre la mesa, un ejemplar
de ese libro; libro que es una preciosa joya de las artes
graficas.»

«Se reproducen en €l litografias, estampas, carica-
turas, retratos, todo, en fin, lo que se relaciona con

(*) Martinez Ruiz.
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la indicada compafiia. Se titula—«Hommes et choses
du P, L. Mo

«En ese libro se encuentra cuanto se pueda desear
sobre el génesis y desenvolvimiento de uno de los més
trascendentales inventos modernos. El autor de estas
lineas ha escrito bastante sobre tal tema.»

«En su libro «Castilla» hay un capitulo dedicado a
los ferrocarriles. Los ferrocarriles pueden ser conside-
rados como la piedra de toque de la credulidad y la
incredulidad humana. En el parlamento inglés, cuando
Stephenson propuso la construccién del ferrocarril de
Maéanchester a Liverpool, hubo un empefiadfsimo debate
que durd tres meses.»

«El argumento capital que se hacia al nuevo inven-
to era elde que las ruedas no podrian avanzar sobre los
rieles, porque resbalarfan. En Francia, hombres de la
altura de Thiers, consideraban como un juguete los fe-
rrocarriles, y decfan que era imposible el que se pro-
pagasen, porque era una locura pensar en el hierro
que habria de necesitarse para construir los rieles.»

(2.) «Historia del Ferrocarril de Arequipa.—Pagi-
nas 6, 10, 11, 13, 14 y 15.

(83) El Excmo. Sr. Dr. Dn. Juan dela Cruz Bena-
vente, Ministro Plenipotenciario de Bolivia, Decano del
Cuerpo Diplomético y padrino del ferrocarril, en su
importante discurso pronunciado el dia 28 de diciembre
de 1870, en Mollendo, con motivo de la ceremonia de
la bendicién de las locomotoras, al comenzar, en este
puerto, las fiestas de la inauguracién de la linea, dijo:
& T El honorable sefior General D. Pedro Diez
Canseco, Presidente decidido y patriota, contraté la
obra, y otro Presidente, el Excmo. sefior Coronel D.
José Balta, lleno de fe y constancia, y que viene hoy
4 alcanzar la gloria de colocar el fltimo riel, la pro-
tegié con eficacia, teniendo ambos la fortuna de haber
encontrado, para realizarla, al empresario mas genero-
so y audaz que ha pisado la América del Sur. Con
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él la obra estd concluida antes de tres afios, y la linea
quedard expedita desde el 1°, de Enero para el trafico
pfiblicol»

«El caballero Enrique Meiggs, ese colose de la for-
tuna y del crédito, ese empresario sin miedo, ese obre-
ro que no conoce imposible, es el nuevo Atlante que
ha puesto 4 Arequipa cerca de las orillas del mar, co-
mo puso ayer 4 Santiago cerca de Valparaiso, como
pondrd mafiana 4 Puno, al Cuzco, 4 la Oroya, y qui-
zas hasta Potosi y mi querida Sucre, cerca de las rom-
pientes del Pacifico.»

«Cahuintala inmortaliza su nombre, sefiores. La
via por sobre esos cerros de pefia que vais 4 recorrer,
con rapidez y comodidad, es el trabajo més valiente
entre todos los ferrocarriles del mundo. Buste deciros
que la pblvora que se gasté para penetraren su seno
de granito, vale cuatrocientos mil soles, y que la linea,
en esta parte que sélo mide tres y media millas, cuesta
tres millones de fuertes. La seccion de Huasamayo es
otra valiente obra que no cuesta menos. Puedo con-
sagrar ambas 4 la atenci6én de la posteridad!»

«Honor y gratitud, sefiores, para los magistrados
que han sabido utilizar en la empresa los recursos de
este pais opulento! Honor y gratitud para el valeroso
empresario que la ha realizado, y para sus hébiles in-
zenierosh

«Después de este homenaje de merecida justicia, que
la historia perpetuard e¢n sus p4ginas, cuando mencio-
ne la oportunidad de esta linea férrea, que anuncia el
progreso del ilustre pueblo del Misti, hagamos votos,
sefiores, porque sus desgracias se olviden para siempre,
y porque la bendicién de Dios, que abre el ferrocarril
de Mollendo, descienda siempre, en el Perfi, sobre cada
empresa y sobre cada hombre, para que asi la noble
patria de los incas se levante hasta la altura de sus
destinosh» (*)

En la descripcién del camino de fierro, y narracién
del viaje que hicieron, de Mollendo a Arequipa, el dia
29 de diciembre de 1870, el Presidente de cla Repfiblica

(*) “Historia del Ferrocarril de Arequipa'.—Péginas 187, 188
¥ 189,
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y su familia, los Ministros de Estado, el Cuerpo Diplo-
matico, los Obispos de Arequipa y Puno, muchos par-
ticulares y varias familias que vinieron de Lima para
asistir a la inauguracién de la linea, se leen estos in-
teresantes acdpites que dan una idea de la magnitud
de la obra.

o Bien valia la pena sufrir las incomodida-
des del carb6n lanzado de la chimenea, del viento y &
ocasiones del polvo mismo, para admirar de cerca los
esfuerzos colosales de la ingenieria, con ¢l ohjeto de
sobreponerse 4 la continuada dificuitad que, por todas
partes, le presenta el ascenso; siendo entendido que,
para encontrar el paso 4 la ruta, conservando el nivel,
y sin abrir ni un solo socabén, se han practicado
cortes de primera magnitud, bangueos extraordinarios,
rellenos y otros trabajos, cuya sola vista demuestra
con cuidnta conciencia se ha procedido para llevar 4
cabo una obra que puede calificarse de romanos, po:
usar la frase comfin, afin cuando la realidad de Loy
deje muy atras el recuerdo que tal frase evoca en ca-
pitulo de trabajos monumentales.

«Verse envuelto—escribia 4 «El Nacionaly su corres-
pondiente—en una serie de montafias, 4 donde se as-
cendia mas y méas con prodigiosa rapidez. Ver cortado
el granito de esos cerros en distancias incalculables
para dar paso a4 la locomotora. Ver interrumpido el
silencio y la soledad de aquellas alturas por el podero-
so ruido del silbato y los ;hurras! que se levantaban
de mil gargantas. Ver bajo nuestras plantas las vir-

nes pendientes de los cerros que la atrevida mano
g:l hombre habia destrozado. Todo esto conmovia,
entusiasmaba, arrebataba. Indescriptible es lo que se
ha visto., La lengua humana no tiene palabras con
que revelar las emociones que se han experimentado.»

............................ L L R TR R P S

.................. «En cl sitio lamado Posco no encuentra
uno palabras para pintar el laberinto de curvas que,
encimdndose una tras otra por las faldas de las mon-
tafias, puede decirse que llevan el camino de torre en
torre 6 de atalaya en atalaya, cambiando de esta base
4 la otra, buscando rodeos extensos, brincando que-
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bradas cuyos rellenos suceden 4 cortes atrevidos, pe-
gindose 4 los estribos mas empinados, raspando el
terreno lateral, robandole el paso a4 los cerros, dispu-
tando sin cesar con los obstédculos, allanando agqui
una colina para formar, un poco mas allg, el terrapién,
horadando thneles pequenios por donde arrojar el ma-
terial sobrante, y valiéndose de cuantos recursos y
arbitrios se conocen, a4 fin de conseguir el paso que
las montanas han disputado palmo 4 palmo, atrin-
cherdndose méas lejos cada y cuando el genio del hom-
bre vencia los semi-imposibles con que méas cerca se
habia querido paralizar su marcha hacia adelante, Na-
da ha detenido 4 ia ciencia»

«l.as barrancas, abiertas 4 fuerza de pdlvora v
cortadas & pico en la roca granitica, se suceden sin:
interrupcion, formando gargantas y desfiladeros, cuyo
nfimero, solamente con el plano dz los trabajos 4 la
vista, pudiera computarse exactamente, y dejando, por
consiguiente, el piso méas adecuado que pudiera desear-
se en cuanto 4 la solidez y duracién del camino, que
subsistird por siglos, mientras los hombres teugan el
cuidado de renovar los rieles y durmientes que se gas-
tan con el uso.y

«Es, por otra parte, digno de admiracién—dice el
Str. Larrabure y Unanue—el trabaio que se ha hecho
en las lomas de Cahuintala, particularmente ¢l de los
" cortes de piedra, algunos de los cuales tienen hasta
ochenta pies de altura préximamente. Respecto 4 las
quebradas, no habiendo fuertes lluvias, no ha sido ne-
cesario construir viaductos de fierro y madera, como se
hizo en el ferrocarril de Valparaiso 4 Santiago, y co-
mo se hard, probablemente, en los de Puno y la Oroya,
sino que se han formado grandes terraplenes con las
piedras de los mismos cortes. En esta parte del cami-
no, que ticne tres y media millas, se ha gastado cerca
de tres millones de pesos; principiaron los trabajos el
5 de abril de 1869 y terminaron en el mismo mes del
presente ajio; pero todavia hay constantemente opera-
rios rectificando la linea. En los cortes se han emplea-
do 19.000 barriles de pélvora: 4 una sola mina, gne
fué encendida el 19 de mayo de 1869, se introdujeron
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ciento doce quintales de pélvora, 6 sea, 11.200 libras.
iCalcfilese el efecto que produciria la explosién!»

«Sea como fuere, los que han llevado 4 cabo una
obra semejante, venciendo 4 la naturaleza en unos lu-
gares que no ofrecen recurso alguno, y donde muchas
veces falta hasta el agua, son dignos del aprecio
general.»

«El Superintendente del camino Mr. Joseph B. Hill-
que, por obsequio al Presidente, dirigia personalmente
el convoy, y que con la mejor voluntad daba cuantos
informes se le pedian, dijo que en todo el camino se
gastaron 110.000 barriles 6 2'750.000 libras de pélvo-
ra, cuyo importe fué de 440.000 soles. La mina méas
grande que se volé llevaba un relleno de 200 barriles
6 sean 50.000 libras. Una montafia entera caia des-
gajada al efecto de la explosién, que se producia en
una cAmara transversal sobre la base, enla que se pe-
netraba por un pozo vertical »

«Seis mil hombres trabajaban 4 un mismo tiempo,
y el Sr. Meiggs hizo venir hasta diez mil emigrados
chilenos y bolivianos.»

«jCuénta ciencia de administracién y talento de
gobierno se necesita para manejar ese ejército de hom-
bres y hacerlos trabajar en orden, con provecho y sin
necesidad de coaccién!»

«;Cuanto apoyo era preciso de parte del Gobierno,
cudnto incesante afin para que, por ningfin motivo,
se paralizase obra tan colosall»

«Mr. Hill dice que los trabajos se empezaron el 27
de mayo de 1868. Concluidos estaban el 24 de di-
ciembre de 1870.»

«Porque, en verdad, puede decirse que ni en los Es-
tados Unidos, ni en Europa, hay caminos que puedan
compararse con el que vamos pasando, y que tuvieron
sobrada razén los ingenieros Blume y Echegaray cuan-
do, desde su primer reconocimiento del terreno, y al
solo contemplar, en su imaginacién, la obra colosal
cuyo estudio se les recomendaba, no vacilarom en co-
locar el proyecto entre los «més atrevidos de su clasey,
porque como también afirman, «cl aspecto general del
pais no puede menos de arredrar 4 los que s6lo han
transitado por las rutas conocidas.» En otro lugar di-
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cen, aquellos ingenieros, que el ferrocarril seria (como lo
es) «poco comfin, notable y extraordinario.»

«Puedo asegurar, con las palabras del mismo Meiggs,
que no hay, hasta el dia, ningtin camino comparable
con el que nos llena de asombro.»

«Sin embargo, estd hecho. Los ingenicros citados
dijeron, en 1862, que procedian «con el entusiasmo que
inspira el presentimiento de una gran verdad.»

«El presentimiento se ha realizado, y jcudn brillan-
temente realizadol»

«Pero no olvidemos el camino mismo por las re-
flexiones que inspira. De trecho en trecho se encuen-
tran paredones de piedra seca, que, por su sola aparien-
cia, se diria que han servido de cercado para animales.
Animales han sido, pero racionales y meritisimos.»

«El presbitero D. Agustin Clemente Uria, capellan
de la empresa y locamente entusiasta por ella, la co-
noce en todos sus méis pequeiios detalles, y nos explica
lo que no sabemos.»

«Aquellos como corrales 6 cercados son los pueblos
desiertos hoy, pero que han servido para los trabajado-
res, 4 cuyo esfuerzo material debe tanto la obra. Alli
estaba el caserio, mas all4 el hospital, en aquella cima
se ve el cementerio. Grande fué el tributo (2.000 hom-
bres) que pagd 4 la muerte aquella poblacién némade,

ue avanzaba lentamente, allanando el alto muro para
ranquear el paso 4 la locomotora. Vénse las veredas
por donde transitaba la gente para ir y venir del tra-
bajo, buscar agua, acopiar lefia y llenar las necesida-
des de la vida. Restos de carretillas, mangos de aza-
dones, retazos de ropa, pedazos de papel, alguna caja,
cuyo sello, afin intacto, dice quc sirvidé para trasportar
el dinero de la paga semanal; un sombrero sin copa,
un caldero enmohecido, mil sefiales de que en aquellos
sitios, desiertos ahora, habité, no ha mucho, una po-
blacién numerosa, cuentan la historia de esa peregrina-
cién fructuosisima, cuyos lances no pasardn jaméas ol-
vidados en 108 pabHCOS ANATEs. i i vive o siioossinsessinis

................................... D T T T

«Las 45 millas de pampa se hallan, para el viaje-
ro, divididas por la parada que se hace en la estacion
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con el objeto de proveer de agua y carbén 4 la ma-
quina. Ambos elementos de vida, para el caballo de
hierro, son hasta alli trasportados en carros especiales
que tienen tanques expresamente hechos para llevar el
agua, y sin cuyo auxilio no se comprende cémo pu-
diera haberse abastecido 4 los trabajadores del camino.
Dias hubo, y muchos, en que el agua costd 4 la empresa
cien soles, porque no hahia todavia medios de llevarla
que costasen poco, y es un hecho que aquella pobre
gente pasé hasta dos meses sin lavarse la cara, mien-
tras no se pudo acarrear mas agua que la mnecesaria
PR DEBOT ¥ COCINAY. i vvvn svisrs i siosess s vt Cotetage Fe s ianas

....................... B D P

«Al salir de la estacién Mr. Hill recordé y senald
el sitio en que accidentalmente volaron 250 barriles
de pblvora, despedazando un tren, y matando & dos
trabajadores que se hallaban cerca. Este fué el desas.
tre de mayor consideracién ocurrido en la obra, si bien
no el menos sensible, pues todavia selamenta la triste
suerte del ingeniero Sothers, quien se desbarrancd por
un precipicio de mil pies de altura cerca de Corralones.
Su tumba, rodeada de una sencilla cerca, llama sobre-
manera la atencién al pusar por el desierto.n.................

..................................... B

«En efecto, desde que, abandonando la arenosa ruta
de la pampa, se mete el convoy por las dsperas bre-
flas que Blume y Echegaray quisieron horadar con un
tinel para llegar 4 la orilla del rio Chili y salvarlo
con un puente, empieza uno 4 ver el efecto de los es-
fuerzos de la ingenieria para vencer obstédculos que, por
todas partes, le presenta el granito, basede las mon-
taflas. Sobre sus estribos va el camino buscando paso
por cortes abiertos en piedra viva, y enlazados eatre
si 4 favor de terraplenes considerables, para los que ha
servido la piedra descuajada de los cortes. La comi-
sién inspectora dice que hay terraplenes de ochenta
y cuatro pies de altura, y sino son muchos, los menos
altos abundan bastante para hacer ver que esta parte
del camino es la que mayores empefios ha requerido.
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Mr. Hill se contenté con decir, sencillamente, que aqui
el trabajo habia sido mds duro................ R e o

..... R R O R R S Y

«Al atravesar la montafia no se tiene ocasién de
ver sino la grandeza 4 que pueden alcanzar las fuer-
zas humanas, encaminadas por la mano de la ciencia,
cuacdo se ensefiorea para dominar la creacidén bruta,
sin darle tregua ni respiro, inexorable y ommnipotente
hasta donde es dado 4 la pequefiez comparativa de la
humana inteligencia.

«Extatica se queda ante el espectdculo producido
por su afin en una sucesién, al parecer sin término,
de curvas labradas en el pefiazco, que se vuelven y
forman herraduras de amplisimo radio, ora hacen re-
troceder el camino desandando largas distancias: para
encontrar el paso, ora circunvalando la alta y extensa
colina, cuya horadacién habria costado demasiado; ya
pasando A la orilla de la profiinda barranca, cortada
4 pico, y 4 cuyo fondo se ve correr el rio Chili como
un arroyo de comedia, como delgada cinta de plata,
perdida en el cajéon que forman sus dos margenes per-
pendiculares. Los quiscos 6 cactus asoman, de cuando
en cuando, la cabeza por entre pefiones, acaso para
hacer promesas de futura vegetacién 4 los siglos ve-
nideros, puesto que al presente le ha tocado la pefia
estéril que forma la espina dorsal de la tierra, y cuya
impenetrabilidad ha puesto 4 prueba, no diré dura,
que seria poco, & prueha inquebrautable la maestria
del hombre, que le ha arrancado jirones ylos ha em-
patado unos & otros, para echar por encima los rieles
conductores, en que el tréafico material é inmaterial
desarrollard esplendorosa la dicha de los pueblos.»

¢Si Cahuintala absorbe la imaginacién, Huasama-
yo la anonada, por més que el Superintendente de
la obra se limite 4 decir, tan sélo, que el fltimo ha
sido mds duro. (*)

(*) *‘Historia del Ferrocarril de Arequipn”.—Péginas 201 202-
205 206-207-208-216 217 222y 223
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(4.) El ingeniero Bernard estimé el costo del fe-
crocarril en 50°000.000 de soles. El ingeniero Youn-
ghusband en 17'929.924 soles 82 centavos. Los inge-
nieros Blume y Echegaray ea 8’136.511 soles. Pero
debe advertirse que tal cdlculo se hizo en 1861, siete
afios antes del contrato para la ejecuciéon de la obra,
tiempo en el que aumentaria, sin duda, el precio de los
articulos de la industria metaltirgica, tanto més cuanto
que, la guerra civil de los Estados Unidos debié influir en
ese aumento. Ademas, el presupuesto definitivo de Youn-
ghusband tiene la fecha de 1864, hecho después del de
Blume y Echegaray, y sobre la base del trazo de éstos,
y con intervencién del mismo Echegaray, y aprobacién
de los ingenieros, y esa suma es mucho mayor que
aquella por la que se contraté el camino de fierro.

(5) Por cuestiones con los indios de Huancané, el
general Antezana invadi6é la provincia, siendo dictador
de Bolivia el general Melgarejo. Se temi6 un conflicto
armado; pero los reclamos diplomaéticos fueron aten-
didos, y las cuestiones arregladas satisfactoriamente,
dando el gobierno boliviano las méis amplias repara-
ciones.

Entonces los paises vecinos y Chile respetaban al
Perfi, porque mantenia el poder naval que le dieron
los tan criticados gobiernos militares, al seguir la sabia
politica del egregio mariscal Castilla, quien, entre los
muchos hechos notables de su vida, tiene el de haber
protegido y aumentado la marina de guerra, dando
al Perfi la supremacia en el Pacifico, podery respeta-
bilidad en el exterior,

(6.) Retirado a la vida privada se dedic6, en Are-
quipa, a los trabajos agricolas hasta el dia de su muer-
te. Sélo el 79, cuando el clarin de la guerra resond
en todos los d4mbitos del territorio, dej6 su retiro pa-
ra ofrecer presuroso, y con instancia, sus servicios a la
patria, sobreponiéndose al intenso dolor que le causara
el fallecimiento de su esposa, la respetable matrona
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sefiora Francisca Vargas, acaecido en aquellos dias.
No es del caso, explicar, ahora, porqué no tuvo en el
ejército el puesto que le correspondia, pues la politica
influyé en ello. No obstante, permanecié en la capital,
asistiendo, como simple soldado, a las batallas del 18 y
15 de Enero de 1881, cuando el e’ército chileno se pre-
sentd en las puertas de Lima.

En 1863 entrega el mando al primer vicepresidente
general Pezet, reconociendo el derecho de éste. (1.)

En 1865 rehusa la dictadura, por respeto a las
instituciones y temor de la responsabilidad, después de
haber hecho triunfar la causa restauradora del honor
nacional, con motivo del tratado Vivanco-Pareja, a con-
secuencia de la toma de las islas de Chincha por la
escuadra de Isabel II; hecho que no puede atribuirse
a la noble nacién espaiiola, sino a los politicos que for-
maban los consejos de la reina. Durante la revolucién
contra el gobierno que firmé aquel tratado, une las
voluntades, acaba con los gérmenes de la anarquia que
ya se presentaban, da unidad al movimiento revolucio-
nario, conduce el ejército a la costa, y asaltala capi-
tal por medio de una habil y atrevida maniobra que
deié burlado al ejéreito contrario. (2.)

En 1868 no quiere aceptar el plebiscito, del que ya
se hablaba, para que continuase en el mando, y con-
voca a elecciones de presidénte, vicepresidentes y re-
presentantes a congreso, dejando libres a los pueblos,
de tal modo que tué préctico, entonces, la finica vez,
el gran principio democrético de la libertad del sufra-
gio. (8.)

Un caudillo que, en dos revoluciones, no quiere a-
provechar del éxito alcanzado, para imponerse y go-
bernar por mucho tiempo, y que deja el poder a raiz de
los triunfos populares, disgustando a amigos y parti-
darios, es un hecho que, tal vez, no tenga precedente
en la historia nacional.

(1.) Primer Gobierno de Canseco.—Cuando acaeci6 la
muerte de San Romdn, el primer Vice-presidente se hallaba en Euro-
pa, y el segundo en Arequipa. Este filtimo era el General D. Pedro
Diez Canseco, el cual vino 4 Lima 4 encargarse del mando supre-
mo ¢l 10 de Abril de 1863. Su administracién no duré sino cuatro
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meses mientras vino el General Pezet de Europa; pero en este corto
tiempo procurd conservar la paz en el exterior y desenvolver en el
interior todos los intereses, estimulando el progreso material. EI 2
de Agosto lleg6 el General Pezet, y pocos dias después se hizo car-
go del Poder Ejecutivo,

Agustin de la Rosa Toro (‘‘Historia del Pert”.)

En “El Liberal”, periédico que se editaba en la capital, nimero
correspondiente al dia 6 de Julio de 1867, se lee lo siguiente: **Cor-
to fué el periodo de su mando transitorio el afio 63, pero de muy
grata memoria para los pueblos, pues durante €l fué positivo y real
el respeto 4 la ley, 4 las garantias de los ciudadanos, y la puray
econémica administracién de los caudales piiblicos. El puso el cim-
plase 4 la ley del Presupuesto, y se guards con tanta escrupulosi-
dad que para la aplicacién del méds pequefio gasto 4 la partida
de extraordinarios. se reunia Consejo de Ministros y se votaba 4
mayorfa......Por Gltimo, cuando el que debia encargarse del mando
supremo estaba fuera del territorio de la Repfiblica, no conspiré
contra €l ni prepar6é ¢l campo para mancjos posteriores, nile tendié
redes seduciendo al ejército, ni obré deslealmente antes ni después
con el designado por la Constitucién,

(2) Losjefes del ejército, después de la toma de Lima, suscri-
bieron 25 actas invitando al general Canseco para que asumiesc el
poder dictatorial, v, en caso de negativa de éste. recayesc en ¢l co-
ronel Prado; pero tal ofrecimiento no fué aceptado, pues el general
Canseco, al asumir el poder discrecional y omni nodo, hubiera trai-
cionado su conciencia, v la confiunza que en €l fué depositada por
los pueblos, cuando lo llamaron, como designado por la constitucién,
con motivo de que se habia declarado vacante la presidencia, sepa-
rando del poder al que la ejercia, por el tratalo Vivanco-Pareja,
guc afectaba el honor nacional; manifestando, dichos pueblos, su

eseo de que continuase el régimen legal. Asi consta del acta de
Arequipa y demiis ciudades de la Repfiblica.

En el péarrafo noveno dela proclama que lanzé el coronel Ma-
riano I. Prado, al asumir el mando el 28 de Noviembre de 18635,
dice: ‘““En las actas del ejército se ha invocado al general Canseco
para que acepte los poderes omnimodos que se confieren al nuevo
gobierno, y en caso de no prestarse a ello, he sido designado yo
para realizar la voluntad nacional. La excusa del general Cuanseco
me ha puesto en la necesidad de asumir el mando.” [Copia toma-
da de “El Comercio” del afio 1865, el dia martes 28 de noviembre.)

En el archivo que dej6 el genmeral Canseco exisien numerosas
cartas que le dirigieron de las cindades y pueblos del centro, sur y nor-
te de la Repiiblica, asi como las gue le escribieron los principales
personajes del movimiento politico del afio 1865, que manifiestan el

unfdnime llamamiento que le hizo la nacién para que se encargase
~ del gobierno, poniéndose a la cabcza de la revolucién, como el de
signado por la ley, siguiendo los principios proclamados cn las ac-
tas populares: la satisfacci6én general que produjo la noticia de
que habia asumido, en Ayacucho, el ejercicio de la autoridad su-
rema, y la direccién de la campaiia; y el jibilo por haber triun-
ado la justa causa de los pueblos con la ocupacién de la capital el
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6 de Noviembre de 1865; hecho por el que fué ardientemente feli-
citado, como consta de esos documentos histéricos, en los que se le
dice que, por su valioso concurso y prestigio, y por la fuerza de la
legalidad se habia conseguido 21 més brillante éxito.

Como no es posible insertar las quinientas cartas que se ocu-
pan. en este sentido, de tales sucesos, ni siquiera algunas de las
principales de los actores en la revolucién, entre las que hay varias
del sefior genmeral Prado, pues habrfa que incluirlas todas, por ser
importantes, resultando esta nota en extremo larga; habra que citar,
al menos, lo que dice un gran escritor, bonra y gloria de la litera-
tura castellana, precisamente un espaifiol.

“La revolucién que estaba en manos torpes ha pasado a las del

”

General Canseco, Vicepresidente de la Repfiblica..iciieniina.

“No tiene explicacién la conducta de Pezet, que, dueiio de exce-
lentes posiciones, priiuero en Lurin, después en Bella Vista, di6 me-
dia vuelta 4 la izquierda, y acudid & embarcarse en una corbeta in-
glesa, En tanto, Canseco daba media vuelta 4 la derecha y caia
sobre lima, donde hubo de luchar con dos militares tercos que sa-
bfan su obligacién: era uno el Ministro Gémez Sdnchez, y otro el
Coronel Sevilla. Pero al fin, la fuerza y el nimero imperaron. Que
d6 Canseco duefio de Lima con el nombre de libertador, entre el de
lirio y espasmos patriiticos de la muchedumbre.................. L

B. Pérez Galdés ["'La vuelta al Mundo en la Numancia’]

Iniciada la revolucién en Arequipa, eldia 28 de Febrero de 1865,
y estando después el coronel Prado en Puno, expide un decreto,
con fecha 25 de abril de ese afio, asumiendo el mando supremo de
la Reptiblica; decreto que motivé la protesta de aquel departamen-
to, por medio del prefecto, en la nota que se le dirigid al general
Canseco felicitAndole por haber dado a la revolucién un impulso
con su presencia en Ayacucho, y concluyendo por reconocer la au-
toridad del Vicepresidente. La protesta se reservé por no com-
plicar y hacer mds comprometida y grave la situacién, y no dar
un triunfo al gobierno de Lima.

Cuando en ¢l norte se tuvo conocimiento del decreto aludido,
se form6 una Junta Superior de Gobierno. el dia 10 de mayo de 1865,
compuesta de los caudillos de esos departamentos, senores Balta,
Noya, Echeandia y Bieytes, para regir los destinos de esa parte de
la Reptiblica. mientras se organizaba el gobierno de la revolucién,
es decir, el del 20 Vicepresidente, quedando, de este modo, comple-
tamente desconocida la autoridad suprema que asumié el eoronel
Prado. El coronel Balta dice, en su imanifiesto, publicado después
en Chile, que nunca obedecié ninguna orden del coronel Prado.

En Arequipa, el sefior coronel Domingo Gamio, uno de los prin-
cipales actores del movimiento politico, se mantenia en expectativa,
observando una NEUTRALIDAD ARMADA.

Todos estos hechos prueban que los sintomas alarmantes del
desconcierto amenazaban de muerte la revolucién apenas iniciada,
hasta que el general Canseco se hizo cargo del mando, en Ayacucho,
el 24. dejunio del citado afo. Entonces terminé la junta de gobier-
no del norte; el coronel Prado, dando una prueba de sepsatez, re—
conocib la autoridad del general Canseco, diciéndole, en nota dela
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misma fecha, QUE CUMPLIESE, CONX RELIGIOSO RESPETO, LA CoNsTITU-
CI6N DEL EstApo; las fuerzas y los pueblos del sur siguieron el rum-
be dade a la revolucién en las” actas populares; desaparecieron los
temores, los recelos, las desconfianzas, y todas las voluntades se
encadenaron.

Si el geaneral Canseco no hubiera acndido, entusiasta, en apoyo
de la revoluci6én, respondiendo al llamamiento que le hicieron los
pueblos, 11 causa nacional habria sucumbido en medio de los ho-
rrores de In mfs espantosa anarquia, la patria llevaria. sobre la
frente, el huldén porel ultraje que recibié el 14 de abril de 1864,
con Ja ocupncién de lasislas de Chincha, yla pluma de la historia
no hubiern podido escribir, en uns de sus méas hermosas pagiaas,
la fecha del 2 de mayo de 1866. [*]

Durante Ia campafia revolucionaria, el general Canseco se preo-
cup6. también, de la restauracién del honor nacional. Al efecto, y
antes de 1n toma de la capital, v del derrocamiento _del general
Pezet, envid de Pisco a Estados Unidos al Sr. Dr. Dn. Mariano
Alvarez, ¢ n instrucciones reservadas v eficaces, para que adquiriese
buques v deinds elementos bélicos. Después de la entrada triunfante
del ejéreito restaurador en Lima, ordené, al prefecto del Callao, la
colocacién e la artilleria de grueso calibre, ¥ que se principiaszn,
también, sin pérdida de tiempo, todos los trabajos de fortificacion
del puertn. para cuya direccion se mandé al ingeniero de estado
Sr. vn. Ernesto Malinowsky. Ignalmente dispuso. que en ninguno
de los depo-itos del litoral de la Repiiblica se suministrase carbén
de piedra # buque o agente alguno espanol. Por dltimo, la actitud
de su gobi-rno se dej6 conocer claramente por la exclusién que hi-
z0 del ministro espafol residente en Lima, cuando se dirigié la
cirenlar al cuerpo diplomético comunicdndole el triunfo de la revo-
lucién, ¥ el establecimiento del gobierno.

No es, jues, exacta la aseveracién del dedn Valdivia, en su li-
bro *“'Las revoluciones de Arequipa', que escribié segfin su parecer,
sin tencr en cuenta los hechos, cuando afirma que el general Canse
co fué depuesto por el ejéreito. No se depone a usn funciomario o
magistrado caando se le ofrece un poder mucho mayor, amplio y
discrecional. como lo hizo, entonces, ese ejército, por medio de las
actas citadas,

(3.) Enel libro titulado—"‘La Expedicién del Talismfin”, que se
publicé en 1875, se dice lo siguiente:

“Pacificado el pais con el triunfo completo de la revolucién (*),
uno de los primeros actos del General Canseco fué convocar 4 elec-
ciones puara Presidente de la Repfiblica, y, mal que les pesc a los
enemigos ¢ aquel Gobierno, PRECISO ES CONFESAR QUE JAMAS HA

[*] Persezuido el general Canseco, por el gobierno de Pezet, se
asil6 en la legacién de los Estados Unidos, en la que permanecié
desde fines del mes. de marzo hasta el 26 de mayo de 1865, para
salil:. ese dia, y desembarcar el 29 en Chala con direcciébn a Aya-
cucho, .

(*) La revolucién de 1867 contra la dictadura que principié en
noviembre de 1865.

ar
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HABIDO, EX EL PAfs, MAs LIBERTAD EX LAS ELECCIONEs. Iniciada la
candidatura del Coronel Baita por la Junta Directiva eleccionaria
de Lima, secundada ésta por la d= los departamentos, sostenida
ardorosamente por la prensa, que le prest6 su espontdneo apoyo;
APARTADO EL GOBIERNO DE TODA INGERENCIA EN LAS ELECCIONES, ¥
combatida apenas por el diminuto ntimero de cindadanos que apo-
yaban la candidatura del Dr. Manuel Toribio Ureta, facil fuf pre-
ver el triunfo casi undnime que obtuvo.”
Justiniano Zubiria (colombiano),

En el corto periodo de siete meses que dur6 el gobierno transi-
torio del general Canseco, en 1868, decret6, para Arequipa, las si-
guientes obras ptblicas: la compra dela *‘Quinta de Vargas", que
entonces se efectué, para la Muaicipalidad: la construccién del
puente, en ese sitio, principiado en aguella época, y que se paraliz6
por el cataclismo del 13 de Agosto: la alameda entre los dos

uentes: la traslacién del mercado de la plaza mayor a la de Sto.
Jomingo [hoy Parque Bolognesi): la destruccién delas tiendas pe-
quefias que, con el nombre de “‘cajoncitos”, existian en el atrio de
la Catedral, y principio del parque de esa plaza, paralizado, tam-
bién, en ese entonces: la nueva cércel, en el “Tambo de Santiago”
choy cuartel del ejéreitod, plazuela de Sta. Marta: la compra dela
casa que hoy ocupan el Tribunal Superior y los juzgados, adquirida
con ese objeto, y para cvitar que €sftos estuviesen sujetosa la vo-
luntad de los duenos de casas que se arrendaban: la eompra del
teatro, para entregarlo ala Municipalidad; y otras varias. Si el ge-
neral Canseco hubiera permanecido mds tiempo en el poder, to-
das esas obras se habrian realizado, ganando, la ciudad, en ornato
y belleza.

Gobierno transitorio de Causeco.—El General Canseco, poco
después de su llegada 4 Lima, convocs un Congreso, y decretd la
eleccién de Presidente dela Repiblica. Su administracién fué apenas
de siete meses, y en ellos se hicieron grandes reformas materiales,
Se contraté y comenzé el ferrocarril de Mollendo & Arequipa, se pro-
tegi6 la empresa telegréfica, se construy6 un Lazareto para los epi-
demiados de fiebre amarilla, que desgraciadamente gras6 entonces,
y se organizé un Palacio de Justicia para las Cortes y Juzgados. (*)

Agustin de la Rosa Toro. (‘“Historia del Perd”)

(7.) Arequipa, enero 6 de 1871. Teniendo en con-
sideracion: 1°. Que es de necesidad hacer estudios de-
tenidos, y examinar maduramente las condiciones de
los puertos de Islay, Mollendo y Mejia, para decidir
cudl de éstos deba ser el término del ferrocarril de esta
cindad 4 la costa: 2° Que siendo, Mollendo, el tér-

[*] También se daeretd y principié la construccién del "Hospital
2 de Mayo.”
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mino actual de la linea férrea, es urgente dotarle dc
los edificios necesarios para el depésito de mercaderias,
v mejor servicio del ferrocarril; se resuwelve: 1°. Prac-
tiquense, por el Ministerio de Hacienda y Gobierno,
los estudios coavenientes para conocer cuél de los puer-
tos de Islay, Mollendo y Mejia, deba ser, en definitiva,
el término del ferrocarril de Arequipa 4 la costa: 2°.
Declarase el puerto de Mollendo como término provi-
sional del expresado ferrocarril; y 3°. Autorizase al
empresario constructor, Dn. Enrique Meiggs, para que,
en el expresado puerto de Mollendo, por medio de un
ingeniero de su confianza, designe los locales, haga los
trazos respectivos, y proceda & la colocacién de las
estaciones, ramadas y demds depésitos que, por su
contrata, estd obligado & proporcionar. Comuniquese,
publiquese y registrese.—Ribrica de $. E.—Piérola.
Arequipa, enero 6 de 1871. Teniendo en considera-
cién: 1°. Que declarado, por decreto de la fecha, el
puerto de Mollendo término provisional del ferrocarril
de Arcquipa 4 la costa, es necesario dictar las 6rdenes
convenientes para proporcionar las mayores facilidades
al comercio, y garantias 4 los intereses fiscales: 2°.
Que, cuareciendo, en la actualidad, Mollendo, de las co-
modidades y elementos necesarios para el depésito,
custodia v despacho de mercaderias, es indispensable
acordar las medidas que tiendan 4 salvar estos incon-
venientes; se resuelve: 1°. Concédese el plazo impro-
rrogable de cuatro meses, 4 contar desde el 15 de fe-
brero préximo, en que estard abierta al trfico la linea
férrea de Mollendo 4 esta ciudad, para el despacho de
todas las mercaderias actnalmente existentes en los
almacenes dela aduana de Islay; abonandose, por los
interesados, el valor de los derechos que causare el
despacho: 2° Queda clausurado el puerto de Islay
para la importacion de mercaderias; debiendo, por con-
siguiente, arribar los buques al puerto de Moliendo:
3°. Las mercaderias que se importen, de la fecha en
adelante, por el puerto de Mollendo, serdn conducidas
directamente, con las precauciones convenientes, 4 esta
ciudad, en donde se practicard su despacho de confor-
midad con los reglamentos vigentes, por los empleados
que, para este efecto, se nombraren. Designase, como
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local, para la aduana de esta ciudad, el edificio cono-
cido por «Los Ejerciciosy: 4° Tan luego como se hu-
biese verificado el despacho de todas las mercaderias
existentes en los almacenes de Islay, se constituird el
personal de la aduana expresada en esta ciudad, pre-
via orden del Ministerio de Hacienda, debiendo, en el
dia, trasladarse el Resguardo al puerto de Mollendo,
con s6lo la permanencia en Islay de un teniente y dos
inspectores para la vigilancia de esa costa;y 5°. Las
medidas acordadas, por la presente resolucién, tienen
el cardcter de provisionales, hasta tanto se acuerdela
fijacién definitiva del término del ferrocarril. Comuni-
quese, publiquese y registrese.—Rfabrica de S. E.—Pié-
rola.

(3.) La comisién, compuesta de los honorables y
distinguidos ciudadanos sefiores capitdn de navio Ra-
mobén Azcdrate, Eduardo Ponsignén, Enrique de Roma-
fa y Belisario Sadnchez Davila, en su informe, de fecha
7 de marzo de 1870, dice lo siguiente:

«Del puente (*) siguen su linea en ascenso con gra-
dientes de mas de cuatro por ciento, sobre una rampa
larga de cinco mil ochocientos metros, y sobre pam-
pas sinuosas, en algunos trechos, y 4ridas, puede de-
cirse, en su totalidad, hasta llegar 4 tocar con la otra
banda de Arequipa. A diterencia de esta linea, sigue la
empresa la suya, una vez en la quebrada del Chili,
faldeando por la parte superior de esos cerros, que tie-
nen pendientes mas suaves que las de la regién por
donde se indicé la linea preliminar, y continfia por
los pueblos de Uchumayo, Congata y Tingo Grande,
ceja de los grandes sembrios de Huasacache, y al flti-
mo por el pueblo de Tingo, lugar de bafios muy con-
currido, sin atravesar el rfo hasta llegar 4 la ciudad de
Arequipa. Para convencerse de la comparacién expli-
cativa que se acaba de hacer, acompafia la comisién

{*] En la seccién de la *‘Quebradilla’ a Uchumayo debia cous-
truirse un puente para salvar el rio y pasar a las pampas, segfin
el trazo de Blume y Ecbegaray.
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un plano, en el que se fijan las dos lineas trazadas
con distintos colores, y bajo una escala igual 4 la del
levantado por los ingenieros Blume y Echegaray.»

«Todas estas modificaciones las ha realizado el em-
presario de acuerdo y con consentimiento del ingeniero
inspector de esta obra, nombrade por el gobierno, don
Gerrit S. Bakus, quien ha dicho 4 la comisi6bn haber
dado parte de ellas en el Ministerio de Gobierno. Fun-
da esta determinacién: primero, en que no podia acep-
tar el camino de la otra banda, por tener alli gra-
dientes superiores 4 las que tolera el convenio; y segun-
do, porque, por el lado opuesto, viene el ferrocarril
favoreciendo 4 los pueblos indicados, y gran parte de
la campina de Arequipa, sin perjudicar 4 ningfin otro
pueblo.»

«La comisiébn acepta la opinién del Sr. Bakus, y
agrega que, siendo el pueblo y la rica campina de Tia.
baya dignos de ser atendidos, pueden ponerse en comu-
nicacién por medio de un puente de poco costo, con la
nueva linea que pasa 4 tres cuartos de milla de dis-
tancia, cuando la preliminar se separa, de aquel pueblo,
mas- de.dog millas y meédia.................. »

«En cuanto 4 estaciones, cree la comisién que seria
muy conveniente establecer dos pequenas, y de muy po-
co costo: una en Tingo, y otra cerca de Tingo Gran-
de, en el punto mas aparente para ponera Ia linea en
comunicacion con el pueblo de Tiabaya.»

Chorrillos, abril 23 de 1870.

Visto el expediente, con el informe y planos pre-
sentados, por la comisibn nombrada con el objeto de
examinar los trabajos que se ejecutan en la construc-
cién del ferrocarril de Mejia 4 Arequipa, y fijar los si-
tios donde deben establecerse las estaciones principales
y secundarias; y considerando: 1°. que del prolijo exa-

“men verificado por la comisién en las noventa y nueve

millas de camino que ha recorrido desde Mejia 4 Are-
quipa, las primeras diez y siete millas estdn bien en-
rieladas, asi como el resto de las sesenta hasta Mo-
llebaya en estado de recibir rieles, hallindose, todos los
trabajos, conformes con las bases y condiciones estipu-



ladas por el contratista en el decreto de 30 de abril de
1868:+ 2°. que la diterencia de cambio, que ha notado
la comisién, en la via, es desde el punto denominado
«Quebradillay, antes de entrar 4 Huasamayo, y siguien-
do la margen derecha del rio Chili, atraviesalos pue-
blos de Uchumayo, Congata, Tingo Grande, parte de
Huasacache y Tingo Chico, pasando por un viaducto
hasta terminar en la ciudad de Arequipa: 3°, que es
més preferible esta via, por la naturaleza del tefreno
donde va 4 establecerse, seguridad en su ejecuciébn y
suavidad en las pendicntes, mientras que la determinada
en el primitivo trazo, hecho por los ingenieros Blume
v Echegaray, que sirvié de base al contrato, ofrece
graves inconvemientes para sm construccién, por temer
una gradiente mayor del cuatro por ciento que la de-
signada enla citada contrata, y atravesar terrenos sin
uso y Aaridos: 4° ‘que los citados ingenieros, en la
espesificacién del trazo, aconsejaron dicha variacién, la
misma que el ingeniero inspector del Gobierno, en vista
del estudio préctico delsterreno, y de acuerdo con el
ingeniero de la empresa, la aceptd, ratificAndola, al
presente, la comisién encargada de informar sobre es-
tos puntos, por encontrarla conforme 4 las reglas es-

ta?\gcidas para la construccién de ferrocarriles, y sa-

tisfacer, 4 la vez, los deseos é intereses de los vecinos
de Arequipa, relativos 4 que la via atravesase los men-
cionados pueblos, facilitindoles los medios de exportar
sus productos: 5% que al aceptarse la indicada varia-
ciébn no se aumenta el presupuesto de la obra, por ha-
ber el empresario, de zcuerdo con el ingeniero inspector,
preferido la construccién de esa via, en compensaciéon de
la primitiva acordada en el citado contrato de 30 de abril
de 1868; se resuelve: que quedan aprobados los pro-
cedimientos de la comisién, ya respecto 4 la variacién
de la via, que debe tocar en los pueblos mencionados,
observédndose, en su construccién, las mismas bases
que cn las designadas para la via general, ya con re-
lacién al términus para la estacién principal de Are-
quipa, que deberi situarse & espaldas del templo de San
Camilo, y las secundarias: la una cerca dela ceja del
valle de Tambo, en «Patada de Tamboy, y la otra en
el punto més inmediato 4 la ceja del valle de Vitor;
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debiendo la Prefectura de ese departamento, conforme
A los decretos de 8 y 22 del mes proximo pasado,
facilitar al empresario la adquisicion de los terrenos
que, de propiedad particular,” tenga que atravesar la
- linea; enscuyo caso el referido contratista abonard el
valor de ellos, como se halla expresamente estipulado
en la condicién novena del contrato, debiendo hacer los
: des%’os de la linea en los lugares 6 sitios per donde
haya necesidad de realizarlos; reservdandose, por ahora
el Gobierno, schialar el puerto que debe servir de punto
dc partida para la estacién del ferrocarril, hasta que la
- comisi6n, que se ha ‘nombrado al efecto, ‘emita su res-
pectivo informe, para resolveér, en consecuencia,lo con-
veniente, asi como respecto al establecimiento de otras
estaciones, si fuese necesario. Comuniquese y publique-
~se.—Rfibrica de S. E.—Secada. -
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