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Cambio de dinastia y

comercio interregional.
La élite portefia durante la Guerra de la Sucesion de Espana

Carlos Maria Birocco
Universidad de Lujan - Universidad de Mordn, Argentina

En octubre de 1700 moria el dltimo de los Habsburgos espafioles, Carlos I, dejando
como heredero a su sobrino nieto el duque de Anjou; siete meses mas tarde, €ste era
ungido rey de Espafia con el nombre de Felipe V en la iglesia de San Gerénimo el Real
en Madrid. El primer resultado de la entronizacién de la nueva dinastia fue la intromisién
de Francia en el comercio de Ultramar: puede decirse que entre 1700 y 1709, Luis
XIV ejercié una verdadera injerencia sobre los asuntos espafioles. Esto se tradujo,
como es obvio, en multiples beneficios comerciales para sus sibditos. A partir de
1701, el ingreso de mercaderes franceses en las principales plazas americanas se vio
franqueado por varias disposiciones del monarca espaifiol. La primera, una Real Cédula
firmada el 11 de enero de ese afio, permitia el ingreso a los puertos americanos de los
navios franceses que necesitaran comprar bastimentos o realizar reparaciones. Este
decreto real, seguido por otros del mismo tenor, permitia a los capitanes de las embar-
caciones la venta de un puflado de mercancias o bagatelas a cambio de alimentos
frescos, pero como se sabe, este intercambio menor fue la punta de lanza de un con-
trabando mucho mas voluminoso de mercancias. Poco més tarde, el 27 de agosto de
1701, se firm¢ el tratado de Asiento entre ambas naciones, por el que se otorgaba a
una firma francesa, la Compatiiia de Guinea, el monopolio de la trata de negros en las
colonias espafiolas por un espacio de diez afios, a contar desde el 1° de mayo del afio
siguiente. En 1704, por dltimo, el embajador francés Amelot obtuvo para sus
connacionales permiso para navegar por el Pacifico y comerciar con Chile y Pera'.

Las concesiones comerciales que se vio obligado a realizar Felipe V no respondieron
solamente a motivaciones coyunturales, como la de verse precisado de la ayuda militar
de su abuelo o de fondos para proseguir con la contienda. El joven monarca habia
heredado de los Austrias un sistema monopolico vetusto, que no habia sido objeto de

' STUDER, ElenaF. S. de. La trata de negros en el rio de la Plata durante el siglo XVIII. Eudeba, Buenos
Aires, 1958, p. 105; BRADING, David. «La Espafia de los Borbones y su imperio americano». En: Leslie
BEeTHEL (comp.). Historia de América Latina. Barcelona: Cambridge University Press-Critica, 1990,
tomo II, p. 102.
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innovaciones a lo largo de ciento cincuenta afios, y una marina de guerra incapacitada
para dar apoyo al trafico mercante, lo que lo puso en la necesidad de recurrir a los
franceses para abastecer a las Indias. Entre 1701 y 1716, seglin estimaciones de
Garcia Baquero, sélo zarparon de Sevilla con destino a las colonias 106 navios
mercantes, con un promedio de algo mds de seis anuales, cifra que ilustra sobradamente
los débiles vinculos comerciales entre lametrépoli y sus dependencias®. Los espaiioles
asistieron, sobre todo a lo largo del primer lustro de la contienda dindstica, a un verdadero
‘vacio en la navegacién ocednica, que de no haber sido cubierto por sus aliados hubiera
sido aprovechado por sus enemigos®. Pero la Guerra de Sucesion, aunque contribuyd
de por si a problematizar los desajustes que ya sobrellevaba el sistema monopélico, se
presentd, de acuerdo con las palabras de Antonio Miguel Bernal, como un fenémeno
ex6geno distorsionador que puso de manifiesto las serias deficiencias del mismo®.
Fue, pues, la antesala de los primeros intentos de reformismo borbénico.

El déficit del sistema tradicional de flotas y galeones se percibi6 sobre todo en la
porcién meridional del imperio espafiol. Los corsarios ingleses, cuya base de operaciones
se encontraba en la isla de Jamaica, se ensafiaron especialmente con las embarcaciones
que frecuentaban los puertos caribefios del virreinato del Perd, ya que existia entre los
britdnicos la conviccién de que la plata americana era en su mayor parte evacuada
por dichos puertos. Esta rapifia sobre los buques mercantes se incrementd a partir de
1706, y alcanz6 su ceniten 1711, en que los ingleses llegaron a apresar veinticinco de
ellos’. El riesgo de ser interceptados irregularizé el despacho de flotas ain mas de lo
que ya era usual, y el tinico convoy que atravesoé el océano mientras duré la contienda
fue el de Joseph Fernandez de Santilldn, conde de Casa Alegre, en 1706. Para entonces
los franceses ya se habian introducido en el Pacifico y todas las plazas de importancia
sobre este océano se hallaban virtualmente inundadas de mercancias europeas, por 1o
que la preparacién de otra flota como ésta dificilmente hubiera sido rentable. De hecho,
el virrey Casteldosrius debi6 presionar a los mercaderes peruanos para que concurrieran
a las ferias que Casa Alegre celebrd en Portobelo, ya que en este puerto los géneros
se vendian a un precio dos o tres veces mayor que el ofrecido por los franceses®.

El virreinato del Perd asistié de esa manera a una verdadera ruptura de la ruta de
Tierra Firme 'y el rol de intermediarios con la metrépoli que habian jugado hasta enton-
ces los comerciantes limefios se vio rudamente trastocado. Por un lado, estos tuvieron
que habérselas con los mercantes galos que merodeaban los puertos del Mar del Sur;

2 Garcia BaQuero GonzALEzZ, Antonio. Cddiz y el Atlantico (1717-1778). Sevilla: Escuela de Estudios
Hispanoamericanos, 1976, tomo I, p. 120.

* BorbEIE Y Morencos, Fernando de. Trdfico de Indias y politica ocednica. Madrid: Mapfre, 1992, pp.
247-260.

* BERNAL, Antonio Miguel. La financiacion de la Carrera de Indias (1492-1824) Dinero y crédito en el
comercio colonial con América. Sevilla: Fundacion El Monte, 1992, p. 298.

> BORDEIJE Y MORENCOS. Op. cit., p. 251.

¢ WALKER, Geoffrey. Politica espaiiola y comercio colonial, 1700-1789. Barcelona: Ariel, 1979, p. 66.
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por otro, sufrieron la introduccién de mercancias desde Buenos Aires, sede del Asiento
de Negros desde la firma del acuerdo con la Compaiifa de Guinea. Las cifras lo demues-
tran suficientemente: durante la Guerra de Sucesion, unos 130 buques franceses salieron
de los puertos de Francia con destino al Pacifico, la mayor parte de ellas bajo la pura
expectativa de ejercer el contrabando, a la vez que en Buenos Aires se registraron
mds de 40 embarcaciones de esa nacionalidad’.

Obviamente, la organizacién corporacional de los mercaderes peruanos, el Consu-
lado de Lima, clamé por la restitucién del viejo orden en el tréfico con la metrépoli,
pero aunque los esquemas tradicionales de comercio eran los que mejor acomodaban
a sus miembros, estos no encontraron demasiado dificil adaptarse a la nueva situacion.
En unajunta general llevada a cabo el 22 de marzo de 1707, el Consulado reclamé que
cesaran las «introducciones de ropa por Buenos Aires» y que se combatieran las
incursiones ilegales de los mercaderes franceses, sefialdndose asimismo como nocivos
la contratacién ilicita de ropa de Castilla y de la China con el reino de México y cual-
quier entrada de géneros prohibidos por via de Panama, Quito y otras partes de la
costa del Pacifico®. Se ha advertido, sin embargo, que exclamaciones como éstas, fre-
cuentes a lo largo de todo el periodo, no hacian sino encubrir el doble juego de los
mercaderes de Lima, que rechazaban como corporacién el trato ilegal con los franceses,
pero recurrian a estos clandestinamente para proveerse de mercancias a precios mas
bajos’. Este trafico con los extranjeros provocd naturalmente una ingente demanda de
plata americana. En efecto, la recomposicién de la produccién argentifera potosina
(que habria comenzado en las primeras décadas del siglo XVIII y no en la de 1730,
como se interpreté tradicionalmente) no resultd expresada por la contabilidad de la
Real Hacienda a causa de que el metal habia sido absorbido por el trifico ilegal con
los extranjeros, en que los intercambios se solventaban mediante la paga en barras'y
piiias, esto es, metal sin quintar, que arrojaba una ganancia suplementaria a repartir
entre los mineros, los mercaderes locales y sus émulos de Francia'®.

El afio de 1709 significé un giro en la politica de Felipe V. Abandonado por su
abuelo, que se creyd impedido de continuar con las operaciones militares de apoyo,
tuvo que enfrentar solo a la alianza pro-austriaca. Luis XIV, que habia estado man-
teniendo hasta entonces varios frentes a la vez —Italia, Espafia y las fronteras holandesa
y alemana— debid afrontar en su propio pais las consecuencias de un invierno riguroso,
que sembré el hambre y empujé a los habitantes de numerosos distritos a amotinarse.
Abrumado por la inquietud interna y por los primeros signos de agotamiento de su

" PErREZ-MALLAINA BUENO, Pablo Emilio. Politica naval espaiiola en el Atldntico, 1700-1715. Sevilla:
Escuela de Estudios Hispanoamericanos, 1982, p. 170.

8 MOREYRA PAZ-SoLDAN, Manuel. El tribunal del consulado de Lima. Cuaderno de Juntas (1706-1720).
Lima: 1956, tomo I, p. 18.

?  WALKER. Op. cit., pp. 176-178; MaLamup RikLEs, Carlos Daniel. Cddiz y Saint-Malo en el comercio
colonial peruano (1698-1725). Cadiz: Diputacién Provincial de Cédiz, 1986, pp. 194-202.

10 TANDETER, Enrique. Coaccidn y mercado. La mineria de la Plata en el Potosi colonial, 1692-1826.
Buenos Aires: Sudamericana, 1992, pp. 18-21.



358 | Carlos Maria Birocco

potencia militar, el Rey Sol ordend a las tropas que luchaban en la peninsula ibérica
regresar a su patria, y negocié con sus enemigos la aceptacion del archiduque Carlos,
con la opcidn de coronar a su nieto como rey de Nédpoles''. Felipe, sin embargo, mani-
festd no tener intensién alguna de abdicar al trono espafiol, y dio desde entonces una
impronta mas nacional a su politica interna, haciéndose incluso asesorar desde entonces
por una mayoria de consejeros espafioles. Esto pudo observarse en sus nuevas dis-
posiciones sobre el comercio entre ambas naciones, en las que se observa una menor
apertura hacia el comercio francés en América, especialmente en una Real Cédula
de 1710 que prohibia bajo cualquier pretexto el ingreso de embarcaciones de ese ori-
gen a los puertos de las Indias. Desde entonces, se requirié que los navios de esa
nacionalidad dispusieran de permisos especiales para recalar en territorio americano,
salvo, claro estd, aquellos que tenfan patente de la Compaiifa de Guinea por el tratado
de Asiento'%.

Aquellas primeras negociaciones entre Luis XIV y los aliados culminaron en el
fracaso, sobre todo porque estos ultimos pretendian que este monarca emprendiera
acciones militares contra su propio nieto, con el objeto de desalojarlo del trono de la
nacién vecina. Asi fue que, en 1711, se rehizo la alianza franco-espafiola, pero eso no
acarred un retroceso en la politica americana de Felipe. Necesitado de fondos, éste
concedid algunas licencias aisladas a los navegantes galos, pero su disposicién contra
la entrada indiscriminada de embarcaciones de esa bandera en los puertos de América
se mantuvo en pie. Algunos autores han visto en este cambio de actitud del soberano
una reaccion contra el estado de cosas que prevalecid en un primer tramo de la gue-
rra, en que se habia visto obligado a delegar en los franceses el abastecimiento de las
Indias por hallarse materialmente incapacitado para afrontarlo por sus propios medios'?.
Lo cierto es que su cambio de actitud coincidié con los primeros planteos de reforma
estructural del comercio, empezando por un proyecto —a la larga demasiado
ambicioso— de construir buques propios en astilleros de Vizcaya y La Habana, con el
fin de no tener que volver a recurrir a las embarcaciones fordneas'.

Dos acontecimientos de importante proyeccién politica aceleraron el fin de la
contienda. El 17 de abril de 1711 moria el emperador José I de Austria, cuyo heredero
era el pretendiente al trono espafiol, el archiduque Carlos. Sus principales aliados
hasta entonces, Inglaterra y Holanda, se replantearon el apoyo militar que venfan
prestandole: coronarlo en Espafia hubiera significado hacer de él otro Carlos V, puesto
que quedaria en posesién de los extensos dominios de ambas ramas de la casa de
Habsburgo. Otro deceso, el del Gran Delfin, hijo de Luis XIV y padre de Felipe V,
colocd a éste dltimo en la primera linea de la sucesién al trono francés. Esta circunstancia,

' Favarp, Janine. «La Guerra de Sucesién (1700-1714)». En: TuNoN DE LarA, Manuel (director).

Historia de Espaiia. Barcelona: Labor, 1982, tomo V, p. 434.
12 PerEZ-MALLAINA BUeNo. Op. cit., pp. 97 y ss.

'3 Garcia BaQuero GonzALEZ. Op. cit., p. 120.

"4 WALKER. Op. cit., pp. 125-126.
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que podia poner un dia a Francia y Espaifia bajo la misma cabeza, decidié a los ingleses
a iniciar las conversaciones de paz. Las negociaciones, que se iniciaron en Utrecht a
fines de enero de 1712, tenian por objeto lograr que Felipe renunciara a sus derechos
al trono francés, a lo que efectivamente se comprometio en julio de ese afio. Pero no
fue hasta un afio més tarde en que este monarca firmé la paz definitiva con Inglaterra,
mientras que la paz con Holanda no se sell6 hasta junio de 1714. A resultas de la firma
de los tratados de Utrecht y Rastatt, como es sabido, el imperio hispanico en Europa
se desmembro6: los contendientes del Borbén fueron compensados con el reparto de
los dominios flamencos e italianos. Espafia no sufrié menoscabo territorial en sus
colonias americanas, pero se vio obligada a despojar a los franceses del derecho a
traficar esclavos negros para otorgdrselo a una compaifiia inglesa, la South Sea Company,
con derechos semejantes a los que se concediera a la Compaiia de Guinea.

El trdfico maritimo en Buenos Aires durante la Guerra de Sucesion

En su excelente trabajo sobre la politica naval espafiola durante la Guerra de
Sucesién, Pablo Pérez-Mallaina establecid tres etapas en las relaciones navales entre
Espafia y sus posesiones americanas a lo largo de la contienda. La primera, entre
1700y 1705, careci6 especialmente de fluidez, con una tnica salida importante desde
la peninsula, la de la armada de Pedro Fernandez Navarrete, expedicion punitiva dirigida
contra unos colonos escoceses que se habian instalado en el Darién, que cargd unas
5000 toneladas de mercancias. Sucedi6 a ésta un periodo que se extendié desde 1706
y 1709, de marcadas fluctuaciones en el tonelaje navegado, con dos afios buenos en
1706 y 1708, el primero de ellos debido a la llegada de la flota del conde de Casa
Alegre, que cargaba 6217,27 toneladas de mercaderfas, y el segundo al arribo de una
flotilla francoespanola a Nueva Espaiia. Por Gltimo, a partir de 1710 se inicié una
tercera etapa de mayor estabilidad, en coincidencia con las expectativas de conclusion
de la guerra y la implementacion de las primeras reformas en las normas del trafico
indiano®.

Hubo, como se ve, momentos de depresion en la comunicacion entre Espafia y sus
dominios americanos pero, aunque mengud por periodos y regiones, ésta nunca quedd
interrumpida. El drea mejor conectada con la metrépoli fue, sin duda, el Caribe: lo
demuestra el hecho de que mds del 50% del tonelaje pasé a las colonias por medio de
las flotas y galeones. No obstante, entre 1701 y 1713 zarparon de Céddiz veintiseis
navios de registro transportando 4800 toneladas de mercaderias, que conectaron ese
puerto peninsular con once puertos americanos, entre ellos Buenos Aires'®.

Resulta revelador que el Consulado de Lima, en sus frecuentes quejas sobre la
entrada de efectos europeos por Buenos Aires, no hiciera pesar la responsabilidad

'S Perez-MALLAINA BUENO. Op. cit., p. 23.
' WALKER. Op. cit., p. 44.
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exclusiva de ello sobre los franceses, sino que la considerara compartida con los
navios de registro espafioles que operaban en ese estuario. Rasgo paraddjico el de
esta corporacion, que durante todo el siglo XVII habfa sido adalid del trafico legal
espafiol contra el contrabando portefio, y clamaba ahora contra la introduccién legal
de mercancias por este puerto. Los comerciantes limefios llegaron al punto de oponerse
a concurrir a las ferias de Portobello, adonde les esperaba la flota del Conde de Casa
Alegre, aduciendo entre otros motivos el reciente arribo de varios navios de permiso
al Rio de la Plata, cuya competencia se hacia ya sentir en el Perd'’. El mismo Consejo
de Indias se hizo eco de estas quejas y en un despacho de 1710 advirtié al monarca
que el comercio rioplatense podia llegar a acabar con la necesidad de enviar galeones.
El rey, sin embargo, poco caso hizo de estas indicaciones, y en los afos finales de la
guerra permiti6 la entrada de varios navios espafioles a Buenos Aires, a la vez que
castigaba a quienes habfan traficado en esta ciudad con los contrabandistas galos.

Durante la Guerra de Sucesidn, los mercantes espaiioles visitaron el Rio de la
Plata en cuatro oportunidades. Al comenzar el enfrentamiento, ya se encontraban en
el puerto las naos Nuestra Sefiora del Rosario y Nuestra Sefiora de los Reyes, que
pertenecian a Carlos Gallo Serna; pero éstas, que zarparon con destino a la peninsula
en 1703, serian capturadas por los ingleses a la altura de Rio de Janeiro. En 1702
arribaron las embarcaciones de registro de Bartolomé de Urdinsu y Arbeldez —Ila
fragata Santa Teresa y la nao Nuestra Sefiora del Rosario— que conducian al
gobernador Valdés Incldn junto con hombres y pertrechos para el Presidio de la ciudad;
las mismas permanecieron alrededor de tres afios en el estuario, donde sirvieron de
soporte a la expedicion contra los portugueses de la Colonia del Sacramento,
colaborando en el traslado de la mayor parte de las tropas. En 1712 anclaron en el
puerto la nao Nuestra Sefiora de la Concepcion y la balandra Nuestra Sefiora del
Pépulo, ambas al mando de Andrés Martinez de Murguia, en las que llegd el pesquisidor
del rey, Juan Joseph de Mutiloa y Andueza, que venia a punir los excesos del gobernador
Velasco y de la oficialidad real y a hacerse transitoriamente cargo del gobierno de la
provincia. Un aflo mds tarde, por dltimo, encontramos referencias a la presencia de
los navios de permiso de Joseph de Ibarra Lazcano.

La llegada de navios de registro tuvo por lo menos igual incidencia en la plaza
comercial portefia que la instalacién del Asiento. Esto es por lo menos lo que se
desprende de un meduloso trabajo de Eduardo Saguier sobre el rol del crédito mercantil
en el Buenos Aires colonial'®. El arribo de los barcos de la Compafiia de Guinea, se-
gln éste observa, provoc el crecimiento del crédito de 42.000 pesos en 1707 a 132.000
pesos en 1708, en un proceso que se prolongé hasta 1713. Georges Hays, director de
la Compaiiia, alcanzé a practicar mas de medio centenar de operaciones a crédito por

7 MALAMUD RIKLES. Op. cit., p. 136.

8 SAGUIER, Eduardo. El mercado de mercancias y su influencia en la estructura social. El rol del crédito
mercantil en el dinamismo de los mercados. Ponencia presentada en las I1 Jornadas de Historia Colonial
celebradas en el Museo Roca, Buenos Aires: 1993, p. 10.
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valor de 471.621 pesos. Sin embargo, las cifras manejadas por Saguier demuestran,
aunque €l no llegue a percibirlo, que los negocios llevados a cabo por los capitanes de
los navios de permiso tuvieron un impacto semejante, como se aprecia durante el
quinquenio 1699-1703, durante el cual las embarcaciones del capitdn Carlos Gallo
Serna permanecieron en el puerto; en ese lapso, el crédito mercantil se mantuvo en
350.000 pesos anuales, contra los 43.000 del bienio anterior. Otro ejemplo notable fue
el del capitdn Joseph de Ibarra Lazcano, que concreté 23 operaciones a crédito por
valor de 232.141 pesos.

Los capitanes de los navios de registro no precisaban de la alianza de los mercaderes
portefios para internar mercaderias. Un viajero de la primera década del siglo observaba
que a la llegada de cada buque mercante, sus capitanes tenian por costumbre dejar
pasar varios meses antes de desenfardar sus mercaderias, dando tiempo a que los comer-
ciantes del Perd y las provincias vecinas se presentaran en Buenos Aires'®. A veces
eran los mismos cargadores de dichas embarcaciones quienes realizaban sus propias
expediciones mercantiles al Alto Perd, como Domingo Castrillén, que arribé a Buenos
Aires con Gallo Serna e hizo viaje a Potos{ con casi 27.000 pesos en efectos europeos®.
Esto se debid a que, a diferencia de los traficantes franceses, los capitanes de los
registros contaban en muchos casos con licencia real para pasar a las provincias del
interior. Una Real Cédula, por ejemplo, otorgaba permiso a Andrés Martinez de Murguia
para transportar en sus naves 800 toneladas de mercancias, que tenfa franqueado
conducir hasta el Alto Perd?'. A consecuencia de lo afirmado, Buenos Aires a menudo
no pasaba de ser un sitio de paso, hallindose capitanes y cargadores a la espera del
mejor momento para emprender la internacion. Del capitdn Gallo Serna se decia que
no era su intension abrir sus fardos en el puerto de Buenos Aires, sino remitirlos por
medio de testaferros hacia el norte: un testigo circunstancial referia, pues, que «don
Carlos Gallo no ha tenido deliberacion de abrir tal feria, sino que en secreto y bos-
quejos ha despachado la hacienda para el Piri con diferentes personas»*. Afios
mas tarde, los cargadores de las naves de Ibarra y Lazcano se comportarian de igual
manera: los oficiales reales afirmarian que estos, en su mayor parte, habian «despa-
chado a Potosi el volumen y la mds parte de la ropa que trajeron dichos navios y
quedan en esta ciudad algunos de los cargadores de ellos con mercaderias que no
han podido despender hasta ahora»®.

19" Citado por Pernoup, Regine. América del Sur en el siglo XVIII. Misceldneas anecddticas y bibliogrdficas.
México: Fondo de Cultura Econdmica, 1990, p. 102.

20 Archivo General de la Nacion (Argentina) [en adelante AGN] [X -48-8-6, Escribanias Antiguas, f.
250v. y 276.

2t Libros Registros-Cedularios del Rio de la Plata (1534-1717) Catdlogo. Buenos Aires: Instituto de
Investigaciones de Historia del Derecho, 1991, tomo II1.

22 AGN I1X -48-8-8, Escribanias Antiguas, f. 158. En 1701, Gallo Serna se disponia a efectuar su propio
«viaje de entrada» al Alto Pert, pero no tenemos noticias de que finalmente lo haya emprendido; AGN
1X-41-1-3, Carlos Gallo Serna sobre unos navios de su propiedad cargados de cueros con polilla, £. 9.
23 AGN XIII-43-2-9, Libro menor borrador de la Real Hacienda.
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La firma del tratado del Asiento no implicé, tal como se desprende de los anteriores
testimonios, que la plaza comercial portefia quedara aislada de la metrépoli a lo largo
de todo el conflicto dindstico. Las relaciones mercantiles entre Buenos Aires y Espafia,
en realidad, atravesaron tres claros perfodos durante la Guerra de Sucesién espafiola,
que no se corresponden con los establecidos por Mallaina-Bueno para el conjunto de
Hispanoamérica, de los cuales sélo uno puede ser considerado de depresién en el
vinculo con la metrépoli. En el primero de ellos, entre 1700 y comienzos de 1705, el
puerto conté con una aceptable presencia de mercaderes peninsulares, visitado como
fue por varios navios de registro, primero los de Gallo Serna y luego los de Urdinsu y
Arbeldez. Aunque en marzo de 1703 lleg6 el primer barco negrero procedente de la
factoria africana de Cabinda, el comercio con los franceses fue escasamente signi-
ficativo, ya que no ingresaron al estuario mds que dos navios de esa nacionalidad,
arrastrando consigo dos presas tomadas al enemigo, una portuguesa y la otra inglesa.

El segundo periodo, que se extendié desde 1705 a 1711, fue el de la preponderancia
francesa en el Rio de la Plata, con ausencia absoluta de navios de bandera espafiola.
Incluso los encargos oficiales, usualmente confiados a los navios de registro, recayeron
en los franceses, como cuando se concert6 con el capitan de El Atlas el traslado del
gobernador Velasco y Tejada y su comitiva. No sélo se traté de barcos negreros ampa-
rados en el convenio francoespafiol, sino que se produjeron numerosas arribadas de
corsarios o de navios mercantes que se dirigian al Pacifico e hicieron invierno en el
puerto antes de dirigirse al estrecho de Magallanes. La tripulacién de estos, natural-
mente, no descarté la oportunidad del intercambio, facilitada por la corrupcién de
gobernadores y oficiales reales. Buenos Aires no fue, por ende, un mero vértice en el
esquema triangular legalizado por el tratado del Asiento, sino que participd activamente
de un comercio que podria caracterizarse mejor como multiangular, pues este puerto
participd, por ejemplo, del trafico con las Antillas francesas, o bien sirvié como escala
en la travesia entre Francia, los puertos peruanos y el Mar de la China. E1 80% de las
embarcaciones francesas que ingresaron al Rio de la Plata durante la Guerra de Suce-
sion lo hicieron a lo largo de esta segunda etapa, y entre ellas encontramos a la totalidad
de las que fueron oficialmente admitidas en el puerto con motivo de adquirir bastimentos
en su viaje al Mar del Sur.

A lo largo del tercer periodo, entre 1712 y 1714, las embarcaciones de bandera
hispana volvieron presentarse en el estuario, mientras que el ingreso de buques
franceses disminuy6 notablemente. Coincidieron aqui las primeras disposiciones de
restriccién del trdfico francés ordenadas por Felipe V y las medidas de represion del
contrabando tomadas a escala local por el pesquisidor Mutiloa y Andueza, a quien ese
monarca habfa despachado a Buenos Aires con el fin de terminar con el trafico intérlope,
alertado de que el gobernador Velasco y Tejada y los oficiales de la Real Hacienda
comerciaban a cara descubierta con los mercaderes europeos.

La presencia francesa, aunque no carente de altibajos, tuvo vastas consecuencias
para un puerto que jamds habia experimentado el comercio directo con una potencia
extranjera en proporciones semejantes. A lo largo de la Guerra de Sucesion, el mismo
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fue visitado por medio centenar de barcos de esa nacionalidad. Si se le suman los
navios de registro, puede hablarse de un promedio de alrededor de una veintena de
embarcaciones por quinquenio: el puerto no habia conocido movimiento tal desde hacia
medio siglo*. Esto convierte en inaceptable la creencia de que mientras perdurd el
conflicto dindstico, los comerciantes portefios se vieron obligados a buscar un sustituto
al trafico de mercancias importadas en el comercio de mulas y ganado en pie con el
Alto Perti, simplemente porque dichas mercancias jamés dejaron de llegar®. Lo que
cambi6 fue, en todo caso, y sélo durante una parte de la contienda, el intermediario
espafiol por el francés.

El impacto del comercio francés en el Rio de la Plata se manifestd, como era
esperable, en una rdpida declinacion en los precios de los articulos de origen europeo.
Esto es facilmente observable en el cuadro siguiente, donde hemos reunido un conjunto
de ocho productos del que poseemos los precios corrientes en Potosi y Buenos Aires
en 1698 y los de ésta ultima en 1709.

Cuadro N°1
Precio de articulos europeos en Buenos Aires y Potosi, 1698 y 1709
(en reales)

Articulo Potosi 1698 Bs.As. 1698 Bs.As. 1709
1v. barracan 22 48 24
lv. bayeta espafiola 52 80 24
Iv. bretafna ancha 14 24 8
Iv. bretafia angosta 8 20 4
1v. escarlatilla 30 48 18
1v. lienzo 11 24 3
1v. ruan florete 8 24 8
1£ seda 116 512 200
lv. sempiterna 24 32 8
1£ agujas 72 96 16
c/u resma de papel 96 160 24

Fuente: A.G.N. Escribanfas Antiguas, Registros de Escribano, legajos varios; Seccién Tribu-
nales, legajos varios.

Vemos en este cuadro como un tejido de calidad como era el barracan se expendia
en 1709 al 50% del precio vigente en 1698, mientras que en otros textiles la incidencia

24 Moutoukias, Zacarias. Contrabando y control colonial en el siglo XVII. Buenos Aires: Centro Editor
de América Latina, 1988, p. 170.

35 Esta es la postura sostenida por SAGUIER, Eduardo. Mercado inmobiliario y estructura social. El Rio
de la Plata en el siglo XVIII. Buenos Aires: Centro Editor de América Latina, 1993, p. 20.
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del trifico extranjero fue ain mayor, pues en los casos de la bretafia angosta y el
lienzo, los precios descendieron al 20% de los precios corrientes a fines del siglo
XVIL El caso mas extremo del conjunto es el de las resmas de papel, importadas
ahora por los franceses, cuyo precio no sobrepasé el 15% del anterior a la guerra.

La llegada de los primeros navios negreros a Buenos Aires también tuvo, obvia-
mente, incidencia en el precio de los esclavos. A fines del siglo X VII, éste habia oscila-
do entre los 700 y los 800 pesos promedio por individuo adulto®. Por el tratado del
Asiento se permitié a la Compaiia de Guinea introducir en el Rio de la Plata entre 500 y
600 piezas de Indias en dos navios anuales. Estas embarcaciones, sin embargo, llegaron
s6lo regularmente en 1703, 1705, 1708, 1710 y 1712, quedando en otros afios suspendido
el trdfico; de esa manera, no llegaron a introducirse las piezas previstas por dicho tratado,
sino que sélo ingresaron a la plaza portefia 3475 negros que equivalian a unas 2802 pie-
zas, es decir, al 42% de lo que se habia estipulado®. Pero a pesar de su intermitencia, la
entrada de la mercancia humana provoc6 una caida en los precios a partir de 1703, que
descendieron a lo largo de quince afios en aproximadamente un 50%, si se toman en
cuenta los que eran corrientes al comenzar el siglo. La misma puede constatarse en el
siguiente grafico, realizado sobre la base de 119 compraventas de esclavos en edad
productiva que se efectuaron ante escribano publico entre 1700 y 1713.

Grafico N°1
Evoluciéon de los precios de esclavos en Buenos Aires (1700-1713)
800 -+
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Fuente: A.G.N. Escribanias Antiguas, Registros de Escribano. legajos varios.

26 AGN IX-19-1-7, Archivo del Cabildo de Buenos Aires 1690-1728, fs. 7 y ss.

27 STUDER. Op. cit., p. 114. Los guarismos citados fueron extraidos de Archivo General de Indias [AGI]
Charcas 231, Razén de las cabezas de negros ingresadas en el puerto de Buenos Aires durante el Asiento
de Francia.
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Para la confeccién del grafico hemos tomado en cuenta a todos 1os sujetos de
ambos sexos de entre 16 y 35 afios que fueron vendidos en forma unitaria, y les hemos
afladimos los que fueron vendidos en grupos de dos o tres sélo cuando en la escrituracién
consta el detalle de los precios individuales. Debe aclararse que quedaron excluidos
del conjunto los esclavos vendidos por la Compaiiia de Guinea debido a que sus ventas
no fueron protocolizadas, por lo que sélo han quedado comprendidos aquellos que
fueron objeto de operaciones de compraventa entre particulares.

Para analizar el comportamiento de los precios, hemos separado a los referidos
esclavos en dos grupos de procedencia: los criollos y los africanos. Puede suponerse
que los primeros detentaban un mayor grado de hispanizacién y poseian ya ciertas
habilidades, por lo que al convertirse objeto de venta no entraban en estricta competencia
con los recién llegados del Africa. Se observa a causa de ello una ligera discrepancia
en la evolucién de los precios: si bien en ambos casos debe hablarse de un declive, en
el de los criollos la curva descendente presenta menos altibajos que la de los africanos,
estando esta tltima sujeta en mayor medida a la introduccién de negros bozales. A
resultas de ello, el precio promedio de un esclavo africano llegé en 1705 a la mitad del
de 1700, antes de la firma del tratado del Asiento, mientras que en los criollos eso no
llegé a suceder hasta 1711.

De todos modos, es importante destacar que la llegada de nuevos cargamentos
s6lo ejerci6 un impacto decisivo en los precios de los esclavos durante el primer trienio
de establecida la Compaiifa de Guinea. Entre 1706y 1710, por el contrario, se presentd
un breve lapso de estabilidad en los mismos que no tuvo en cuenta el abundante
desembarco de negros que se produjo durante ese lustro, nada menos que la mitad de
los que fueron importados por los asentistas. Si la llegada de navios tuvo una repercusion
cada vez menor se debid a que a mercancia humana no fue absorbida por la modesta
plaza comercial portefia sino por otros mercados todavia insatisfechos, como las
ciudades arribefias o el reino de Chile. Los precios tuvieron una nueva caidaen 1711,
pero en los dos afios que siguieron experimentaron una recuperacién como efecto de
las medidas restrictivas al trafico francés y, por dltimo, de la clausura del Asiento.

Ni los propietarios de los buques negreros ni la administracién de la Compaiifa de
Guinea en Buenos Aires se hicieron cargo de la internacién de los esclavos a las
provincias vecinas. Antes bien, su intensién era la rdpida colocacién de esta endeble
mercancia, pues bastante a menudo los africanos llegaban a este puerto en un estado
de debilidad calamitoso, sufriendo la tifia, el mal de Luanda o la viruela. En varias oca-
siones se llegd a fijarles un precio de bulto, establecido por cabeza y no por pieza de
Indias, que era establecido de antemano, sin haber revisado la calidad de los carga-
mentos, de manera de traspasar el cuidado de los negros a los compradores lo antes
posible.

Estas circunstancias pudieron haber dado a los portefios un dominio sobre el trafico
negrero entre el puerto y las regiones vecinas, pero esto no ocurrid, fundamentalmente
porque los mercaderes altoperuanos y chilenos pudieron obviar su intermediacién y
bajar ellos mismos a adquirir los lotes de esclavos para luego colocarlos en sus provincias
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de origen. Hubo, sin embargo, un intento de los comerciantes locales de asumir la
articulacién entre los franceses y dichas provincias poniendo trabas a sus émulos del
interior, aunque devino rdpidamente en fracaso. En octubre de 1703, en efecto, el
procurador de la ciudad solicité al gobernador que se le diera a los vecinos preferencia
por sobre los «fordneos que vinieren de las Provincias» en las ventas de negros que
realizara la Compaiiia de Guinea, pero no siquiera que le dieran una respuesta formal
sobre el asunto®. Los asentistas, por su parte, rechazarfan todo intento de monopoli-
zacion de la trata por parte de los mercaderes locales: asi fue que Georges Hays,
primer director de la Compafiia en Buenos Aires, no dio lugar a la pretensién de uno
de estos, el general Miguel de Riblos, de que le vendiera las mejores partidas de
negros®.

Resignados a tener que competir con quienes llegaban del interior, fueron escasos
los mercaderes portefios que emprendieron la internacién de esclavos mds alld de la
jurisdiccion de la ciudad. En realidad, el unico mercader local que se destacé en el
rubro fue el alférez real Joseph de Arregui. En junio de 1705, éste y su socio Pedro
Garcia de la Yedra ajustaron la compra de la mitad de la carga de negros que traia el
navio L’Amphitrite en 20.000 pesos, a pagar en 15 meses. El director Hays establecid
un precio standard de 270 por cabeza y no por pieza, a la vez que se comprometio a
mantener estas condiciones a lo largo de seis afios. Pero cuando dicho navio llego a
puerto se descubrié que la mayor parte de los esclavos, que eran unos trescientos, su-
frian de calenturas malignas y viruelas, y el cabildo puso reparos al desembarco: pue-
de verse detrds de ello al mismo Arregui, que dominaba al ayuntamiento por medio de
parientes y aliados y esperaba retrasar el momento de la transaccion para que mientras
tanto la muerte aligerara de enfermos el cargamento. Aunque Hays litigd con el fin de
que se declarase por nulo el contrato de 1705, intentando contrarrestar esta maniobra,
el gobernador Valdés Inclan fallé en su contra, y al finalizar la causa Arregui y De la
Yedra se apropiaron de los negros que habian sobrevivido al contagio®. Unos afios
mas tarde, en 1709, Arregui seguia siendo un comprador regular de esclavos, y adquirié
toda la carga de esclavos del navio asentista La Esphera®.

Nos resulta imposible conocer la cantidad de negros que adquirieron los mercaderes
del interior al Real Asiento, debido a que la principal fuente con que contamos para
saberlo, los protocolos de escribanos, hacen sélo relacion a sus deudas con la adminis-
tracion de la Compafifa y no a las compras realizadas al contado. Queda como tarea
pendiente la de recabar en los archivos provinciales, donde la contabilizacion del pago

28 Acuerdos del Extinto Cabildo de Buenos Aires [en adelante AECBA] Serie 11, tomo I, p. 232.

29 AGN [X-42-2-7, Miguel de Riblos contra Jorge Hays, f. 104.

30 AGN IX-42-2-7, Miguel de Riblos contra Jorge Hays, f. 239v.; 1X-48-9-4, Escribanias Antiguas, f.
174v.; 1X-42-2-7, El Real Asiento contra Pedro de la Yedra y Joseph de Arregui, f. 3.

31 Enenero de ese afio, Arregui se obligd a pagar a Hays 31.375 pesos, «los mismos que son y proceden
de resto de mayor cantidad que importd la cargazon de negros que compré a dicho director del navio
nombrado la Esphera, perteneciente a dicho Real Asiento»; AGN RE n°2 1707-1709, f. 492.
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de derechos fiscales por el paso de estos contingentes acaso permita apreciar la dimen-
sién real del ferémeno. Tendremos que conformarnos, pues, con citar algunos ejemplos,
comprendemos que insuficientes, pero no por ello poco significativos. En ciertas oca-
siones, las compras fueron de considerable magnitud. En 1708, el comerciante altoperuano
Juan de Mendibera Mendiburu compré «ciertos esclavos negros» al Asiento por valor
de 18.370 pesos; a un precio de 370 pesos por cabeza, que era por entonces el corriente
en las almonedas, ello equivalia a medio centenar. Otro vecino del mismo origen, el
capitdn Miguel de Olazirigui, parti6 a Santiago de Chile adeudando a Hays 1480 pesos
por valor de cuatro esclavos, sin descartar que el nimero de negros adquirido haya
sido mayor®. En 1712, el chileno Manuel Ferndndez Velarde adquirid trescientos treinta
y tres negros que condujo con el mismo destino que Olazirigui. El tamafio del grupo
justificé que el director del Asiento, monsieur Maillet, le confiara un negro llamado
Tereso, «con la Torre Real que es la marca de dicha Real Compaiita, el cual negro
se lo tengo prestado al susodicho para que le sirviese de interprete de una porcion de
negros que lleva el susodicho al referido Reino de Chile»™.

Un elemento que nos permite percibir la presencia de estos mercaderes en el
puerto de Buenos Aires proviene de los cargamentos de retorno de las embarcaciones
francesas. Sabido es que la Compaiiia de Guinea logré que la Corona espafiola le
permitiera regular las formas de retribucién del trafico negrero en forma bastante am-
plia, y a cambio de los esclavos los asentistas podian recibir tanto moneda como ba-
rras de plata quintada y tejos de oro, ademads de frutos de la tierra. Aunque la mayor
parte de los retornos se efectud en cueros y sebo, no falta mencién a otro tipo de
cargas, cuya presencia en las bodegas de las embarcaciones sugiere que los compra-
dores de negros procedentes de Chile o de las provincias arribefias pudieron haber
saldado sus adquisiciones en especie. En 1705, por ejemplo, «dos navios que vinieron
con esclavos negros» se llevaron 1505 libras de cobre, 103Y% libras de grana y 546 li-
bras de lana de vicufla. También retorné lana de vicufia en el navio La villa de Ham-
burgo, cuyo capitan declaré en 1709 transportar unas 3178 libras*. Cabe, por tltimo,
acotar que lo variado y voluminoso del cargamento respondia al tipo de embarcacion
que utilizaba la Compafiia de Guinea para el trafico de negros con Buenos Aires,
sustancialmente distinto al de las que operaban en el Caribe espafiol. Mientras que
este dltimo caso se trataba de naves de pequeflo calado, que transportaban su mercancia
humana desde las Antillas francesas a los puertos hispanos, el Rio de la Plata recibia
por lo general buques de gran tonelaje, debido a las dilatadas distancias que mediaban
en el tréafico directo con Africa®. Factor que, para concluir, no debe tomarse como de
menor importancia si se examinan las causas del contrabando francés en Buenos
Aires.

32 AGN RE n°2 1707-1709, f. 346 y 374.

3 AGN IX-48-9-6, Escribanias Antiguas, f. 3v. y 123v.

34 AGN XI1I-43-2-9, Libro menor borrador de la Real Hacienda, 1707-1715.
35 PEREZ-MALLAINA BUENO. Op. cit., p. 68.
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Comercio interregional y redes de vinculos personales en el Rio de la Plata

Se ha afirmado que el puerto de Buenos Aires tenfa una posicion periférica dentro de
lo que se ha dado en llamar espacio peruano, aresultas de las distancias considerables
que la separaban de los polos internos de arrastre, Lima y Potosi. No obstante ello, se
convirtié en el segundo tercio del siglo XVII en un nuevo epicentro de actividad comer-
cial®. Recostado sobre el contrafuerte atldntico sur del Virreinato del Per, la afluencia
del trafico ocednico actud en forma determinante sobre esta transformacion, pues
dicho puerto se hallaba a medio camino entre las cecas potosinas y los mercados euro-
peos. Este fue sin embargo un factor que los comerciantes portefios no explotaron
sino a medias, ya que no lograron monopolizar el trafico con las provincias andinas
sino hasta las reformas borbdnicas del tltimo tercio del siglo X VIIL. Si lograron, en
cambio, la progresiva satelizacion de las demds ciudades litoralefias, en especial de
Santa Fe y Asuncidn, y el consiguiente dominio sobre el trifico fluvial de la yerba en
los rios Parand y el Uruguay, asumiendo en parte la intermediacién entre dichas ciudades
y el resto del continente.

La correspondencia que un mercader jujefio afincado en el puerto de Buenos Aires,
Joseph de Beldustegui, sostuvo en 1701 y 1702 con vecinos de otras ciudades, se
constituye en un buen punto de partida para comprender la dindmica del comercio
interregional en el extremo meridional del Virreinato peruano. Amén de lo que rebelan
sus esquelas, sélo sabemos que este personaje integraba un reducido grupo de comer-
ciantes arribefios que visité aquel puerto a comienzos del siglo X VIII, compuesto tam-
bién por Antonio y Agustin de la Tixera y Juan de Ordozgoiti*’. Uno de los aspectos
reveladores en sus primeras cartas es la actitud de expectacién con que los vecinos
de estas provincias recibieron el cambio de dinastia. Lejos de saludar la entronizacion
de los Borbones con entusiasmo, percibian con preocupacion el fin de la relajada
tutela que habia ejercido la Corona durante los dltimos Habsburgo. Rumores de reformas
en la estructura burocrdtico-administrativa y en el sistema monopdlico, agoreras de
una nueva época de intervencionismo regio, pasaban de boca en boca y de ciudad en
ciudad. Un tal Echeres, vecino de Santa Fe, le escribfa:

«De Cérdoba sabemos que nuestro Rey quité las audiencias y manda que en cada
provincia haiga un juez de apelaciones, quit6 el consulado de Lima y a los puertos de
Lima que vengan navios de tres a tres meses»™.

¢ Perez HERRERO, Pedro. Comercio y mercados en América Latina colonial. Madrid: Mapfre, 1992, pp.
203-206.

7 En 1703 Joseph de Ibarra Lazcano, duefio del navio Nuestra Sefiora del Rosario, de los que vinieron
con Gallo Serna, otorgé un poder a estos cuatro, de los que se decfa que estaban préximos a volver a las
provincias de Arriba; AGN 1X-48-8-8, f. 476v. Beldustegui, empero, fue sorprendido por la muerte
mientras se preparaba para este viaje.

3% AGN Sucesiones 4299, Testamentaria de Joseph de Beldustegui, f. 183v.
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Si estos transcendidos procedian realmente del despacho de Felipe V o sélo pro-
venian de la imaginacién atormentada de sus algunos stibditos americanos no lo sabemos,
pero lo cierto es que el monarca, en cuyos planes estaba acometer transformaciones
de la envergadura de las que mencionaba Echeres, debié renunciar a su ambicioso
programa de gobierno a causa del alto costo de la prolongada guerra dindstica. A pe-
sar del confuso panorama que reinaba apenas iniciado el siglo XVIII, Belaustegui
llevé a cabo, al parecer con éxito, diversas transacciones con varias ciudades del Alto
Perd, hasta que la muerte lo sorprendié en Buenos Aires en 1703. Pero las provincias
andinas ya estaban saturadas de efectos europeos atn antes de haberse iniciado el
contrabando francés a gran escala, procedentes del fluido intercambio que sostenian
los puertos peruanos del Pacifico con otros puntos de Hispanoamérica, como Centro-
américa o Nueva Espafia. A mediados de 1701 un vecino de Potosi, Francisco de Echa-
zaraete, recomendaba a Beldustegui no realizar inversiones con destino a esa plaza:

«No haga el empeifio de los veinte mil pesos atendiendo que estas Provincias estdn aba-
rrotadas de ropa y no hay despendio de ellas, demds de esperarse en todo el afio que
viene galeones en Portobelo (...) sin que puedan estar esperanzados de que nadie vaya de
estas Provincias a comprar un peso salvo los situadistas»*.

Un afio més tarde se presentaban los franceses en las costas del Pacifico; las noti-
cias que le envia Echazaraete en agosto de 1702 al respecto eran mds fundamentadas
y, por cierto, también mds alarmantes que las que recibiera de Echeres:

«Sabemos por cierto como apostaron diez bajeles de Francia en Cartagena y dicen que
vinieron a limpiar aquellas costas de los enemigos de la corona, con que es bastante ésta
para que se repare mucho en los precios considerando la porcién de ropa que pueden
traer ellos. En fin, Vm. goce la ocasién con el recelo de los navios que pueden venir en
adelante cada dfa.

Supongo que sabra Vm. como arribaron dos navios de Francia los dias pasados hacia
Chile. Hacia Arica entré otro que sabemos vendié hasta 600.000 pesos sumamente barato.
Con estas cosas considere Vm. como podra estar esta plaza con el descaecimiento que
tiene y noticia de como traen los Tixeras millén y medio que se componen de los rezagos
de Gallo y Calzada»*.

Al aluvién de mercaderfas francesas arribadas en embarcaciones de esa bandera
se sumaban, como puede apreciarse, otras que provenian del puerto de Buenos Aires,
en este caso los rezagos del cargamento de un navio de registro, adquiridos a su capi-
tan Carlos Gallo Serna y a uno de sus cargadores, Domingo Calzada, por dos mercade-
res arribefos, los hermanos Antonio y Agustin de la Tixera, vecino el primero de Jujuy
y el segundo de Potosi. Seguia sin ser, pues, el momento de hacer inversiones en
efectos suntuarios de cufio europeo. En mayo de 1702, Beldustegui recibia una misiva
de Martin de Iribarren desde la villa altoperuana de Lipez, en uno de cuyos parrafos le

¥ Ibidem., f. 191,
40 Ibidem., f. 189v.
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recomendaba enviar hacia aquellas provincias una carga de yerba que habia comprado,
cuyo extendido consumo en todo el virreinato del Peri —aun en ciudades tan distantes
como Quito o Panam4— hacfia aconsejable el negocio:
«Me he alegrado de la noticia de la compra de la yerba, en que considero segtin el estado
de los contornos le ird muy bien, y no fuera desacierto si Vm. pudiere conseguir alguna
cantidad de la de caamini, que su precio pasa en Potosi de 10 pesos, y cada dfa segtin
noticias hay més hambre de ellas»*'.

Otro de los corresponsales de Beldustegui, Alonso de Alfaro, vecino encomendero
de Santiago del Estero y desde 1702 teniente de gobernador de esa ciudad, cuyos giros
principaies eran el fletamento de mulas y el transporte en carretas, le escribia sobre las
perspectivas de colocacion de ganado en las plazas altoperuanas: «las vacas es un buen
género para ver plata de ellas aunque muy arriesgadas, las mulas... cada dia van a
menos»*.

A nuestro entender, uno de los aspectos de mayor interés en la correspondencia de
Beldustegui lo constituye la posibilidad de apreciar la dindmica de las relaciones familia-
res en el comercio interregional. En San Salvador de Jujuy se encontraba Andrés de
Suazola, concufiado de este mercader, a quien gird 185 zurrones de yerba y 5 sacos de
tabaco para que los colocara en donde fuera de mayor conveniencia. Suazola termind
remitiendo 146 tercios de yerba a Potos{ y 30 tercios a Lipez, donde es posible que los
corresponsales de Beldustegui antes mencionados, Echazaraete e Iribarren, jugaran
su papel, vendiéndola al menudeo. También residia en Jujuy don Bernabé Pérez, abuelo
de su esposa, quien le sirvié asimismo de intermediario con otras plazas arribefas y no
le ahorraba recomendaciones sobre la viabilidad de ciertas operaciones, como cuando
en noviembre de 1701 le decfia:

«De Santiago recibf el quintal de cera que trajo Tomicho... Me ha escrito Alonso de Alfaro
es imposible la conduccién de la harina para Santiago y que asi la venda.

Los géneros de la provincia estdn caidos menos la yerba caamini, que la estd vendiendo
Cheversea por 12 pesos y si quisiera la vendiera por 14 por hallarse tnico, y asi haga Vm.
de potencia por comprar alguna, que serd el logro de su viaje»*.

La correspondencia de Beldustegui nos ensefia que el comercio se hacia imposible
sin la instrumentacion de alianzas entre las élites municipales, debido a las inmensas
distancias que mediaban entre las ciudades y a las desventajas de un sistema de co-
municaciones cuya caracteristica mas remarcable era la lentitud, lo que las dejaba
aisladas en un espacio medio vacio u hostil. A ninguno de los mercaderes portefios de
gran envergadura le faltaban apoderados en las principales ciudades del Tucuman,
Cuyo y el Litoral, como tampoco representantes en la villa de Potosi y la burocratica
ciudad de Lima. Dentro de esta holgada red de relaciones personales, la concertacion
de matrimonios entre los miembros de las élites urbanas del extremo- meridional del

U Ibidem., f. 154.
42 Ibidem., f. 166.
43 Ibidem., f. 199.
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Virreinato del Perd no constituyd, por cierto, mas que una forma, y no la preponderante,
de facilitar la articulacién de los flujos interregionales. Eduardo Saguier fue, hasta hoy,
el Gnico en intuir esta herramienta de cohesién interoligérquiéa, que segun su apreciacién
no se registraba mas que en pocos y excepcionales casos*. No faltaban instrumentos
juridicos, como los poderes de representacion o los contratos de compafiia, que hicieran
innecesario el estrechamiento de relaciones parentales entre las partes. No obstante,
los lazos de parentesco eran sin duda los que ofrecian mayores perspectivas de dura-
bilidad a cualquier emprendimiento, ya los que las asociaciones presentaban un riesgo
menor de disolucién. La inseguridad y lentitud de los transportes y la perspectiva de
permanecer aislado durante meses sin noticias de los socios en otras ciudades, todas
ellas circunstancias que tendian a aflojar los vinculos juridicos, hacian preferible confiar
comisiones a un pariente®.

Los portefios sélo recurrieron a vincularse por medio del parentesco con las élites
de las ciudades que no se encontraban subordinadas econémicamente a Buenos Aires.
Estas alianzas interregionales se caracterizaron por ser exogdmicas pero homogéamicas,
esto es, por realizarse entre sujetos que aunque de distintos origenes, detentaban status
sociales similares en sus grupos de procedencia. El fendmeno adoptaba variadas tipo-
logfas, siendo las mds comunes el hecho de que una familia portefia tramara el matri-
monio de uno de los suyos con mujeres pertenecientes a la oligarquias tucumana o
altoperuana, o bien que uno o méas miembros de una familia del interior fueran enviados
aestablecerse en Buenos Aires, donde se vinculaban por medio del matrimonio con la
élite local. También se daba, por tltimo, el caso de que miembros de una familia
venida de Espafia se establecieron tanto en las ciudades andinas como en el puerto de
Buenos Aires, formando una extensa red que tenian también representacién en la
peninsula.

La familia portefia de los Izarra Gaete puede tomarse como paradigma de la primera
de las tipologias descritas. Aunque se trataba de un linaje antiguo en el Rio de la Plata,
descendiente del primer poblador Pedro de Izarra, todavia gozaba de considerable in-
fluencia en el cabildo portefio durante la primera década del siglo XVIII. En 1701,
Baltasar de Gaete se convirti6 en regidor y su hermano Gerénimo ejercié los oficios
de alcalde de segundo voto y procurador de la ciudad. En 1705, cuando se desempefiaba
alcalde de primer voto por el ayuntamiento, éste Gltimo fue nombrado lugarteniente de
gobernador por Valdés Incldn, con motivo de pasar este tltimo a la toma de la Colonia
del Sacramento. También fue cabildante Pascual de Torres Salazar, cufiado de estos
por su casamiento con dofia Francisca de Gaete, quien fue electo alcalde de segundo
voto en 1706 y procurador en 1707.

4+ SAGUIER, Eduardo. «El parentesco como mecanismo de consolidacion politica de un patriciado colonial.

El caso de las provincias rioplatenses del virreinato peruano (1700-1776)». En: Estudios de historia
social y econdmica de América. Alcald de Henares: 1993, n° 10, p. 76.

45 Esto ha sido observado para el comercio atldntico por Ruiz RIVERA, Julidn y Manuela GARCIA BERNAL.

Cargadores a Indias. Madrid: Mapfre, 1992, p. 101.
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Una doble alianza matrimonial unia a los Izarra Gaete con la destacada familia
riojana de los Bazdn de Pedraza: Gerénimo de Gaete casé con dofia Maria Bazén de
Pedraza, hija del maestre de campo Juan Gregorio Bazin de Pedraza y de dofia
Mariana de Tejeda y Guzmén, mientras que otro hijo de estos, Juan Gregorio, que en
1714 se convertiria en gobernador del Paraguay, se uni6 una de las hermanas del pri-
mero, dofla Petronila de Gaete*®. La misma se traduciria a comienzos en el trafico de
vinos y aguardientes de La Rioja que Nicolds Bazédn de Pedraza, cufiado de Gerénimo,
envio a éste para ser expendidos en Buenos Aires*’. El referido Juan Gregorio Bazan
se valdria, por su parte, de la influencia de sus parientes en el ayuntamiento portefio
para lograr en 1704 que se le concediera licencia para realizar una vaqueria. Este y el
hermano de su esposa, Pedro de Gaete, hicieron juntos una tropa de vacas cerreras y
la condujeron hacia el Tucumén*. Gerénimo de Gaete, por su parte, declararia en su
testamento haber tenido cuentas con Juan Gregorio por mas de 3000 pesos®.

La familia altoperuana de los Tixera sostuvo una politica de alianzas comparable a
la de los Bazan de Pedraza, sélo que con una proyeccién mucho mas amplia. Los her-
manos Agustin y Antonio de la Tixera fueron vecinos de dos ciudades arribefias: el
padre de ambos, Joseph Mdrquez de la Tixera, fue teniente de gobernador de Jujuy,
mientras que Antonio fue encomendero de los pueblos de Humahuaca, Sococha y
Uquia, y Agustin fue oficial de las Reales Cajas en la villa de Potosi*®. Situacion
excepcional la de estos, que se hallaba posicionados favorablemente tanto sobre la
barrera fiscal con el Alto Perd como en el mas importante centro argentifero, ademas
de tener control sobre los fondos de la Real Hacienda. En Buenos Aires el primo de
estos, Joseph Manuel de la Tixera, casé con dofia Maria de Roxas y Acevedo, hermana
de Joseph Antonio y Pedro de Roxas, aliados del gobernador Valdés Incldn en el con-
trabando con los franceses, quienes ofrecieron a su cufiado una cuantiosa dote valuada
en 25.515 pesos que incluia unas casas en el puerto y veintiin esclavos®'. Otro miembro
de la familia, Joseph Bernardo de la Tixera, era indicado en 1703 como vecino de la
ciudad de Cadiz, donde recibié un poder de su pariente Antonio de la Tixera para re-
presentarlo en unos negocios?. De esta manera, en una misma familia se complemen-
taba el circuito mercantil Potosi-Buenos Aires con el trifico atlantico.

A semejanza de los Tixera, la dinastia mercantil de los Garcia de la Yedra contaba
con representantes en Potosi, Cadiz y Buenos Aires. Se trataba, en realidad, de una

46 AGN Sucesiones 6249, Testamentaria de Gerénimo Gaete, f. 49.

47 AGN Sucesiones 4300, Autos por las cuentas entre Nicolds Bazdn y Pedro de Gaete, f. 23.

48 AECBA Serie I, tomo I, pag. 457; AGN RE n°2 1707-1709, f. 225v. y 287v.

49 AGN IX-48-9-4, Escribanius Antiguas, f. 185.

50 AGN RE n°2 1709-1712, f. 28. Més datos sobre esta familia en ZENARRUZA, Jorge G. Los vascos en
América. Investigacion sobre asentamientos vascos en el territorio argentino. Buenos Aires: 1991, Tomo
I: «Provincia de Jujuy», pp. 469-478.

31 AGN IX-48-9-4, Escribanias Antiguas, f. 542.

52 AGN IX-48-9-2, Escribanias Antiguas, f. 346.
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familia burgalefia, algunos de sus miembros se habian asentado un par de generaciones
atrds en Cddiz, a la vez que otros se afincaron en el Rio de la Plata, donde por sus cone-
xiones con la élite local actuarfan como agentes de quienes permanecieron en la pe-
ninsula. Justo de Ramila, capitdn de una de las compaiifas de infanterfa del Presidio de
Buenos Aires desde finales del siglo anterior, era Garcia de la Yedra por parte de
madre, y su casa albergd a los integrantes europeos de este clan en sus visitas a este
puerto®®. Uno de los hijos de éste, Pablo de Ramila, se convertiria en regidor del ca-
bildo portefio en 1712%. En 1703, la familia se hallaba dispersa, de acuerdo con sus
ocupaciones, en varios puntos de Espafia y sus dominios americanos. El clérigo Antonio
Garcia de la Yedra era comisario del Tribunal de la Inquisicién en Sevilla y canénigo
de la iglesia catedral de Cadiz, mientras que Juan y Blas Garcia de la Yedra eran ve-
cinos de esta ultima ciudad, donde recibieron un poder para comprar mercancias de
su primo Juan Antonio Diaz Trechuelo Garcia de la Yedra, residente en Buenos Aires,
quien se manifestaba «mercader cargador que al presente se halla en esta ciudad y
vecino de Cadiz»>. Otros primos de este ultimo, los capitanes Pedro y Matias Garcia
de la Yedra, se encontraban en ese momento comerciando en Potosi*.

Los dos principales acopiadores de ganado mular de Buenos Aires, el general Mi-
guel de Riblos y el alférez real Joseph de Arregui, habia trabado relaciones con estas
familias multiresidentes, sin duda con motivo de ver franqueado el paso de las recuas
a través de las ciudades del Virreinato. Al enviudar de su primera esposa, Riblos con-
trajo enlace con dofia Leocadia de Torres Gaete, sobrina de los riojanos Nicolds y
Juan Gregorio Bazan de Pedraza, con el ultimo de los cuales sostuvo negocios de vi-
nos. No obstante, también buscé aliarse con la élite saltefia, en vistas al papel del valle
de Lerma como nudo del trafico de ganados con el Alto Peru. Riblos, que contaba con
una amplia red de apoderados en casi todas las ciudades del Tucumdn, no desdefié
reforzar su posicion en Salta por medio del parentesco. Alli, a lo largo de toda la
guerra, estuvo representado por el maestre de campo Manuel Troncoso, con quien sostuvo
una nutrida correspondencia, ya que recibia en su nombre las tropas de los fletadores y
las colocaban en invernada en las tabladas de esa ciudad. A éste y a su hijo homénimo,
presbitero en esa ciudad, les otorgé en enero de 1705, un poder para comprar en su
nombre la cantidad de 2000 6 2500 mulas chdcaras de 3 para 4 afios”’. Cuando el
maestre de campo fallecid, Riblos nombré apoderado a otro de los hijos de éste, Gaspar
Troncoso®®. La alianza se robustecié con el casamiento de un tercer hijo de Manuel, el
capitdn Joseph Troncoso, con una de las sobrinas de la primera mujer de Riblos.

33 AGN IX-39-9-7, Contra Velasco por abuso de poder, . 54.

3+ AECBA Serie II, tomo II, pag. 606.

35 AGN IX-48-8-8, Escribanias Antiguas, f. 336 'y 518; AGN IX-48-9-2, Escribanias Antiguas, f. 289.
3¢ AGN 1X-48-9-2, Escribanias Antiguas, f. 169.

37 AGN Sucesiones 8122, Concurso de bienes de Miguel de Riblos, f. 85. Alli se refiere que de las mds
de cuatrocientas cartas que recibié de vecinos del Tucumdn, la mayoria estaban firmadas por Manuel y
Gaspar Troncoso, quienes recibian en las tabladas de Salta las mulas que Riblos tenfa concertado vender
al mercader peruano Juan de Veytia y Aguirre.

38 AGN IX-48-9-3, Escribanias Antiguas, £.527v.
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En cuanto al otro gran acopiador de mulas, Joseph de Arregui, se sabe que contrajo
matrimonio con una saltefia, dofla Maria Castellanos, mientras que una de las primas
de éste, dofia Ana de Samartin, casé con el capitdn Nicolds Bazédn de Pedraza, de la
referida estirpe riojana. Arregui también tuvo vinculacién con los Tixera y los Garcia
de la Yedra, nues con la finalidad de servirse de sus conexiones recurrid a estos para
la introduccién de los esclavos que comprara al Real Asiento y de los efectos europeos
que consiguiera mediante el contrabando. Desde 1705, Joseph de Arregui y Pedro de
la Yedra estuvieron asociados para conducir negros al Alto Pert, y nueve afios més
tarde ambos serfan detenidos por orden del pesquisidor Mutiloa en la ciudad de Chuqui-
saca, donde les fueron confiscaron varios millones de pesos en ropa, provenientes del
trafico intérlope con los franceses®.

Las familias de origen cuyano merecen una mencion especial entre las que contaron
con miembros establecidos en Buenos Aires, donde se insertaron por medio del
matrimonio en la élite local y dieron lugar a ramas portefias de aquellos linajes. Posible-
mente el mas conocido de los casos haya sido el de la estirpe de los Jofré de Arce,
descendientes del fundador de la ciudad de San Juan, uno de cuyos integrantes, el
capitdn Juan Jofré de Arce, se establecid en este puerto a mediados del siglo XVII.
Aqui casé con una portefia, dofia Maria Pérez de Arce, poseedora de una accion para
vaquear que hered6 de sus antepasados y de la cual gozaron primero su esposo y
luego sus hijos Joseph y Pedro Jofré y sus yernos Pedro de Vera y Aragén y Juan de
Oliva. Todavia en la primera década del siglo XVIII la rama cuyana de esta familia
seguifa en contacto con la portefia, y en 1703 Alonso de Beresosa y Contreras, esposo
de una de las nietas del fundador de esta tltima, facilitaba 300 pesos para sus negocios
a Juan Jofre de Arce, vecino de Mendoza que se hallaba de paso por Buenos Aires®.

Otra familia cuyana establecida en Buenos Aires fue la de los Ladrén de Guevara.
El capitin Jacinto Ladrén de Guevara, que llegd a Buenos Aires mediando los Seiscien-
tos, provenia de la ciudad de Mendoza, donde fue vecino encomendero y propietario
de tierras en el valle de Uco®. En Buenos Aires gozé de gran prestigio, llegando a ser
nombrado familiar del Santo Oficio. Todos sus hijos fueron vecinos de este puerto me-
nos el capitdn Juan Luis Guevara, que se avecind6 en la ciudad de Cérdoba, quien con
apoyo de sus hermanos y posiblemente de sus parientes mendocinos introdujo en 1703
un cargamento de yerba paraguaya en Cuyo®.

También podemos citar aqui a los Videla, que a fines del siglo X VII y principios del
XVIII hegemonizaron la politica local en Mendoza, una de cuyas ramas se afincé por
entonces en el Rio de la Plata®®. En 1711, el capitin Domingo de Videla era vecino de

39 Arzans DE ORSUA Y VELA, Bartolomé de. Historia de la villa imperial de Potosi. Edicidn a cargo de

Lewis Hancke y Gunnar Mendoza, Providence, Rhode Island: 1965, Tomo III, pp. 5 y ss.
¢ AGN IX -48-9-2, Escribanias Antiguas, f. 466v.

¢ AGN 1X-48-8-8, Escribanias Antiguas, f. 50.

62 AGN XIII-14-1-2, Carta Cuenta de la Caja de Buenos Aires.

3 SAGUIER. Op. cit., p.70.
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este puerto y su hermano Alonso de Videla lo era de Mendoza, donde habia sido nom-
brado alcalde provincial de la Santa Hermandad®. Los libros manuales de alcabalas
demuestran que los hermanos Videla montaron entre 1703 y 1714 un activo negocio
de vinos mendocinos en Buenos Aires®. En 1709 y 1710 Domingo recibi6, ademas,
permiso del gobernador para hacer varios miles de cueros para los navios de la Com-
pafifa de Guinea, privilegio que al parecer logré por haberse emparentado mediante su
matrimonio con dofia Ana Gonzilez de Acosta con el capitdn Domingo Gonzélez Vi-
dela, a quien el gobernador Velasco y Tejada habia confiado el reparto de las licencias
para hacer cueros entre los vecinos.

La época que estudiamos se caracteriza por una llamativa ausencia de evidencias
de vinculos de parentesco entre las familias de la élite de Buenos Aires y las de otras
ciudades del Litoral, lo mismo que entre aquellas y las de Paraguay. A comienzos del
siglo XVIII puede decirse que Asuncion, Santa Fe y Corrientes eran un coto semiprivado
de los mercaderes portefios, que pretendieron y en gran medida lograron monopolizar
la distribucién de la produccién yerbatera, y si no sostuvieron ningin tipo de tramas
parentales con estas vecindades fue porque las tenian subordinadas por otros medios.

La ciudad de Buenos Aires no era en el plano geografico la intermediaria obligada
entre el Litoral y las provincias arribefias. Los mercaderes portefios utilizaron con fre-
cuencia la ciudad de Santa Fe para conectarse con el resto del espacio peruano. El
camino que conectaba a ésta tiltima con Santiago del Estero todavia no sufria mayores
riesgos de acometidas de los indigenas chaquefios, cuya amenazante presencia inutilizé
esta via de comunicacion a partir de 1715. La misma se constituy$ a menudo en punto
de partida del ganado vacuno cimarrén que se despachaba hacia Salta, y lo mismo
puede decirse en muchos casos de las tropas de carretas. Algunos contrabandistas,
como el capitidn Diego de Sorarte, se valieron asimismo de esta ruta para conducir sus
géneros franceses al Alto Perd.

Garavaglia ha descrito el papel que tocaba a Santa Fe en relacion con las regiones
vecinas: puerto fluvial estratégico —y desde 1740 puerto preciso u obligatorio— en el
trifico con el Paraguay y Corrientes, a resultas de lo cual este autor le asigné la fun-
cién de «bisagra entre la economia desprovista de metalico del Paraguay y la economia
monetaria peruana»®. En el periodo que nos ocupa, no obstante, también la ciudad de
Santa Fe adolecia de una acusada insuficiencia de moneda circulante, que la supeditd
en forma creciente a la intervencidn de los mercaderes portefios. Su economia ganadero-
mercantil se habfa visto esencialmente perjudicada por la politica impositiva sostenida

¢4 Ese afio ambos se obligan con Domingo Cabezas, pariente de la esposa del primero, por 1100 pesos;
AGN 1X-48-9-1, Escribanias Antiguas, f. 605v.

65 En 1703, Domingo Videla ingresé a la ciudad 20 botijas de vino y en 1704 60 botijas y «otras tantas
que entraron en su poder de un sobrino suyo», provenientes de Mendoza. En 1705, 1707, 1710y 1714
sabemos que recibié nuevos cargamentos de vino y aguardiente; AGN XI11-41-7-5, Alcabalas de Buenos
Aires 1703-1716.

66 GARAVAGLIA, Juan Carlos. Mercado interno'y economia colonial. México: Enlace-Grijalbo, 1983, pp.
398-400.
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por los Borbones, sobre todo desde que sus habitantes debieron contribuir al nuevo im-
puesto. Este gravamen, suspendido en 1685 por Carlos II, fue reinstaurado en 1701
por Felipe V, que aunque prometid recaudarlo sélo por un lapso de seis afios continué
haciéndolo a lo largo de toda la contienda dindstica. El mismo afectaba principalmente
alos dos productos a los que habia estado ligada tradicionalmente, la yerba y el ganado
cimarrdn, se presenté como una pesada carga a la que se sumaron los cada vez mds
frecuentes periodos de cierre de las vaquerias que decretaron los gobernadores desde
Agustin de Robles a Alonso de Arce y Soria.

Garavaglia afirma que Buenos Aires se transformd en el punto mds importante de
redistribucion de la yerba paraguaya y misionera a partir de 1720, como resultado de
la creciente atlantizacién de la economia regional y del aislamiento de Santa Fe, que
perdi6 sus propias vias de comunicacién con las provincias arribefias debido a la inter-
ferencia de los indios del Chaco®. Creemos, en realidad, que el proceso fue anterior,
coincidente con la Guerra de Sucesion espafiola, y que lo causé la progresiva desmone-
tarizacién de la economfia santafecina, que la empujé a caer bajo el dominio de los por-
teflos. En 1714, un observador nos refiere «el lamentable estado de pobreza» en que
se encontraba la ciudad de Santa Fe, donde «no corren otras monedas que la de
yerba, tabaco, lienzo, algodon,... y que con ésta se compra el trigo, el maiz, la carne,
el vino y los demds mantenimientos y los géneros de Castilla y de la tierra para ves-
tirse la vecindad»®®. Situacidn por cierto conveniente para los tratantes provenientes
del puerto de Buenos Aires, que preferian operar desde Santa Fe por la posibilidad de
recurrir a mano de obra barata, cuyo estipendio era satisfecho en especie. Asi es que,
usualmente, a los peones que cumplian el trayecto entre esta ciudad y Asuncion se les
pagaba por viaje cuatro varas de pafio y cinco de bayeta®.

Las cifras, ciertamente, hablan poco del estado de satelizacién en que habfa caido
Santa Fe respecto de Buenos Aires. Carlos Sempat Assadourian toma nota del volumen
de yerba almacenada en ese puerto fluvial entre 1703 y 1712, y observa que de un total
de 294.537 arrobas acumuladas, unas 144.648 (el 49,1%) se indicaban como destinadas
alas provincias arribeflas. Afiade que la inclinacion de los jesuitas por producir en sus
Misiones una variedad mds cara y seleccionada de la yerba mate, la conocida como
caamini, devenia de la conocida preferencia que se tenia por ésta en los mercados del
Alto Perd y el Pacifico™. En realidad, la existencia de depdsitos de yerba en aquella
localidad litoralefa no significaba necesariamente que sus habitantes ejercieran el
acaparamiento del producto, ni menos atin que ellos mismos desempefaran el rol de
intermediarios exclusivos con el interior.

La documentacion notarial de Buenos Aires sugiere la causa por la que los merca-
deres santafecinos y asuncefios se hallaban sujetos a sus pares portefios: el endeuda-

ST Ibidem., pp. 416-420.

8 AGN IX -40-3-5, La ciudad de Santa Fe contra el bando relativo a la venta de tabaco, yerba y
algodon, f. 8.

©9  AGNIX -41-9-6, Miguel de Peiialoza y Diego Gutiérrez de Paz contra Francisco Maciel del Aguila,
f. 17v.



Cambio de dinastia y comercio interregional | 377

miento. Los comerciantes de aquellas ciudades descendian al puerto a proveerse de
efectos europeos o de moneda para emprender otras transacciones, obligdndose a
saldar estos compromisos en la especie corriente en sus provincias, la yerba, la cual
de esa manera pasaba al poder de los portefios. Estos, como se desprende de algunos
ejemplos, preferfan que los cargamentos fueran depositados en el puerto de Santa Fe,
desde donde los remitian hacia las provincias nortefias. En 1701, por ejemplo, Joseph
de Abalos y Mendoza, vecino de Asuncidn, se obligd a pagar al capitdn Juan Pacheco
de Santa Cruz 1135 arrobas de yerba en 6 meses y al general Miguel de Riblos 350
arrobas de yerba en 4 meses, puestas en ambos casos en Santa Fe’'. Un aflo mas tar-
de, Juan Martinez de Lisola, vecino de esta dltima ciudad, se comprometié a entregar
en el término de 18 meses a Antonio de Merlo 400 arrobas de yerba por una suma que
éste le adelant6 en metdlico”. En 1706, Juan Francisco Flores, de partida a Asuncién,
se endeudd con el general Miguel de Riblos por 507 pesos, que se comprometio a pa-
gar en. un afio en moneda columniaria o en yerba paraguaya en Santa Fe™. Y en sep-
tiembre de 1707, el mercader y fletador asuncefio Juan Diaz Cantarero se obligd con
el mismo por 2680 pesos, a pagar en el mismo sitio y mediante el mismo nimero de
arrobas de yerba™.

Los santafecinos siguieron efectuando en alguna medida la intermediacion con los
centros consumidores, pero recurrian a los portefios para conseguir el metdlico que
raleaba en el medio de que provenian, con el mismo resultado de empefiarse con es-
tos. En 1704, el maestre de campo Antonio Gamarra Ponce de Ledn se obligé con
Gaspar de Avellaneda por 4406 pesos, e hipotecd las 1600 arrobas que tenia «caminando
para la de Santiago y Jujuy, Provincia del Tucumdn»'. También los transportistas para-
guayos se empefiaban con los mercaderes de Buenos Aires cuando bajaban a este
puerto con sus cargas. En 1700, el capitdn Lorenzo Sudrez, patrén de la barca Nuestra
Sefiora de las Nieves, perteneciente al gobernador de Asuncién, se empeilé con los
vecinos portefios Pedro Millan y Francisco Rodriguez de Valverde por 4000 arrobas
de yerba puestas en Santa Fe, recibiendo 3500 de los 6000 pesos en que se tasé la
cargazén de dicha barca, a 12 reales la arroba’. En 1704, el mencionado capitdn Juan
Diaz Cantarero se obligd con Sebastian Delgado por 540 pesos, a pagar en yerba a 20
reales la arroba, y ofrecié como seguro tres embarcaciones que tenia en la carrera del
Paraguay, al igual que cuando se obligd con Riblos por 5147 pesos, saldables mediante
entrega de 600 tablones de cedro y 200 tablas de peteregui’’. Podia suceder, al igual

70 AssaDOURIAN, Carlos Sempat. El sistema de la economia colonial. México: Nueva Imagen, 1983, p.
200.

" AGN IX -48-8-7, Escribanius Antiguas, fs. 231 y 2306v.

72 AGN IX -48-8-8, Escribanias Antiguas, f. 224.

73 AGN IX -48-9-4, Escribanias Antiguas, f. 637v.

7 AGN IX -48-9-5, Escribanias Antiguas, f. 121.

75 AGN 1X -48-9-3, Escribanias Antiguas, f. 90.

76 AGN IX -48-8-6, Escribanias Antiguas, f. 138.

7 AGN IX -48-9-3, Escribantas Antiguas, f. 51.
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que con barcazas y balsas, que las carretas sirvieran de prenda hipotecaria de los
préstamos recibidos de algtin mercader de Buenos Aires, como en el caso del santa-
fecino Lazaro de Aberastain que al recibir 1600 pesos de Antonio Meléndez de Figueroa
ofrecié como seguro dos esclavos y ocho carretas con sus bueyes y sus avios’™.

Esperamos que los ejemplos que presentamos, que no son sino un pufiado frente a
las inndmeras escrituras de obligacién firmadas por santafecinos y paraguayos en los
protocolos portefios, no lleven a inferir que los comerciantes tucumanos y altoperuanos
estuvieron excluidos del trifico de la yerba. Ya hemos visto como Joseph de Beldustegui
estuvo implicado en el mismo: lo significativo es que para despachar cargas al Alto
Pert se estableciera en Buenos Aires y no en Santa Fe. Los Tixera, a los que también
nos hemos referido, fueron una de las familias nortefias de mercaderes implicadas en
el mismo, y también operaron desde el puerto: en 1703, por hablar sélo de un afio, el
maestre de campo Antonio de la Tixera flet6 a las provincias arribefias unas 1152
arrobas. No obstante la injerencia de estos, ninguno de los mercaderes portefios de
envergadura falté a la comercializacién de la yerba: Miguel de Riblos, Antonio
Guerreros, Antonio Meléndez de Figueroa o Joseph de Arregui, entre otros. Incluso
los oficiales reales vieron en ella un negocio rentable, que ejercieron paralelamente al
contrabando con los franceses. Pedro Ferndndez de Castro, tesorero de la Real
Hacienda, habilité a los capitanes Pedro Milldn y Francisco Rodriguez de Valverde
con 2500 pesos para que estos emprendieran la compra de 4000 arrobas, y su sucesor,
el tesorero Juan Antonio Anuncibay, recibié del alférez Joaquin Pérez Lindo, desde
Santa Fe, 80 tercios de yerba del Paraguay™.

El caso de la expedicion comercial llevada a cabo por el capitdn Diego de Sorarte,
testaferro del gobernador rioplatense Velasco, demuestra el papel de la yerba en la
integracién entre los distintos circuitos comerciales. En 1708, éste cargd los fardos de
ropa adquirida furtivamente a los franceses en cincuenta y tres carretas y los llevé en
primer lugar a Santa Fe, donde los vendié en su mayor parte a los padres de la Compaiiia
de Jests a trueque de yerba caamini y a los vecinos de esa ciudad a cambio de plata
amonedada. Posteriormente se dirigi6é a la citada villa con la yerba y los géneros
restantes, y retorné a Buenos Aires en 1710, con sus carretas cargadas con ropa de la
tierra y pabellones de Cajamarca®.

Algunas consideraciones finales
El éxito creciente de los comerciantes portefios en concretar su dominacion sobre los

mercados litoralefios no alcanzé a ocultar el fracaso que sufrieron en su intento por
constituirse durante la contienda dindstica en intermediarios exclusivos del trafico de

8 AGN IX -48-9-2, Escribanias Antiguas, f. 322v.
7 AGN IX -48-8-6, Escribanias Antiguas, f. 140.
80 AGN IX-40-1-2, Autos contra Juan Joseph de Ahumada, f. 3.
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articulos europeos con los mercados alto y bajoperuanos, principalmente a causa de
que estos se encontraban ya saturados debido al comercio directo con los franceses
en las costas del Pacifico, pero también porque dicho trafico estuvo en mayor medida
en manos de los comerciantes arribefios. Lo que es seguro es que su menor participacion
en el mismo no se debid, como se ha dicho, a que los portefios se hayan visto obligados
abuscar un sustituto a la introduccién de mercancias importadas®, ya que éstas siguieron
ingresando al puerto mientras durd la contienda, y posiblemente en forma atin mayor.
Cuando las circunstancias lo permitieron continuaron introduciendo articulos de ultramar
en los mercados andinos; ejemplos como el del capitdin Domingo de Acasuso, que en
1709 envi6 hacia las provincias arribefias 8436 pesos en géneros de Castilla, ciertamente
no son raros®?. No obstante, por lo comtin optaban por la conduccién de ganado mular
y vacuno, al igual que de yerba y tabaco paraguayos, para efectuar el retorno en
productos de esas regiones, en especial aquellos tejidos risticos que eran vulgarmente
conocidos como ropa de la tierra.

Segiln nuestros cdlculos, entre 1700 y 1714 fueron fletados hacia el Noroeste algo
menos de 100.000 cabezas de ganado vacuno y 150.000 mulas. Existen evidencias de
que no siempre el accionar de los portefios se detenia en las ferias del valle de Lerma,
adonde bajaban a adquirir sus animales los mineros y comerciantes altoperuanos, sino
que en ocasiones se internaban a venderlos hasta el valle bajoperuano de Jauja o la
misma villa de Potosi. El capitan Francisco de Basurco, tratante avecindado en Buenos
Aires, se internd en las provincias centrales en 1699, 1704 y 1706, para vender mulas
en discretas cantidades en las localidades de Porco, Pacajes y Mataca la Baja, donde
sus compradores fueron tanto administradores espafioles como alcaldes y caciques
de los pueblos indigenas®. En el primero de estos viajes llevé consigo unos cuantos
fardos de efectos europeos para «reducirlos a mulas en las provincias del Tucumdn»
y pasar luego al Perd; suponemos que ningtin mercader que incursionaba en esa di-
reccién rehusaba diversificar el cargamento de sus carretas —desde las telas de
Flandes y los cordobanes de la tierra a la yerba y el tabaco paraguayos— para poder
pivotear en un mercado cuyo comportamiento sélo conocian por referencias, merced
a las cartas de alglin socio o representante, intentando compensar con la venta de
unos articulos las pérdidas que producian otros.

81 Esta afirmacion proviene de SAGUIER, Op. cit., p. 20.
82 AGN 1X -48-9-1, Escribanias Antiguas, f. 129v.
83 AGN Sucesiones 4300, Testamentaria de Francisco Basurco, fs. 22 y ss.
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Cuadro N°2
Fletamiento de mulas y vacunos al Noroeste y el Perd y venta de
cueros en el puerto de Buenos Aires (1700-1714)

Afio Vacunos Mulas Cueros

1700 15500 3941 0
1701 10000 6437 0
1702 0 15440 0
1703 16470 13194 6000
1704 12120 6115 14937
1705 0 4194 35670
1706 7000 4742 13500
1707 22841 7285 26597
1708 8014 12494 23054
1709 27390 8297 34443
1710 3500 3448 36850
1711 7420 8698 29610
1712 4279 5470 10200
1713 1599 0 33453
1714 5014 0 25375
Totales 141147 99755 178578

Fuente: A.G.N. Escribanfas Antiguas, Registros de Escribano, legajos varios; Libro de caja
cuenta de la Real Hacienda de Buenos Aires.

Cuatro fueron los tratantes acopiadores que canalizaron el ingreso de la mayor
parte de las mulas bonaerenses en los mercados andinos mientras duré la contienda
dindstica. Ellos fueron el general Miguel de Riblos, el alférez real Joseph de Arregui y
los capitanes Antonio Meléndez de Figueroa y Francisco Basurco, responsables de la
internacion del 69,9% de las bestias introducidas en la referida década y media. De
los cuatro que hemos mencionado, los traficantes de mayor envergadura fueron sin
duda los dos primeros, quienes se valieron de fletadores para colocar en los potreros
de Salta o Jujuy el 55,5% del total de las cabezas de ganado mular introducidas durante
el periodo. Allf las esperaban los apoderados de algin negociante peruano con que
formaban una compaiiia, transfiriéndo a éstos los riesgos de conducirlas hasta su
destino final. Riblos establecié en 1702 una asociacién de esta naturaleza con un
miembro del Consulado de Lima, Juan de Veytiay Aguirre, con quien se comprometié
a poner en las tabladas saltefias 4000 mulas anuales, donde los representantes de éste
las recogerfan. Presumimos que la «ropq de la tierra que le vino de Lima» en 1708,
segln a contabilidad de las Reales Cajas, lo mismo que los fardos por los que un afio
antes pago la alcabala en Buenos Aires, le fueron girados por su socio limefio®.

84 AGN XIII-41-7-5, Alcabalas de Buenos Aires 1703-1716, fs. 40 y 53.
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En cuanto a Joseph de Arregui, ya a fines de 1703 habia fletado una tropa de 6272
mulas hacia el norte, y un aflo mds tarde recibia unas carretas cargadas con 20 fardos
de ropa de la tierra®. En mayo de 1705 se conformé una compaiiia entre el maestre
de campo Antonio de la Tixera y Arregui por una parte y el mercader peruano Francisco
Diaz de Pereda por otra, que establecia que los primeros colocarian 6000 mulas por
afio en una invernada de Salta o Jujuy, mientras que el dltimo enviarfa durante los dos
primeros afios 20.250 varas de ropa de la tierra desde Lima para pagar la invernada y
el flete hasta el valle de Jauja, y remitirfa a Arregui y Tixera 30.000 varas de dicha
ropa en concepto de participacidn en las ganacias, ingresidndolas al Rio de la Plata por
los puertos chilenos, bajo el compromiso de que ésta serfa «de Guanuco y Guamalies
y no del Cuzco y otras partes como menos a proposito para estas provincias».
En los afios subsiguientes, flete e invernada se saldarian mediante dos tercios en ropa
y un tercio en plata, y las ganancias de Arregui y Tixera consistirfan en 20.000 varas
de ropa y 8.000 pesos en plata®.

A un arreglo similar llegaron en 1703 Antonio Meléndez de Figueroa y Juan Bautista
Ferndndez Parra en la venta de mulas que hicieron a un mercader altoperuano, Juan
de Ordozgoiti, cuando se ajusté que éste pagaria 4 pesos 1 real por cada cabeza
puesta en las tabladas de Jujuy, «la mitad en reales de a ocho y de a cuatro y la
otra mitad en ropa de la tierra, a saber un tercio paiietes y dos bayetas, con
calidad de que ésta no ha de ser del Cuzco como menos a propdsito para éstas
provincias, a razon de nueve reales vara»®. Trato que servirfa de precedente a un
vigje que efectuard Meléndez a cuenta del gobernador Valdés Incldn, conduciendo
varias decenas de fardos telas francesas que éste adquiriera mediante el contrabando
con los franceses, y cuyo retorno se hizo en parte en plata sin quintar y en parte en
textiles locales. Si Meléndez, de la misma manera que Riblos y Arregui, efectud
parcialmente sus retornos en ropa de la tierra, y en forma paralela recibi6 cargamentos
de yerba de sus agentes en Santa Fe y Asuncidn, se debid, en conclusion, a que se
concebfia estas transacciones como conjunto, pues alimentaban un circuito triangular
entre Buenos Aires, las vecinas ciudades litoralefias y el Alto Pert cuyo fin dltimo era,
sin duda, la consecusion de la plata potosina.
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85 AGN XI11-41-7-5, Alcabalas de Buenos Aires 1703-1716, f. 16v.
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