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RESUMEN

La presente investigacién busca demostrar el origen de un sistema de redes de
ciudades mineras medianas y pequefias producto de los efectos del proceso de
consolidacion del frente extractivo minero aurifero aluvial en el desarrollo de los
centros urbanos mineros durante los afios 1980-2018. Para demostrar este
objetivo se propone 1) la expansiéon urbana y evoluciéon demografica de las
ciudades de Puerto Maldonado, Huepetuhe, Delta-1, Mazuko, los centros
poblados de la zona de La Pampa y Puerto Rosario del Laberinto y 2) 1a evolucion
de las actividades econémicas y las vias de comunicacion en el area de influencia
de la carretera Interoceanica (Puerto Maldonado a Mazuko). Para el desarrollo de
estos objetivos se utilizara fuentes secundarias como Censos Nacionales,
cartografia histérica y productos de sensores remotos mediante los sistemas de
informacion geografica. La finalidad de esta metodologia y estos objetivos es
evidenciar la evoluciéon de las dinamicas territoriales desde un enfoque de
perspectiva historica con el objetivo de comprender la actual problematica de la
mineria ilegal en la regiéon de Madre de Dios.

Palabras clave: Frentes extractivos, cartografia historica, evolucion de vias de
comunicacion, expansion urbana-minerfa del oro
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INTRODUCCION

En los ultimos 40 afos, la Amazonfa ha sido protagonista de los efectos del
proceso de ocupacion sin planificacion impulsadas por politicas coyunturales
como la “conquista de la Amazonia” del presidente Fernando Belaunde. Estos
efectos han ido interactuando tanto entre si a diferentes escalas como el
posicionamiento de nuevas dinamicas a escala mundial como la Globalizacion.
No obstante, esta interaccion de estas dinamicas economicas, sociales y espaciales
se han ido posicionando en este territorio desde el desplazamiento de la linea
divisoria imaginaria entre una economia de mercado en expansion y una
economia natural a partir de la existencia de recursos naturales con elevada
demanda de los mercados mundiales como “cascarilla”, “caucho a finales del siglo
XIX (Santos, 1991). Esta linea imaginarfa denominada “frontera” lentamente ha
ido desplazandose a causa del avance de los “frentes” en este territorio los cuales
se entienden como un espacio de avanzada impulsando por una diversidad de
agentes foraneos con el propésito de impulsar o desarrollar actividades
econémicas mercantiles; asimismo, la articulacién de este espacio con el territorio
nacional donde priman las leyes de mercado es limitado (Santos, 1991). A partir
de esta evidencia de la interaccion a multiples escalas de los mercados mundiales
desde finales del siglo XIX, la necesidad de comprender los efectos del proceso
de avance y consolidacién los frentes extractivos en la formaciéon de centros
poblados rurales los cuales estos espacios ha iniciado un proceso de
transformacién socioespacial y socioambiental a causa de los efectos de los
sistemas de los mercados mundiales provocando la urbanizacién de estos
espacios (Brenner, 2013)

Los efectos de la expansion e intensificacion de las dinamicas mundiales han
influenciado en la difuminacion de la distincion entre ciudad y campo o urbano y
rural (Brenner, 2013); por ello, este proceso de urbanizaciéon no solo ha generado
grandes cambios en la creaciéon de nuevas ciudades fisicas individuales sino la
aparicion de un sistema urbano (Carter, 1974). Este sistema urbano surge del fin
del aislamiento de estos centros poblados desarticulados causado por el aumento
de medios de transporte y la interacciéon y competencia entre estos. Si bien este
sistema urbano es desorganizado y desequilibrado, éste se encuentra en constante
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dinamismo de las fuerzas exégenas del sistema como 1) los cambios econémicos,
tecnologicos y estructurales y 2) las interpolaciones menores exdgenas en el
sistema. En tal sentido, este sistema esta compuesto por dos elementos, 1) “una
serie de ciudades que deben su origen a funciones especiales con peculiares
exigencias de emplazamiento y 2) una serie de ciudades que deben su crecimiento
a las funciones de centralidad derivadas de la exigencia regional general” (Carter,
1974). Si bien Carter define el sistema urbano mediante la diferenciacion de dos
tipos de ciudades y su interaccion con fuerzas exoégenas y con el resto de centros
poblados desarticulados, este conjunto de elementos no enfatiza la temporalidad
y el rol de las actividades humanas. De acuerdo a McLoughlin (1971), el sistema
esta compuesto por las actividades humanas persistentes y especialmente aquellas
que tienden a producirse y repetirse en situaciones especificas dentro de zonas o
sectores particulares y las formas fisicas para las comunicaciones. En el marco de
esta investigacion, este proceso de consolidacion del frente extractivo minero
aurifero aluvial en la region de Madre de Dios, ha facilitado el posicionamiento de
actividades humanas persistentes y los cambios econémicos, tecnologicos y
estructurales en los medios de transporte por consiguiente la aceleracion de las
dinamicas urbanas y el origen de un sistema de ciudades mineras en el area de
influencia de la carretera Interoceanica entre Puerto Maldonado a Mazuko

durante los anos 1980-2018.

A partir de un enfoque de perspectiva historica, el objetivo de esta investigacion
es analizar los efectos del proceso de consolidacion del frente extractivo minero
aurifero aluvial en el desarrollo de los centros urbanos mineros y origen de un
sistema de ciudades mineras en la region de Madre de Dios. Para ello, se analizara
la expansién urbana y evolucién demografica de las ciudades de Puerto
Maldonado, Huepetuhe, Delta-1, Mazuko, los centros poblados de la zona de La
Pampa y Puerto Rosario del Laberinto; asimismo, la evolucién de las actividades
econdémicas y las vias de comunicacion en el area de influencia de la carretera
Interoceanica (Puerto Maldonado a Mazuko) mediante el uso de fuentes
secundarias y los sistemas de informacion geografica.
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METODOLOGIA

Para el desarrollo de esta investigacion se ha empleado fuentes secundarias como
los Censos Nacionales (1940-2017) y material cartografico histérico y productos
de los sensores remotos (fotografias aéreas e imagenes satelitales) los cuales han
sido integrados a los Sistemas de Informacion Geografica (SIG). En el caso de los
Censos Nacionales, se sistematiz6 la variable de numero de habitantes de los
principales centros poblados de la region minera de Madre de Dios. Con respeto
al material cartografico histérico, se georeferencié los siguientes productos
cartograticos: 1) Mapa de las misiones de Santo Domingo de Urubamba y Madre
de Dios Trabajado conforme a los datos proporcionados por el Misionero R.P.
Fray José Pio Aza (19206) cartografiado por Camilo Vallejo, 2) Mapa de las vias
nacionales entre el pacifico y del rio Madre de Dios y los terrenos otorgados a las
empresas caucheras, cartogratiado por Ricardo Tizén i Bueno (1911) y 3) mapas
y diagramas viales del departamento de Madre de Dios del Ministerio de Fomento
y Obras Publicas-Servicio Técnico de Puentes y Caminos (1936), Ministerio de
Fomento-Direccion de Caminos-Division de Planeamiento (1956) y Ministerio de
Transportes Comunicaciones Vivienda y Construccion-Direccion General de
Caminos (1994). Estos mapas fueron revisados en la coleccion de mapas de la
Sociedad Geogratica de Lima. Finalmente con respecto a las fotografias aéreas del
Servicio Aerofotografico Nacional (SAN) de la Direccion de Vigilancia y
Reconocimiento Aéreo (DIVRA) de la Fuerzas Aéreas del Pera (FAP), se utilizé
las “Fotografia 565-1985” del ano 19406, “Fotografia 70-60-4422” del afio 1961 y
“Fotografia 379-85-A” del afio 1985 con la finalidad de cuantificar la expansion
urbana de la ciudad de Puerto Maldonado; por ello, los dltimos afios se utilizaron
las imagenes satelitales de los sensores remotos LandSat 5-TM y LandSat 8-OLI
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RESULTADOS

A mediados del siglo XIX distintos exploradores intentaron acceder a la cuenca
del rio Madre de Dios con la finalidad de encontrar recursos naturales con
elevado valor econdémico, por ejemplo, las expediciones britanicas (Weddel,
Markham y Chandless), norteamericanos (Gibbon y Health) y Raimondi
buscaban nuevas rutas de zonas de extraccion de zarzaparrilla, cascarilla que se
extrafan de las montanas del Tambopata e Inambari. Sin embargo, durante los
afios 1860 a 1862, el primer explorador en navegar en la hoya del rio Madre de
Dios fue Faustino Maldonado quien curso con una balsa por el Inambari hasta
descender por el rio Madre de Dios a la desembocadura en el rio Madeira, pero al
tinal de su travesia todos los miembros de la expedicion murieron (Perez, 2012;
Valcarcel, 1993; Pando, 2013). Con la expedicion del cauchero Carlos Fermin
Fitzcarrald del ano 1894, se desplaza la linea imaginaria denominada frontera al
ingresar a este espacio de la Amazonia con la finalidad de extraccion de Hevea
(caucho) a causa de la demanda de los mercados mundiales. El avance de frente
extractivo por actores foraneos a este territorio inexplorado por el Estado
peruano influencié en la creacion de Puerto Maldonado como “Comisaria de
Tambopata” y punto aduanero por parte del Estado peruano en el ano 1902.
Ante el posicionamiento de diversos caucheros y el aumento de las exportaciones
de gomas de esta region, en el ano 1912, se cred el departamento de Madre de
Dios con su capital Puerto Maldonado. Sin embargo, el surgimiento del mercado
asiatico debilito la demanda de caucho de las tierras Sudamericana lo cual generd
la disminucion del volumen de las ventas hasta la mitad por consiguiente el fin de
la fiebre cauchera en el afio de 1915(Rumrill & Zutter, 19706).

Si bien el posicionamiento del frente extractivo cauchero en la region fue efimero,
los efectos de este permitieron el inicio del proceso de ocupacién por parte del
flujo de migrantes NorOrientales mediante el istmo de Fitzcarrald, que posibilitd
la conexién entre la cuenca del rio Urubamba y rio Madre de Dios. Ante la
existencia de caucho y la demanda de los mercados mundiales, se intensificaron la
creaciéon de nuevas vias de comunicacidon articuladoras de las vias fluviales
navegables. En tal sentido, durante los afios 1894 a 1915, se intensificaron los
flujos (migratorios, exportacion de gomas e insumos para la extraccion) entre la
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region Madre de Dios y las regiones aledafias, pero el reducido periodo de tiempo
de dominio de la economia cauchera solo generé un asentamiento rural sin
capacidad de articulacion del resto de centros poblados de la region, Puerto
Maldonado (Lossio, 2002). Esto se pudo evidenciar con el aumento demografico
espontaneo a causa de la fiebre cauchera debido a que entre los afios 1912 y 1920,
la poblacion varia de 12000 a nivel regional a 426 habitantes a nivel de Puerto

Maldonado (Debloy, 1912 citado en Pando, 2013)

Ante la crisis cauchera, la region mantuvo un gran grado de aislamiento terrestre
hasta la década del 40’ a causa de la ausencia de algun tipo de actividad econémica
que dinamice dicha regién. Sin embargo, a mediados de la década del 40’; ante se
evidencio el avance del frente extractivo minero desde el area de influencia de
Quincemil en direcciéon a los depésitos aluviales de los rios de Colorado e
Inambari. En el afio 1927, se funda el centro poblado Quincemil en sus
inmediaciones se depositaron placeres auriferos, en los rios Marcapata,
Nusiniscato y afluentes; a causa de ello, durante los afios 1930-1935, se registro
100 lavaderos de oro con 3500 lavadores de oro, en los rios mencionados (Bernex,
1997). El efecto de este posicionamiento de migrantes andinos en el area de
influencia de Quincemil se evidencid en el registrd de actividad minera en la
region de Madre de Dios en la década del 40°. De acuerdo Valcarcel (1993), los
inicios del avance del frente minero de Quincemil sobre la region de estudio fue
la Compaiiia Minera Inambari con 300 mineros, en el ano 1942. A partir de esos
afios iniciara el proceso de consolidacion del frente minero aurifero aluvial en la
region el cual estara condicionado constantemente por los efectos del precio
internacional de la Onza Troit de oro y las grandes olas migratorias incentivadas
por actividades econémicas mas rentables en comparacion a la region andina y la
construccion de carreteras. Esto mismo se demuestra en el surgimiento de las
ciudades mineras de la region como Mazuko, Huepetuhe, Delta-1 y Laberinto, en
la década de los 80’ aproximadamente. (ver Tabla 1).

En el Censo Nacional del ano 1972, se registr6 el principal centro de servicios ,
Mazuko, el cual se encuentra en el eje vial; por ello puede abastecer a las zonas
mineras con insumos necesarios para la extraccion. A partir del Censo Nacional
del afio 1981, se registré los principales centros urbanos mineros emplazados o
proximos a la zona de extraccion, Huepetuhe y Laberinto. Entre los
aproximadamente 10 afios de diferencial intercensal, Huepetuhe y Laberinto
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aglomer6 mayor cantidad de habitantes de la zona minera. A partir del aumento
exponencial del precio internacional de la Onza Troit de oro en 18 veces su valor
economico del afio 1940 ($33.85) al afio 1980 (§ 612.56) y la construccién de ejes
carreteros transversales desde las regiones andinas en la década del 60, se inici6 el
proceso exponencial de aumento demografico de los centros urbanos mineros
Huepetuhe, Mazuko, Delta-1 y Puerto Rosario de Laberinto. (ver Tabla 1)

Tabla 1. Evolucién demografica de los principales centros mineros de la region

de Madre de Dios (1972-2017)

Este aumento demografico influencio de manera exponencial en la expansién de
la morfologfa de la trama urbana; ya que, entre los afios 2000 y 2005, se registro
un aumento de mas del 50% del 4area de estos centros urbanos mineros (Mazuko,
Delta-1 y Huepetuhe) del ano 2000(ver Figura 1). Si bien dentro de este proceso
de expansion urbana fue influenciada por las dinamicas econémicas a escala

Censos Nacionales(NUmero de habitantes

Principales 1972 1981 1993 2007 2017
centros mineros
Mazuko 255 478 1458 | 3586 6296
Huepetuhe 783 1667 4056 5315

Centro poblado no
registrado en el censo

Delta-1 nacional 1913 1689
Laberinto-Puerto Centros

Rosario de poblado

Laberinto no 1370 1491 2946 3660
Centros poblados | registrado

de la Zona de senel Centros poblados no

influencia de La censo registrados en el censo

Pampa nacional nacional 2038 3957

Elaborado por Tavera, T. en base a los Censos Nacionales de los afios 1972 1981 1993 2007 v
2017

mundial, a nivel nacional, la creacion de unidades politica-administrativa
influenciod en cierta medida en la atraccion de los flujos migratorios; por ejemplo,
por un lado, mediante la Ley N°® 26349 del afio 1994 se traslada la capital del
distrito de Inambari al centro poblado de Mazuko; asimismo, esta misma ley crea
el distrito de Laberinto en la provincia de Tambopata con su capital distrital,
centro poblado Puerto Rosario de Laberinto, por otro lado, mediante la Ley No
27285 del anno 2000 se creo el distrito de Huepetuhe.
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Figura 1. Evolucién de la trama urbana de los principales centros urbanos
mineros, Huepetuhe, Mazuko y Delta-1 (1990-2017)

Elaborado por lavera, T mediante técnicas de teledeteccidn y fofogr@mémcos

Si bien la ciudad de Puerto Maldonado se encuentra emplazada lejos de la zona
minera, durante los afios 1993 al 2005, el aumento poblacional Maldonado fue de
203.95% con respecto al ano 1993; por consiguiente, en el ano 2005, esta
explosion demografica generd el aumento de aproximadamente 85% del area de
la trama urbana del afio 1995. (ver Figura 2 y Tabla 2). Tanto el aumento
demografico como la expansion urbana fueron influenciados por la consolidacion
del frente extractivo minero en la regién y el inicio de la pavimentacion del tramo
III del Corredor Vial Interoceanico Sur (Carretera Interoceanica) en el ano 2005.
No obstante, este aumento no significé a consolidacion de la ciudad como centro
de residencia para los mineros; ya que, desde el afio 2011, entre los kilometros 98
al 117 la carretera Interoceanica, se inicia el proceso de consolidacién de la red
centros poblados de la Pampa (ver Tabla 1) la cual se encontraba superpuesta a la
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zona de amortiguamiento de ILa Reserva Nacional de Tambopata. La
consolidacion de esta red de centro poblados fue influenciado por el aumento
exponencial del precio internacional del oro hasta alcanzar el punto maximo de
$1668.98 (2012) el cual representd un aumento de aproximadamente de 500% del
precio del afio 2001 (§271.04) ; por consiguiente, entre los anos 2011 y 2012 el
avance del frente minero de las zonas consolidas (quebrada Huacamayo,
Huepetuhe y Delta-1) de la minerfa en direccion a la Pampa (Valencia, 2014).

Figura 2. Evolucion de la trama urbana de la ciudad de Puerto Maldonado
(1946-2017)

Si bien al utilizar los mencionados mapas histéricos de inicios del siglo XX
evidencia las principales vias de comunicacion existentes de ese periodo temporal,
la revision bibliografica valida y complementa dicha informacién cartografica.
Ante esta acotacion se enunciara las principales vias de comunicacién (principales
rfos navegables, caminos de herradura, trocha, carreteras sin afirmar vy
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pavimetadas) a lo largo del proceso de ocupacion la region de Madre de Dios. Al
momento de la creacién del departamento de Madre de Dios en el afio 1912, el
presidente Billinghurst denomina dicha regiéon como la “Departamento fluvial del
Madre de Dios” en su ley de creacion, “Ley N° 17827, Efectivamente, para ese
afio los rios Tambopata, Inambari, Manu y Madre de Dios eran las principales vias
de comunicaciéon que articulaban con los nodos de enlace con los caminos de
herraduras y trochas implementadas por las empresas cauchera (Inca Rubber
Company ¢é Inca Mining). Ante el poco dominio de las vias comunicacion
terrestre en la region, la navegacion fluvial se constituyé como el principal medio
para incentivar la competencia entre las principales ciudades cauchera (Iquitos) y
Manos y los caserios surgidos como puertos fluviales; por ello, el istmo de
Fitzcarrald se constituyé como bisagra historica y el primer de antecedente del
inicio del proceso de ocupacién de esta region. Esta bisagra articulaba las cuencas
del rio Urubamba y Madre de Dios mediante el acondicionamiento de un puente
con la finalidad de movilizar la embarcacién de una cuenca a otra. La
implementacién de dicho puente tuvo la finalidad de articular en el menor tiempo
posible con la ciudad cauchera de Iquitos; por consiguiente, la conexién del rio
Urubamba facilitaba la navegacion por el rio Ucayali.

De acuerdo a lo mencionado algunas de los caminos de herradura y trochas
fueron implementadas por las empresas caucheras; por ello, el uso de dichas vias
de comunicacion tuvo el principal objetivo de facilitar los diferentes tipos de
flujos para la extracciéon y exportacion del caucho en direccion al Puerto de
Mollendo en Arequipa, por consiguiente, su exportacion a los principales
mercados mundiales. Sin embargo, el reducido periodo temporal de la fiebre
cauchera influencié en el progresivo abandono de los distintos caminos de
herradura y trochas implementadas con la finalidad de facilitar la actividad
cauchera. Mediante un ejerci6 de sintesis la Tabla 2 y la Figura 3, ha sido
cartografiada las principales rutas de la época de la fiebre cauchera en la region
(1894-1915). Ante la integracion de esta periferia al territorio nacional mediante
su creacion politica, los distintos actores locales necesitaban mantener una via
articuladora con la region aledana; por ello, la ruta
Mollendo-Tirapata-Limbani-Oroya-Astillero-rio Inambari-rio Tambopata-Puerto
Maldonado se consolidé como tunica alternativa para la circulacion de los
principales flujos, que justifiquen el elevado costo del transporte.



Tabla 2. Principales rutas de articulacion del departamento fluvial de Madre de

Dios (1894-1940)

Principales rutas de articulacion durante los afios 1894 hasta 1940

Atlantico-Rio Amazonas-Iquitos-Rio Ucayali-quebrada Cashpajali-itsmo de Fitzcarrald-quebrada
Serjali-rio Manu- rio Madre de Dios-Puerto Maldonado

Mollendo-Tirapata-Limbani-Oroya-Astillero-rio Inambari-rio Tambopata-Puerto Maldonado

Mollendo-Tirapata-Juliaca-San Juan de Tambopata-Sandia-rio Tambopata-Puerto Maldonado

Mollendo-Tirapata-Urcos-Marcapata-rio Inambari-rio Tambopata-Puerto Maldonado

Mollendo-Cusco-Paurcartambo-Itahuania-rio Manu-Puerto Tahuantisuyo-rio Madre de Dios-Puerto
Maldonado

Elaboracion propia en base a Tizén i Bueno (2013) v Pando (2013)

Si bien la evolucién de las vias de comunicacion se habia evidenciad desde inicios
del siglo XX en la region andina con el Ferrocarril del sur, la region de Madre de
Dios, mantendria su aislamiento terrestre hasta finales de 1950, ya que, el avance
de las trochas carrozables desde las principales capitales provinciales del
departamento del Cusco alcanzé la frontera del centro poblado de Quincemil.
Caso contrario en la region de estudio, la implementacion de la trocha carrozable
no lograba empalmar con la trocha proveniente de la regiéon andina debido a la
culminacién del trazo de Puerto Maldonado en Puerto Carlos aproximadamente
en el afio 1956. A partir de la década del 60’, ese trazo lograr articular con el eje
transversal proveniente de la regiéon Andina debido a la culminacién de la troza
carrozable en el Puente Inambari. En tal sentido para el afio 1962, el eje carretero
Cusco-Quincemil-Puente Inambari-Puerto Maldonado era tipo afirmado;
asimismo, en los sucesivos afios, se inici6 la construcciéon de otros ejes
transversales como la ruta Cusco-Paucartambo-Salvacion-Shintuya del afio 1968 y
Limbani (San Gaban)-Puente Inambari-Puerto Maldonado en el ano 1984. A
pesar de todos estos esfuerzos para articular la region, este eje carretero no
lograba la integracion total de los centros poblados de la zona frontera (Ifapari)
hasta el afio 1995. Sin embargo, ante la existencia del trazo del eje carretero y su
ubicacion estratégica entre dos regiones, los Andes del Sur y el Acre, los
constantes intentos de convertir dicha infraestructura en un eje de integracion y
corredor econémico se consolidaron con la Iniciativa para la Integracion de la
Infraestructura Regional Sudamérica-IIRSA Sur; ya que, mediante el proyecto del
tramo I1I del Corredor Vial Interoceanico Sur se logré pavimentar el mismo trazo



disefiado desde la década de los 80. Al inaugurar dicha infraestructura vial en el
afo 2011, los efectos de esta habian facilitado la aceleracion de las dinamicas
sociales, econémicas y espaciales de las causas del fortalecimiento de la mineria
aurifera aluvial la cual se encontraba posicionada desde la década de los 80’ como
principal actividad econémica dinamizadora de la region.

Figura 3. La sintesis de las principales vias de comunicacién articuladoras del
departamento fluvial de Madre de Dios (1894-1940)

Elaborado por Tavera, T. mediante la georeferenciacion de los mapas de José Pio Aza (1926) y
Ricardo Tizén i Bueno (1911)



DISCUSION

Si bien las dinamicas multiescalares influenciaron en la aceleracién del proceso de
ocupacion de esta region y la consolidacion del frente minero aurifero aluvial, la
suma de los efectos de estas dinamicas y su interaccion entre ellos a escala
nacional como el avance del frente minero desde Quincemil, la evolucion de las
vias de comunicacion y las actividades humanas persistentes como la minerfa y el
caucho contribuyeron en la formacion de un sistema de centros poblados
articulados para el funcionamiento de la actividad econémica predominante en
circunstancias especificas y zonas particulares. Un claro ejemplo de ello fue el
inicio del proceso de consolidacion de la actividad minera asociada al aumento
exponencial del precio internacional del oro el cual permiti6 el avance del frente
minero en busqueda de nuevos placeres aluviales. Este avance influencio en el
posicionamiento de agentes foraneos que impulsaron las dinamicas econémicas
globales, por consiguiente, influencio en la progresiva difuminaciéon de la
dicotomia de lo urbano y lo rural. Si bien la urbanizacion del espacio rural ha sido
propia del proceso de la expansiéon urbana a escala planetaria (Urbanizacion
Planetaria), los cambios econémicos, tecnologicos y estructurales en las vias de
comunicacién y los medios de transporte influenciaron en la génesis de un
sistema de ciudades mineras. Este sistema se ha ido consolidando acorde a la
intensificacion de las dinamicas urbanas de los centros poblados asociados a la
actividad minera a causa del fortalecimiento de esta actividad econémica en la
regién y la expansion urbana y aumento demografico de los centros poblados de
Mazuko, Huepetuhe, Delta-1, Puerto Rosario de Laberinto y Puerto Maldonado.
El resultado de ello ha facilitado en la formacion de tres sistemas de redes de
ciudades mineras: 1) Mazuko, 2) La Pampa y 3) Puerto Maldonado como se
visualiza en la Figura 4.



Figura 4. Corotipo de la consolidacion del sistema de las 3 redes de ciudades

minera de la region de Madre de Dios (2006-2018)

Elaborado por Tavera, T. mediante la sintesis del proceso de la evolucion de las dinamicas
territoriales del avance y consolidacion del frente extractivo minero



CONCLUSIONES

A manera de cierre, esta investigacion ha intentado sintetizar el proceso de
ocupacion de la zona de influencia del tramo III de la carretera Interoceanica
entre Puerto Maldonado y Mazuko mediante un enfoque de perspectiva historica
con la finalidad de visibilizar los antecedentes del proceso de consolidacion de la
actividad minera; asimismo, la evolucién del rol de los centros poblados surgidos
a causa de la actividad econémicas de tipo extractiva. Esta relacion directa se
constata en el proceso de urbanizacion de este espacio rural asociado al avance de
las dinamicas globales de tipo econémico como el aumento internacional del
precio del oro por consiguiente el acondicionamiento de funciones urbanas con
la capacidad de canalizar dichos flujos econdmicos como tiendas de
comercializacion del oro. En sintesis, la hegemonia de la economia del oro en la
region facilitd en la urbanizacion de este espacio periférico mediante la
intensificacion de las dinamicas urbanas y la génesis de tres sistemas de redes de
ciudades mineras.
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EXPOSICION

Del istmo de Fitzcarrald a La Pampa: Los efectos del
proceso de consolidacion del frente minero de la regién
de Madre de Dios en la génesis del sistema de
ciudades mineras (1980-2018)

Tarik Naghib Tavera Medina

Objetivos

Analizar los efectos del proceso de consolidacién del frente
Obj Tt gener o extractivo minero aurifero aluvial en el desarrollo de los centros

urbanos mineros y en el origen de un sistema de ciudades

mineras en la regién de Madre de Dios

Analizar la expansién urbana y evolucién demogrifica de la
Objetivo especifico (1) ciudad de Puerto Maldonado y los centros urbanos mineros
seleccionados

Analizar la evolucién de las actividades econémicas y las vias de
Ob_] etivo especifico 2) comunicacion en el drea de influencia de la carretera

Interocednica (Puerto Maldonado-Mazuko)
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Consolidacion del frente minero aurifero

aluvial en la region de Madre de Dios
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El efecto de la Interoceanica en la mineria
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La génesis del sistema de tres

redes de ciudades mineras
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Conclusiones
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