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RESUMEN

Este trabajo quiere ser una propuesta para abordar de manera innovadora la
investigacion alrededor de la estructura urbana. Sin embargo, se pretende que este
método no se circunscriba estrictamente a escala metropolitana, ya que este puede
resultar igualmente util para interpretar la configuraciéon socioespacial en el eje
cen-tro-periferia a escala regional o global. El analisis de la configuracion de la red
de me-tro de la conurbacion de Barcelona tiene que servir para generar un retrato
menos comun de la estructura urbana de la Ciudad; y asi conseguir encontrar
areas emergen-tes que adoptan un papel central en relacion con aquellas
consideradas como periféri-cas.
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INTRODUCCION

La variedad de actividades tipica de la ciudad mediterranea dificulta hacer una
clasificacion detallada de las funciones urbanas, es por este motivo que se quiere
hacer una propuesta metodologica cuantitativa usando diferentes parametros, que
permita una aproximacion a la concrecion de estas funciones. Para efectuar una
caracterizacion de la estructura urbana de una ciudad necesariamente hay que
dirimir la yuxtaposicion de dos conceptos clave: centro - periferia. La localizacion,

delimitacion y diferenciacion de estos dos tipos de areas es el objetivo principal de
este estudio. En esta direccion se plantean las dos siguientes preguntas de
investigacion:

* ;Existen nuevas centralidades en la ciudad de Barcelona? ;Son éstas diferentes a
aquellas encontradas con otras metodologias?

e ;La infraestructura del metro de la ciudad esta respondiendo a las necesidades
de la estructura urbana tal y como esta configurada actualmente?

Para la interpretacion de la estructura urbana de Barcelona normalmente se tiende
a tomar la localizaciéon de grandes edificios emblematicos o areas con un
desarrollo urbanistico reciente (es decir, barrios que estan “de moda”) para
localizar el centro, y viceversa en rela cion con la periferia. El problema de trabajar
usando este criterio es que se genera un retrato superficial y rapidamente obsoleto
de la realidad. Por el contrario, este trabajo quiere proponer una metodologia de
trabajo que responda de manera agil y precisa, a las cada vez mas volatiles,
dinamicas urbanas.

02



METODOLOGIA

La propuesta de analisis de la actual estructura urbana de Barcelona se ha hecho
mediante el estudio de los flujos de usuarios que la red de metro de la ciudad se
encarga diariamente de transportar. La configuracion de la red no se reduce a la
base material que la sustenta, es decir la infraestructura, sino que se trata de un
organismo vivo y dinamico que puede mostrar las cambiantes dinamicas urbanas
de todo tipo: econdémicas, politicas, sociales o culturales. La metodologia ha
consistido en tratar, estadistica y cartograficamente mediante herramientas SIG,
datos de poblaciéon residente por seccion censal, capas de usos del suelo
residencial y las cifras de usuarios medios por estacion de metro; para
posteriormente obtener el numero teérico de usuarios potenciales para cada
estacion (habitantes a un radio de 500 metros), y relacionar estos datos con el
numero de usuarios reales. De la contraposicion de usuarios reales y usuarios
potenciales se puede extraer la condicién central o periférica de un area.
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RESULTADOS Y CONSIDERACIONES FINALES

La mejor manera de mostrar los resultados es mediante el siguiente mapa, ya que
sintetiza los datos que representa el resto de cartografia generada durante el
trabajo. Las conclusiones de tipo general son las siguientes:

* Existe una clara centralidad en tres ejes a lo largo de la ciudad: Passeig de Gracia,
Gran Via y Avinguda Diagonal. Estos ejes los articulan areas de indoles muy
diversas (comercial, de transporte, financiera, de servicios...) pero todas juegan el
papel comun de los centros que atraen grandes flujos humanos. Se

trata de centralidades ya conocidas, a pesar de que a muchas de ellas se les
infravalora su potencial sobre la ciudad.

* El desarrollo de nuevas estaciones de metro en barrios que albergan grandes
densidades poblacionales es una actuacion realmente importante. Muchas de ellas
ya estan planificadas, pero todavia no estan construidas, y en otros casos existe la
demanda, pero no la planificacion.
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ANEXOS (EN EL MOMENTO DEL XI COLOQUIO)

1) Estado de la investigacion

El presente trabajo se trata de un proyecto de investigacion cuya primera fase esta
concluida, ya que se ha trabajado con el mayor nimero de datos oficiales posibles
hasta el momento y los resultados han sido satisfactorios. Por otro lado, serfa muy
positivo poseer informacién estadistica mas compleja para dotar de una mayor
exactitud las conclusiones, y asi poder esclarecer algunos resultados ambiguos que
ha generado el presente trabajo. Este hecho me ha conducido a plantearme una
tuturible segunda fase del proyecto, que contempla trabajo de campo para obtener
los datos incompletos.

2) Motivacion

La presentacion de este trabajo en el Coloquio de Estudiantes de Geografia de la
PUCP cumplirfa una funcién de enriquecimiento intelectual reciproco, para el
resto de los asistentes y para m{ mismo. El hecho de exponer un caso de estudio
seguramente lejano a su realidad cotidiana seria util para los asistentes, y el hecho
de recibir las opiniones de estudiantes de Geografia (y por tanto colegas)
habituados a trabajar
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EXPOSICION

EXPOSICION
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Errores metodologicos

- No se han procesandolos datos de las lineas de metro operadas por FGC (L6, L7, L8 i
L12) u otros medios de transporte urbano por falta de datos.

- Falta de datos complejos: Direccidon de los flujos, intencionalidad y frecuencia horaria
de estos.

- Espacio absoluto: el Buffer 500m ignora las posibles fronteras urbanas u otros
obstaculos, la densificacion de la trama de paradas interfiere en los 500m del buffer,
incidencia de otras variables en el calculo de usuarios por habitante.

- Distancia de 500m tomada segun Keijer y Rieveld (2000): reducidas publicaciones
metodoldgicas al respeto.
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