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vant colonies i
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nes gonvernements 41 égard
des %ieﬂ de comunication,
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Ece. Pol.

OS apuntes que van 4 ver hoy la luz publica

/ fueron recojidos hace algun tiempo por su aun

tor, en una larga residencia, que por motivos in-
dependientes de su voluntad, se vi6é forzado 4

hacer en el valle de Jauja. La indiferencia y
apatia con que nuestros conciudadanos reciben

las ideas, no diré nuevas, porque estas no lo son, pero
cuya tendencia sea innovar en la situacion de nuestro
Fais; indiferencia y apatia tales, que por el contraste
legan 4 hacer ridiculo al desgraciado que se esfuerza
en levantar un poco su pensamiento y se atreve d dar
publicidad 4 sus ensuenos, habian arredrado al autor
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hasta decidirlo, como estaba, 4 encerrar sus apuntes en
un eajon de su escritorio y 4 conservarlosalli como me-
ros recuerdos de un viaje, que tan grato le fué por mil
motivos. ;

Hoy que una persona notable ha puesto 4 la 6rden
del dia.¢on mna intrepides de que, fn confesamos, no
hubiéramos sido capaces, la cuestion del ferro—carril
de Jauja, nos atrevemos & dar publicidad 4 los apun-
tes que tenemos sobre esagran region del Perh en sus
relaciones con el ferro-carril de los Andes.

Hélos aqui, coordinados lo mejor que nos ha sido
posiblo. :

L

Hace mas de treinta anos que nos hemos enrolado
en el numgro de las naciones, y preciso es confesarlo,
apénad dejamos percibir algunos de los muchos sinto-
mas, que 'revvella:n la existencia de esas cualidades
necesariag para un pueblo que pretende marchar sin
guias ni tutores por el camino de la civilizacion.

Toda nuestraactividad se ha convertido hasta hoy 4
dar impulso y pivulo 4 las pasiones politicas; menos
aun que d las pasiones politicas, 4 las umbiciones per-
sonales; porque las pasiones politicus tienen por fun-
damento principios mas é menos ciertos y convenien—
tes de ciencia social, yen el Perti las pasiones politi-
¢as no han tenido hasta ahora mas causa ni confesado
mus principio, que un nombre < propio ‘escrito con

randes letras en el libaro de cada banderia. Por lo
emas; el bien publico, ln mejora moral de nuestros
pueblos, su’ progreso material, la prosperidad’ en ge-
neral .de la nacion, todas esas han sido cuestiones
mui seoundarias para muestros politicos; y si bien
88 ha bordudo muchas veces un estandarte de parti-
do: .con todos estos nombres de velumbron, ha sido casi
siempre por estratagema’ politica, que se La olvidado
upa vez conseguido el ohjeto. :

- Felizmente el movimiento general del mundo nos ha
hecho marchar d pesar  de nuestros gabiernos y de no-
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gotros mismos por ¢l sendero, ancho para el _Tle quie-
re, pard nosotros dificil y tortuoso de la eivilizacion;
y hemos dado en ¢l muchos pasos, pero pagos auntomd-
ticos, perdonesenos ln expresion, porque ni hemos te-
nido la intencion de darlos y aunque parezea mucho
decir, ni tenemos la conciencia de haberlos dado: tan
ajera de ello ha estado nuestra voluntad.

Sin embargo y 4 pesar nuestro, esos pasog se han
dado. porque enlazados 4 las naciones eivilizadas por
la gran red del comercio hemos sido arrastrados, quie-
ra que no,4 la cola de csasnaciones por lalocomotora
del progreso. El interés particular, espiritu del comer-
¢io, ha sido hasta ahora el unico agente del progreso
del Pert:él ha dado el pequeno impulso que se ha
gentido; y lo ha dado, sosteniendo una lucllm obsti-
nada con la indolencia de laraza en todas las esferas,
de las administrativas para abajo: ¢l ¥ diveccion
y sin guia ha dado cima & las Foqu’isi‘mas empresas
que acusan algun progreso en ol Peru.

La nacion ¢ el Estado, qué eslo qus ha hecho?

Desconsoladora es la respuesta pura todo el que

uarde en su corazon unresto de amor patrio, y sobre
esconsoladora es ruborosa. ;

Léjos de nosotros la intencion de pasar en revista
los quinece afios trascurridos desde el descubrimiento
dela utilizacion del huano del Perii: tal revista es
innecesaria, porque esos quince ahos los tiene grava-
dos en su corazon todo peruano; ni de emprender un
andlisis sobre el empleo que han tenido los 150 mi-

“llones que el hnano ha producido en ese tiempo, por-
que si de ese andlisis reportaria la historia algun
provecho, el honor del Perit tiene muy poco que re-
portar; vy mucho mas léjos de mnosotros la intencion
de divagar sobre ¢l empleo que hubiera podido darse
4 esos 150 millones, y lo que hoy seria el Perit con
ellosinvertidosen caminos que unieran nuestros de-
partamentos 6 en riego para nuestro suelo feracisimo,

Todoeso fué ya, y el vecordarlo es inutil. Feliz el
Pertt mil veces si con la abzolucion de su pasado, que-
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dase saldada para siempre la cuenta de sus errores.
Basta para nuestro propdsito recordar que nada se
ha hecho; y que se ha podido hacer tantol

1T,

Pero el remedio no es abatirse ni desalentarse; no
sorque hayamos perdido el tiempo que ha pasado
ebemos perder tambien el que nos queda de huano:
no por haber derrochado candales ingentes, debemos
concretarnos 4 lamentar su pérdida y dejar convertir-
se en humo los candales que en ese momento nos estan
lloviendo del cielo. Muy por el contrario: el tiempo
Easndo nos debe servir de escarmiento y de saluda-
ble estimulo para el porvenir, Hemos perdido quince
anos de huano, peronos quedandiez 6 doce todavia,
Hemos desvochado ciento cincuenta millones; pero
vizas nos quedan otros tantos. Abramos pues los
ﬁos:' no malgastemos: no derrochemos como locos,
o pretendemos que se cambie totalmente de conduc-
ta, ?ue eso seria mucho pretender; pero salyemos al-
go del naufragio: salvemos tres ¢ cuatro millones si-
quiera del temporal deshecho que corremos, y con tres
6 cuatro millones solamente cada aiio durante un solo
decenio, podria responderse de la prosperidad eterna
del Peru. »

Con tres ¢ cuatromillones que se dedicasen anual-
mente 4 favorecer la construccion de grandes lineas
de caminos estaria asegurado el porvenir de nuestro
pais. -

Nada mas que esos tres 6 cuatro millones se necesi-
tan para unir por medio de tres grandes arterias de
ferro-carriles In costa del Perit & Jos Departamentos
interiores: arterias que llevasen alli el comercio y la
civilizacion, y que en ellos fomentasen la produccion,
de que tanto necesitamos para nuestros retornosy que
trajesen al Pacifico los frutos de todo género de nues-
tro interior, que en este momento estin perdidos por
falta de medios de explotacion y de vias de comunica-

-
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cion. Una de estas lineas podria establecerse de Cha-
Ia 6 cualquier otro punto de la costa al Cuzeo con al-
gunos ramales, de la posibilidad de la cual tenemos
curiosos datos recojidos por un amigo nuestro, el sefior
D. Juan J. Araos, y llevaria 4 los departamentos del
Sur la vitalidad que hoy les falta y haria expotables ri-
quezas e.giricolas y metalurgicas hoy perdidas. Otra
linea en el Norte que uniese Cajamarca al Pacifico
atravesaria los dos riqnisimos departamentos del Nor-
te, acercando al mismo tiempo considerablemente nues-
tras montanas de la costa, de lo cnal hay mas necesidad
delo que generalmente ge piensa; la tercera que pu-
siera al Departamento de Junin con sus granos, con
sus ganados, con sus articulos de alimentacion de todo
géuero, con su carbon de piedra, con sus mdrmoles, con
sus minerales, con sus riquezas infinitas & cuatro 6 cin-
co horas de la Capital de la Reptublica, g#s decir en
nuestra campiin, 4 las puertas de nuestra ciudad.

Unid por la costa estas tres lineas por medio de un
giron de rieles gne artiendo de Chala fuese & empal-
mar 4 la linea del Norte, cuyo proyecto lleno de facili-
dades ha gido ya presentado & nuestro Gobierno por
el emprendedor senor Wheelwright, ¢l Tulton de la
América del Sur; unid las treslineas centrales porme-
dio de esa cuarta, y decid si en diez afios no se habria
operado una revolucion en el Perl, revolucion & un
tiempo fisica y moral, porque la locomotiva que cam-
bia como por encanto el aspecto del pais por donde
pasa, civiliza tambien, y esa es quizd su principal ven-
taja, las poblaciones que pone en contacto: hace mas
que civilizar, educa. Todas las escuclas de instruccion

rimaria del Perit no ensefiarian 4 nuestra poblacion
indigena en un siglo, lo que la locomotiva puede ense-
niarle en diez anos.

Pues bien, estagrandiosa empresa podria intentarse
solo con resignarse 4 dedicar cada afio 3 6 4 millones
de larenta del huano. Y no es esto una paradoja:
fdcil es demostrarlo. Las treslineas de ferrocarriles
podrian tener de costo aproximadamente cien millo-
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nes de pesos, calculando en 20 millones la linea del
Norte, en 25 la de centro, en 30 la del Sur y en 25 la
de lu costa, aunque ficil, de mucha mas extension que
las demaus. Garantice el Gobierno 4 los empresarios
un tanto por ciento de interds anual que podria fijarse
en T mas 6 menos: hipoteque al pago de esta garantia
un pequeno mercado de huano, como se ha hipoteca-
do la mitad del mas considerable & los aereedores in-
gleses, y es indudable que acudirian los capitalistas
europcos con mas capital quizd del necesario. Ahora
bien, estas lineas de ferro—carriles, como despues ten-
dremos lugar de ver de alguna de ellas, podrian ren-
dir un 3 ¢ 4 por ciento de producto. Por consiguien-
te el Gobierno no tendria necesidad de desembolsar
mas que lo que faltase gara cabrir el 7 por ciento
§m'antizado, es decir, 8 6 4 por ciento, que sobre

00 millongg poco mas 6 menos, serian tres 6 cuatro
milldnes,.&,qiﬁo,—;—'{ no se_hable de los obsticulos
que presenta el terreno, y de las imposibilidades que
siempre se aducen en esta clase de discusiones. KEn
los momentos en que so va 4 unir & golpes de azadon, 6
mas bien 4 golpes de génio el Oceano Atldntico y el
Oceano Pacifico Z través de utlna veta d&elloix Anlc)les
yenque se van & separar por la mano_del hombre
dos continentes, ol depAfrioa? y el deuX,Sia‘,' no pucde
tacharsenos de visionarios por creer firmemente que
un ferro-carril que doble los Andes no ofreceria obs-
tdculos insuperables que obligasen & la mecdnica del
siglo XIX 4 inclinar la cabeza y & confesar su impo-
tencia,

Muy léjos de eso: estamos facultados para ercer en
Ia posibilidad de ese trabajo por cl lado del arte. Un
ilustrado ingeniero al servicio del Peri, el seior Mali-
nowsky, ha demostrado en un curioso informe sobre
la materia presentadad la comision de trabajos publi-
cos de la Convencion Nacional, que la gran altura de
los Andes que tendria que vencer un ferro-carril (el
de Jauja) en muy pocas leguas de trayecto, y que era
considerado como un obstdaculo insuperable, no pasa
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de la esfera de una difienltad muy posible de vencer
con los elementos comunes con que hoy cuenta el arte.
Otro ingeniero tambien al sevvicio del Perii, el sefior
Montferrier, antor de un'mapa de los Departamentos
del Norte, que ha sido comisionado varins veces en esa

arte de nuestro territorio, cree no solo en la posibi-
idad, sino en la gran facilidad de atravesar los Andes
con un ferro-carril vgor los Departamentos de la Liber-
tad y Cajamarca. Y (es cosa bochornosa) ni los Con-
gresos que han recibido estos informes, ni los Ministe-
rios que los deben haber dirijido, se han dado la mo-
lestia de tomar las medidas necesarins, no digo para
llevar 4 cabo tales obras, que seria locura pretender-
lo, pero ni para que se emprendiesen lor estudios ne-
cesarios que los mismos ingenieros reclamnban. Ya se
dudase de tan competentes opiniones, ya se_les diese
el crédito que 4 nuestro juicio se debia, yn 98 ereyesen
sus ideas partos de nna 1maginacion calenturienta y
con mucha mas razon si se las juzgaba fruto de cono-
cimientos y de observaciones s6lidas, jno son por ven-
tura las cuestiones i que todo estose refiere de impor-
taneia bastante, para quese hubiesen tomado tales pro-
videncius que no estuviesemos descutiéndolas ahora
con vaguedades, gino con datos suficientes 4 la vista?
No debia haberse mandado por el Ministerio del ramo
4 esos mismos ingenieros 4 que estudiasen sobre el sis
tio la cuestion, 4 que reconociesen los puntos por don-
de fuesen abordables los Andes, sea por un ferro-car-
ril de vapor, 6 si tan grande idea asustaba 4 nuestros
administradores por una carretera ¢ siguiera por un ca-
mino de herradura mejor que los que hoy existen?
Peronada se ha hechoj y en las salas de nuestros mi-
nisterios se hablard qmzds con mejores datos de las-
obras del canalde Suez que del establecimiento de la
mas insignificante carrétera del Periw ‘ B B
Emprendamos pues cuanto antes los estudios nece-
sarios para demostrar la posibilidad 6 imposibilidad de
los trabajos de que nos estamos ocupando: npmbre el
Gobiernocomisiones do lo&mnebpliﬂfdniom&que tie-
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ne dsueldo, qﬁ’e vayan 4 explotar por el Sur, porel cen-
tro y por el Norte los dpuntos mas bajos de los Andes
y los pliegues de la cordillera que pudiesen dar mas f4-
cil acceso 4 la locomotora. Mire con atencion estas cues-
tiones, exfuércese por satisfacer las necesidades mate-
riales de los pueblos, que estas necesidades materiales
se han hecho en este siglo las masapremiantes. En el
curso de estos apuntes tendremos quizds ocasion de de-
mostrar una verdad, sobre que pucde escribirse un li-
bro entero, y que ha sido hasta hoy muy poco conocida
sor nuestros gobiernos; y esta verdad es, que el modo
e concluir con las revoluciones es dirijir la actividad
delos pueblosal progreso material: el espiritu de 6r-
den que este enjendra es el mejor antidoto_contra el
espiritu de revuelta que produce aquellas. El Gobier-
no, que adoptando francamente y sin ambages ese ca-
mino in 4 cada Departamento en la conservacion
del 6rden con una gran obra publica que modifique su
existencia ese gobierno habrf concluido con la guerra
civil enel Perit. 1hE B I
Mas abajo nos ocuparemos aun de estas cuestiones;
ero estiempo ya de que entremosde lleno en el objeto
e nuestro ttabt?eﬂ;ueues dar & conocer algunos peda—
zos del lado de los Andes que se llama la Sierra, que
muy pocos conocen bien y que muchos miran con
el mas alto desprecio.

IIL

8i hay alguna parte del Perii, digna bajo mil aspec-
tos de llamar la atencion del Gobiernoy aun de los ca-
pitalistas y especuladores, esa parte del Peri es el de-
partamento de Juniu. La conformacion geoldgica de
su suelo, que en la extension de muy pocas leguas ofre-
ce una gran mayoria de los productos del reino mineral,
su situacion geogrifica en el corazon del Peri, su in-
mediacion & un tiempo 4 Lima y 4 1a montafia, los varia-
dfsimos productos agricolas de sus provincias, sus ri-
quisimas ganaderias y en fin todo aquello con que pue-
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de favorecor 4 un pais la Providencia, ha sido el dote
del Departamento de Junin.

Apenas seria permitido 4 la fantasia deun poeta so-
fiar una region que en una corta extension de territo-
rio, rouniese los climas de todo el mundo y los pro-
ductos de todas las zonas geogrificas; pues eso, quese
trataria de caprichoso ensueiio, es unarealidad en el
Departamento de que nos ocupamos. ;

res provincias lo componen: las de Tarma y Jauja
que consideramos una sola, la de Hudnneo y lade Pas-
co. Cada una de estas provincias representa una zona
geogrifica, con su clima, con sus productos, casi con
su topografia. Jauja representante de la zona templa-
da con un temperamento digno del paraiso, produce
el trigo, el maiz y todos los granos ﬁ frutos que 8¢ co-
eschan en el mediodia de Europa. Hudnuco ofreco en
todo su vigor la flora de los tropicos; y alW se vé cro
cer juntas las plantas de las Antillas y las del Indos-
tan, la caifia de azucar y la vainilla, el cacao el tabaco

r el esquisito café de las huertas, rival,segun losginte-
1

gentes, del producido por la Arabia: la provincia de
Pasco y las Punas son los representantes de la zona
fria: en ellas la superficie de la tierra ofrece pastos
naturales, que convierten en ganaderias inmensas las
pampas sin fin en donde nacen.

Agréguese 4 todo esto las riquezas minerales que
este Departamento posee y nac'lllo pondrd en duda las
ﬁmndimmu ventajas que de su union en el litoral po-

rian reportar—el Estado, el comercio y la prosperi-
dad general del pais.

El Departamento de Junin se extiende de Sur 4
Norte sobre una gran meseta de los Andes, en una
extension de 50 leguas de largo: su anchura es me-
dia América, pues confinando por el Oeste conel De-
partamento de Lima sobre las cimas de la cordillera,
se extiende hdcia el Oriente, abrazando la gran region
demontafia que le corresponde, hasta encontrar con las
fronteras del Brasil. La parte habitada y Peruana, por
decirlo asi, consta apenas de la Provincia del Cerre
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de Pasco, demasiado conocida para que necesitemos
describirla, de la Provincia de Hudnuco, que puede
considerarse por su topografia y producciones como el
vestibulo de rn montana, de la nueva Provineia de
Tarma, enya principal riqueza consiste en las ganade-
rias de sus Punas y en el rico pedazo de montaia gue
le corresponde y que actualmente se explota d las mar-
genes del Chanchamayo, y finalmente de la Provin-
cia de Jauja, que es el motivo de este trabajo.

Iv.

La Provincia de Janjaabraza toda la parte meridio-
nal del Departamento de Junin. Se lLimita sobre las
cordilleras con las Provincias de Yanyosy de Huaro-
chiri del Departamento de Lima; lintfa al Sur con la
Provincia%e Tayacaja 6 Pampas, correspondiente al
Departamento de Huancavelica y que por su naturale-
za, produceiones y situacion debia considerarse como
la prolongacion de la Provincia de Jauja, mas que
como Provincia de Huancavelica, de cuyo departa
mento la separa la naturaleza de todas maneras. Por
el Esto se extiende indefinidamente en la montana,
yporel Norte confinaen las Punas con la Provincia
de Tarma, de la que se ha hecho otro distrito politico,
pero que en nuestro estndio consideramos como par-
te de la Provincia de Jauja.

No se puede presentar un especliculo mas pintores-
co dy grato 4 los ojos fatigados del viajero que ha pa-
sado tres dias contemplando ya las llanuras de las pu-
nas interminables como las estepas de la Rusia, ya las
rocas desnudas y los inmensos cerros de granito corta-
dos d cincel que forman los abismos de la quebrada
de S. Mateo, no se puede, decimos, dar un especticulo
mas pintoresco, ni un contraste mas - sorprendente,
que ef que, al descender el Wltimo pliegue de las faldas
onduladas de la cordillera, presenta el inmenso jardin
gue componeel valle de Janja.—Seria initil y fuera

el caso hacer una pintura bucdlica de este jardin de
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40 y tantas leguas cuadradas, de sus pintorescas po-
blaciones rodeadas de arboledas, de su magnifico rio,
de los vestidos cerros que lo eireundan. Lo util es lo
que buscamos y no lo bello en un trabajo de esta
naturaleza: no tenemos para qué ecuparnos de lo se-
gunde, sino en tanto que nos prometo ln posible utili-
zacion de esa belleza.

El Valie ofrece en su conformacion topogrifica la
figura de una elipse circundada por todos lados de
cerros lijeramente inclinados, que unidos con la pla-
nicie hacen creer en la existencia quizas antidiluvias
na de un inmenso lago, vaciado por algun cataclismo,
cuyo fondo fuese el actual vulle. El vio de Jauja
que tiene su nacimiento en las pampas de Junin, atra-
viesa la elipse en el sentido de su didametro mayor,
muy engrosado ya, y se va i buscar por entre las que-
bradas de Izcuchaca las aguas de otros rigs con que
forma el candaloso Mantaro, despues de haber rodea-
do por treslados 4 la” rica Provincia de Tayacaja.—
El ancho del valle varia segun las abras 6 salidas de
los cerros que lo forman, pero puede didrscle una ex-
tension media de tres 4 cuatro leguas, que con quince
pocomas 6 menos que cuenta de largo, forma una
superficie de cuarenta 4 cincuenta leguas cuadradas.

inlos focos de In elipse y 4 la orilla izquierda del
rio, estan situadas las cindades de Jauja y de Huanca-
yo, principales centros de poblacion. El resto de ella
estd esparcido en multitud de pueblos ¢ caserios 4 am-
bas orillas del rio, eada uno rodeado de frondosas ar-
boledas. Al centro de todo, en una abra profundade
un cerro, se eleva magestuoso y severo el Convento
de Ocopa, del cual tendremos algo que decir en el
curso de estos apuntes. :

Los extensos terrenos del Valle formados de rigui-
sima tierra vegetal, pertcnecen, como generalmente
sucede en el interior del Pern, 4 comunidades, de
indios; y son tan asn-ovochudns y cultivados como lo
permiten la comunidad de posesion, la incuria de la
raza india y el sensible atraso en el sistema de cultivo
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utiles de labranza. Hste atraso estan notable, que
os arudos de que se hace uso son mucho mas lijeros
é imperfectos aun que los que se emrlean en la costa,
de tal manera, que una ticrra vegetal, que en muchas
partes cuenta dos varas de profundidad, no es sino
escarvada en una superficic de una enarta por arados
de madera. El uso del pico europeo y de la lampa
6 azada es casi desconocido, el apolque 6 cubierta de
la planta se hace con una especie de azadon de un pié
de mapgo: no se observa en el sembrio del terreno
sistema alguno de rotacion de cultura: el abono en
todos casos es completamente inusitado, y por fin, en
poquisimos {meblos se hace uso del riego artificial,
confinndo asi enteramente el desarrollo de la planta y
la oportunidad de la cosecha al capricho del tiempo.

A pesar de todos estos vicios en el sistema de re-

articion, &l poco amor al trabajo de los indios y de
a insuficiencia de los instrumengos y absoluta caren-
cia de conocimientos y buenas pricticas agricolas,
hay meses del afo en que el Valle so cubre de sem-
brio en toda su extension de cnarenta y tantas leguas,
llegaudo en ocasiones & descubrirse el verde de las
sementeras trepando por las faldas de los cerros cir-
cunvecinos, cubiertos tambien de riquisima tierra ve-
getal.  Cuatro meses dura inicamente la labor de la
tierra: los meses en que se recibe sin trabajo el agua
del cielo. A los cuatro meses se recojen cosechas 6pi-
mas de toda cluse de‘granos, trigo, maiz, cebada, rai-
ces y verduras de todas clases. Recojida la cosecha,
se mvierte lo que haya producido en fiestas y aguar-
diente, y la tierra y los habitantes descansan los ocho
meses restantes.

La falta de n%uu del cielo ez la disculpa de ese re-
poso, siendo asi que un rio caudaloso atraviesa el
valle entero de un extremo 4 otro, sin que su extendi-
do cance ofrezea obsticulo alguno para abrir canales
de riego en toda su extension, como ha hecho alguno
que otro pueblo. Pero jpara qué van 4 esforzarse los
pobres indios y los pocos y laboriosos hacendados en
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edir 4 la tierra mas productos? En las Provineias del
mterior del Periy, incomunicadas wnas de otras por ca-
minos que son el obstdculo para todo trdfico 6 comer-
cio posibles, una cosecha que sobrepase lag necesida-
des de la Provincia, es una verdadera calamidad para
los cultivadores, pues siendo el consumo siempre el
mismo, 6 tienen que vender sus articulos 4 vil precio,
6 ven podrir los sobrantes de una rica cosecha, que
por lo mismo que ha sido mas abundante, les ha dado
mayor trabajo, en hiimedos 6 mal ventilados graneros.

Decir la clase de productos que da la tierra do
Jauja, es decir tambien los que podia dar, Un pais en
3116 se cosecha el trigo, debe producir todo lo que pro-

uce la zona templada; ¥ asilos monges de Ocopa bhan
logrado facilmente aclimatar alli todas las legumbres
de In horticultura europea, y nosotros mismos hemos
tenido ocasion de ver en la quinta del ¥fior Valle,
rico propietario de Jauja, una planta de cdfiamo, que

or sutamano y ecualidades podia competir con el de
?{usia 6 el de Sajonia.

Ni como podia ser de otra manera, cnando una reu-
nion de circunstancias excepeionales hace de la Lro-
vincia de Jauja un pais inico en su especie en la su-
perficie del globo? Una variacion méxima de seis 4 ocho
grados entre siete y quince de Reaumur (nosotros no
hemos visto en un aiio mas que de enatro grados de 8
@ 12) es la que constituye las variaciones extremas de
la temperatura de ese Valle, que no son en ultimo
resultado sino las variaciones de una perpetna prima-
vera. Agréguese 4 esto una atmoésfera siempre despe-
jada y un cielo siempre puro, una capa de tierra vege-
tal profundisima en algunos terrenos,seca y argilosa
en todos; todo esto entre los trépicos y & unaaltu-
ra de 11 4 12 mil pies sobre el nivel del mar, y se com-
prenderi ficilmente hasta qué punto debe facilitar el
desarrollo y sostener la vitalidad de todos los séres or-
gunizados, plantas y animales, este pafs sin rival.
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Si ¢l Valle 6 la parte baja de la Provincia se presta
de i modo tan expléndido, como acabamos de ver,
# la explotacion de I tierra por ln agricultura, la mis-
ma parte alta, qued dprimnra vista parece por lo seve-
rode s&u climaylo desnudo y mustio de su aspecto,
completamente impropia 4 la habitacion del hombre, y
aiin como que se resistiese 4 prestar 4 la especie hu-
mana ayuda alguna, es aparentisima para las crias en
grande escala de ganado vacuno y lanar, que alli ere-
ce y se multiplica, como en las pampas del Rio de Ia
Plata. La prueba mas elocuente de las grandes facili-
dades que las punas presentan para este género de
industria, es la rapidez con que las haciendas, arrasa-
das en eada guerra civil, se han visto pobladas de
nuevo dlag pocos afios, y lo que esas haciendas han
aumentado y estdn aumentando diariamente de valor.
Estas punas dan asi en sus ganados, no solo alimento

ara todo ese departamento y muchisimo para el de
Eima,ﬁ,donde envian al ano millares de cabezas de
ambas clases de animales, carnes heladas, quesos y
mantequillag, gino que en las lanas toscas y groesas
como son y de muy inferior calidad 4 lo que podian
ger, dan tambien al comereio exterior un articulo de
retorno de no pequena consideracion.

Es indispensable agregar aqui para la mas fiel idea
?d"nos hemos pro‘&' sto dar de todo lo que concierne
d esta Provincia interesante, que en estas haciendas
de ganado interviene muy poco, como en todas las
demas industrias de nuestro interior la mano del
hombre: son puramente la explotacion de la naturale-
za por la natnraleza. Allf los ganados nacen como
ruedex‘ry proerean como quieren: el cruzamiento inte-

irente de las razas es completamente ignorado: (¥)

{*] Hay muchos hacendados para quienes son muy familiares las
mejoras de gue estas haciendas son suseeptibles, pero & quicnes el
estado general de atraso del Departamento no les deja esperanza de
pionerlus en praction.
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los establos son un lujo de civilizacion desconocido
en climas en donde son tan necesarios. Ni como ex-
tranarlo? El mas desgraciado rebafio de Europa goza
de mas comodidades que el pobre pastor de nuestras
punas, . !

Las directas consecuencias de este atraso é incnria
son la calidad de la lana muy inferior, cuya calidad y
valor podia duplicarse cruzando la raza con merinos
G por lo menos con carneros finos, y la continua dege-
neracion de la raza que se observa en el ganado vacu-
no. Cualquier mejora que la civilizacion introdujera
eu estas haciendas que cubren la superficie inmensa
de los Andes de Sar 4 Norte de la Republica, podia dar
& nuestro pais mas verdadera rigneza que todos los
caudales que hoy produce Chincha.

VI. 58
el 43 "W b 41 3 d 1o34Y :

Hicer una prolija relacion de los productos mine-
rales del Departamento de Junin, en los que tambien
tiene gu parte la Provincia de Jauja, nos parece com-
pletamente ocioso, porque 1o hay ¢uien no sepa las
riquezas de este Departamento, de una de onyas pros
vinciug ha sido usado el nombre,. como la antonomasia
deln riqueza. Sin embargo, se cree generalmente
que lag minas del Cerro de Pasco son las Unicas que
en ¢l s¢ explotan, y necesario es disipar este error.
Hay diversas riberas minerales en todo él, y es cosa
muy comun hacer descubrimientos de nuevas vetas,

ue, aungue de ny buena plata, suelen ser abandona-

as tan frecuentemente como descubiertas, no por
ofra razon, que porgue es necesario que el metal sea
excesivamente rico para que deje cuenta trabajarlo
por los antiguos métodos y los imperfectos instru-
mentos de que hoy se usa; y hay riberas enteras de
vetas finas como la de Yanli, por ejemplo, que dan
un metal de la misma ley que el actual del Cerro de
Pasco: en el Cerro, gracias 4 los nueves procederes y
4 maquinarias poderosas, puede -beueﬁ;mrsp con ven-
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taja ese metal y exportarse por millon y medio de pe-
gos en barras: en la ribera de Yauli apénas hace enen-
ta trabajarlo por la falta de elementos; y casi todo el

ne de ella se saca es debido 4 los indios qne d fuerza
30 acienciay buscandoen ello un médico jornal be-
nefician unos cuantos mareos cada afio. Suelen tambien
encontrarse vetas riquisimas, como las de Tuctn, mina
del 8r. Macleany la de Tuetu-Cocha del Sr. Pflucker,
eén la cual la riqueza del metal compite con la esplendi-
dezde los establecimientos que allr se han levantado,
tanto para el beneficio de la plata, como para el del
metal de cobre que produce la mina de Morococha del
migmo duefio, establecimientos que han costado sumas
enormes y que son debidosd la constancia y al teson
verdaderamente alemanes del emprendedor propie-
tario.

El cobrur extraido de las minas de Morococha sufre
un pequeno beneficio y es remitido en bruto 4 Euro-
ga, en donde se acaba de operar. Segun el viejo Hern-

on produce un 50 por ciento de cobrey el resto es
compuesto de plata, fierro y otras materias.

A las inmediaciones de esta mina de Morococha se
encuetran, como en muchisimos lugares del Departa-
mento de Junin grandes criaderos de carbon de pie-
dra, muy alabado de los intelijentes, como igual en cua-
lidades para la combustion al carbon de Newcastle.
Segun informes tomados por nosotros mismos en los
establecimientos de Morococha de sus hospitalarios
directores, el unico costo que ese carbon tiene es el de
su conduccion del criadero al establecimiento, siendo
su extraccion en extremo ficily sencilla.

Un territorio que cuenta con minas de plata, de co-
bre, de carbon de piedra no necesita mas elementos
de riqueza: una region de Inglaterra debe la suya
solamente 4 a ultima clase de mineral, en apariencin
la mas pobre. Pero no son estos los unicos metales
que se encuentran en la region mineral de que nos
otupamos, ni tenemos nosotros suficientes conocimien-
tos, ni locales ni cientificos para emprender la enu-
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meracion de todos los que existen y una apreciacion
facultativa de sus valores, ni es necesario que nos esfor-
zemos mucho en demostrar la existencia de toda clase
de metales en las entraiias de los Andes. Todo el
mundo sabe lo que es el asiento mineral del Cerro de
Pasco, y nadie ignora la abundancia de vetas conoei-
das en la cordillera, ni duda de las que deben estar
ocultas, Puede decirse sin exajeracion, que los cerros
que encastillan el Departamento de Junin son todos
cerros metdlicos, mas 0 menos explotables.

Ademas, la Provincia de Jauja tiene magnifica pie-
dra de construccion, riquisimas vetas de mdrmoles 4
los alrededores de Concepceion, de que tenemos una
muestra, y variedades de tierra en & pueblo (ﬁ Mito,
que se prestan 4 la fabricacion en grande de Ia loza,
en lugar de las pobres y toscas vasijas de barro que
hoy solo se fabrican. A unas cuantas legyss mas alld
estdan los afamados azogues de Huancavelica.

Todo esto es lo que buenamente se hadejado ver 4
la superficie de la tierra; jque imaginacion pnede
abarcar lo que de esa region privilegiada podrian des-
entrafiar la ciencia y los conocimientos industyiales?

VIL

Pero no es esto todo, loscerros que cierran, como
hemos visto el Valle por el lado del Este, no son sino
la pared divisoria que lo separa de la montaiia. Susno
muy elevadas cimas abren ouatro grandes gargantas
que conducen por un camino de quince & veinte le-
guas 4 cuatro c¢jas de montana, 6 primeros Valles en
el nacimiento de los rios. Cadannode estos caminos y
montanas parece que ha sido dedicado por la mano de
la Providencia para cada uno de los principales centros
de la poblacion de la Provincia de Jauja, en efecto, uno
86 enfrente de Huancayoy conduce & la montaia
de Pariahuanca: otro enfrente 30 Concepcion y condu-
ce 4 la de Comas: otro enfrente de Jauja y lleva dla
de Uchubamba, y ¢l cuarto, que corresponde 4 Tarma,
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conduce i los llanos del Chanchamayo, la mas rica de
todas esas montanas. No es nuestro dnimo entrar en
nna cireunstaneiada descripeion de esas primeras ver-
tientes del inmenso Valle de Amazonas; deseamos uni-
camente tomar nota de Tas producciones que de ellas
sacan los habitantes del Departamento de Junin.

La iica industria que alli selogré implantar duran-
te la dominacion espanolafué ladel cultivo y beneficio
de la caiin de azuear, como que era lamas conocida en-
tre nosotros y la que al mismo tiempo respondia d una
necesidad urgente de la poblacion. Esa tambien es la
Amnica que hoy existe, y muy rebajada todavia por  to-
«dos log elementos de atraso y destruccion que han pesa-
dosobte el Pern entero, y que léjos de no sentirse en
ese rincon de la Repiblica, hau producido alli mas
daiosos resultados quizé que en otra parte, porque
todo Jo ' qee alli existia era un embrion de coloniza-
cion, emprendido por la poca actividad exhuberante de
la poco activa poblacion del interior; y no se necesito
mucho, como cnalgquiera juzgard, para que so suspen-
diese el movimiento de esta sivia. Sin embargo, toda-
via' 8¢ conservan en algunas de esas mantaiias hacien-
das de canhas, gue apenas contribuyen en una paque-
nisima fraccion al consumo del Departamento. La uni-
ca montaiia en la que las grandes utilidades que esta
industria reporta, ha llamado la atencion de los espe-
ouladores hasta el punto de formarse en cstos ultimos
afoggrandes haciendas, hasido la de Chanchamayo,
en donde algunos vecinos de Tarma han ‘establecido,
hace poco, sembrios de cana que benefician en aguar-
diente, y con los que mantienen casi por si solos el
consumo de la Provineia de Tarma. Quizd se leerdn
con interés algunos datos sobre esos nuevos estableci-
mientos. ‘

El Qnico trabajo que ha habido que emprender pa-
ra formar cada una de estas haciendas ha sidoel de
desmontar el campo, hechando abajo y dando al fuegp
la arboleda secular que lo cubria. Asi abierto el tey-
reno se ha plantado en sembrios ordenados la caiia que
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-alli erece silvestre: concluido estono quedamas que ha-
cer que cosechar cada aiio indefinidamente los produe-
tos.  Unas pequenas oficinas, que no me el nom-
bre de tales, formadas con los utiles que alli mismo
se presentan, algunas pailns llevadas con gran costo y
no ménos trabajo desdeLima, y toscos trapiches de
madera, forman todo el apurato industrial de esos es-
tablecimientos. El combustible para la elaboracion de
los melados se toma en los mismos drboles seculures
que existen en los alrededores; y ol cedro, ln caoba y
las mas preciosas maderas entran indistintamente con
la maleza & alimentar el calor de los hornos. Kste es
el Chanchamayo, y poco mas ¢ menos lo mismo son
las demas cejas de montaius que proveen al resto del
Departamento.

De ellas se saca para el consumo de todo Junin, el
azucar, la chancaca y el aguardiente, un ¥uiz farino-
50, el mas propio que se conoce para la alimentacion,
las maderas finas que se emplean en la construecion,
frutas de una variedad y (ro un tamaiio asombrosos,
tintes diversos para los tejidos delos indios. todo el
algodon que se hila en ese lado del Pera, caté de mu-
chisimas cluses, y en fin, todos los infinitos y variados
productos que regala sin trabajo la virgen natnraleza
de esas regiones, la mayor parte de los cuales los reci-
bimos en la costa del Peri de extruias y remotas
playas. s ohislududn omigRegius asubnfiondsh 1o

- 2
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VIIL

Si tratamos de dar i conocer en todos sus detalles
la situacion y los elementos de prosperidad con que
cnentnel Departamento de Junin, y especialmente la
Provineia de Jauja, es porque esperamos que una idea
exactu. sobre ellos revele todas las ventajas que po-
driau reportar de suunion con la Capital de la Repi-
blica, tanto esa parte de nuestro territorio, comoln Ca-
pital de la Republica y el Peri todo. Pero seria dificil
concebir toda la influencia que podria ejercer en el
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progreso de! Departamento de Junin un medio de co-
municacion pronto, fiicil ¥ barato, sin tener alguna
iden de los senderos, que conducen hoy con peligro y
trabujo d los viajerosde este al otro lmf; de lacordille-
ra. No queremos abusar demasiado de quien nos preste
su atencion, y asinos limitaremos i dar de ellos vna
sncinta idea.

Sépase por viade exordio, que la distancia en linea
recta de Jauja & Lima ¢s de veinte y tantas leguas; y

ue lo que boy s llamu camino de Jauja, tiene cerca
de ciuonentad’; oxtension. Este camino consta de tres
partes bien distintas: lacprimera de las tres de Lima
al pueblo de Cocachacra, en donde empieza & cerrarse
la quebrada de 8. Mateo, ticne catoree legnas de largo
y corre por entre las haciendas del Valle de Lima so-

re un terreno por lo general llano y seguro, sinmas
obstdculos” ni molestias que los que presenta la incuria
de los hombres. En el pueblo de Cocachaera, en donde
concluye el Valle de Lima, empieza la quebrada de S.
Mateo, grieta formada en el gran promontorio de los
Andes por la apertura de dos cerros de roca que se
elevan Herpou«lwnlures 4 una altura inmensa sobre la
cabeza del viajero: en el fondo del abismo corre de cas-
eada en caacaéu- el rio Rimac, y en la pared derecha so
dibuja 4 veces 4 una altura inmensa tallado en la roea
viva, un angosto pretil que conduce de despenadero
en despeindero al viajero atribulado & las alturas
de Pomacaucha, asiento mineral situado al prin-
cipio de la cordillern 4 doce mil pies sobre el
nivel del mar; alli ya ha desaparvecido ln quebrada
v el camino empieza i alcanzar paulatina y suave-
mente la cima cﬁs los Andes, que tal se reputa el case-
rio de Morococha, en donde se ha levantado por el Sr.
Pflucker el establecimiento metalurgico, de que ya he-
mos hablado, y enyo aspecto enropeo ameniza algun
tanto ln monotonin sombria de esos desiertos parages.
De Morococha continia el camino por esteppas inmen-
sas, que de ondulacion en ondulacion descienden al
viajero mas ¢ menosinsensiblemente hasta el Valle de
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Janja diez y siete leguas distante de las cimas de la
cordillera.—Pero aunque en esta parte el transeunte
no tiene que temer por su vidu d cada paso, como en
los precipicios de la quebrada, tiene que 1r escojiendo en
la misma pampa los angostos senderog, con gne el
casco de la bestia, ya gque no Ja mano del hombre, ha
marecado la viade un punto i otro.—El que de ella se
desvia debe temer extraviarse y quedar perdido en
esos helados é inmensos desiertos, 6 atollado en los
Esmtanos que forman los deshielos, ¢ muerto de ham-
re y de frio él y sus eabalgaduras por no llegar &
tiempo & la choza inmunda y miserable que sirve de
albergue en ese despoblado sin final pobre caminante.
Por esta compendiada relacion habri visto el lector, que
latniea parte del camino en que la naturaleza se re-
siste 4 dar ayuda al esfuerzo del hombre, es la com-
prendida entre los dos extremos de 1# quebrada
de 8. Mateo, sin que el resto de él ofrezca el menor
obstdenlo, sino por el contrario favorezea y hasta con-
vide, por decirlo asi, 4 los indolentes habitantes, a alla-
nar pequenas dificultades, & quitar unas cnantas pie-
dras, y i dar algunos golpes de azadon, que tanto con-
tribuirian i su bienestar. ;C6émo extrafar pues quo
con semejantes vias de comunicacion el valor mini-
mo de los fletes alecance la enorme suma de cnatro
pesos por quintal 6 sean ochenta pesos por tonelada,
es decir, que cueste el flete de Janjn & Lima cuatro ve-
ces mas que el del Callao 4 Liverpool 6 & la China?
¢Qué tritico puede haber, qué comercio pnede crear-
se, qué movimiento industrial puede sostenerse con se-
mejantes vias de comunicacion? JQué industrias pue-
den establecerse, cuando cualquier utensilio de algun
voliumen tiene que conducirse & brazo de hombre, y
i ese utensilio sobrepasa las mas moderadas dimen-
siones es ya imposible trasportarlo, porque no cabe

por el camino?
De esto queriamos que se informase el leetor para
(ne pueda caleular con nosotros todo lo que hay dere-
cho de esperar del establecimiento de un ferro-carril,
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que recmplazase los senderos que hoy sirven de cami-
nos entre uno de los principales Departamentos del
Periv y la Capital de la Republica.

IX.

El primer resultado de la nnion de Juniny de la
costa por una via férrea seria el aumento de [a pro-
duceion agricola del primero y de los Departamentos
que lo aveecinan. L salida ficil y barata de los urticu-
los de alimentacion que ellos producen, estableceria
una corriente eada dia mayor entre 08 campos inmen-
sos de produccion y los grandes centros de cousumo
del litoral. Esta corriente natural, que solo nace con la
via de comunicacion y que tanto favorecen los ferro-
carriles, bastaria por si sola 4 fomentar indefinidamente
la produceion de esos Departamentos; grandes y elo-
cuentes ej@nplos tenemos de este fenémeno operado
porel vapor en todas partes: bastardnos remitir i nues-
tros lectores, como prueba de ello, 4 las estadisticas
de los Estados Unidos, cnya produceion de maiz ha
aleanzado el ato pasado la ciﬁn enorme de 350 milio-
nes de pesos. Y si las naciones civilizadus del antiguo
mundo, en donde el ferro-carril es solo una perfeccion
de las antiguas vinsde comunicacion, y no hace mas
:iue facilitar las transaciones y el comercio, han visto

esarrollarse en ellas lafuerza produetora con tal vigor,
que en la Bélgica, esa miniatura de la civilizacion de
giglo XIX, ha duplieado la prodnceion en los ultimos
30 atfios, qué no debe esperarse de las vias {érreas en
paiges, en donde puede decirse sin - exageracion, que
no existen vias de comunicacion de ninguna especie;
en donde por lo tanto no hay comercio, y en donde
golo se pide i la tierra que produzea lo necesario pa-
ramantencr al labrador que la trabaja? Sila locomo-
tiva facilita en otros paises la produccion y el comer-
cio, en los nuestros su mision es mas altu: es de crear
lo que hoy no existe, es de fecundizar y dar vida d ele-
mentos de riqueza, que hoy se encuentran en estado
latente y embrionario. | akaasiva ‘



-
Aunque los ejemplos de las demas naciones y Ia
experiencia de todo el mundo no nos facultasen para
creerlo asi, la simple razon nos lo demostraria, Los
obstdculos para la produccion del otro ludo de los Au-
des son como todo el mundo sabe: la falta de expen-
diode los frutos, lo que proviene de la falta de cami-
nos y la ignorancia y el atraso industrial ¥ moral de
esas poblaciones. Si estos son los obsticulos, zne
es indudable, que el establecimiento de una via de co-
munieacion rdpida y poco costosa, que abriera merca-
dos 4 esos frutos y que regenerara moralmentoe 4 esas
poblaciones poniéndolas en contacto con el resto del
mundo, seria el medio mas eficaz de removerlos?

X.

Por la noticia que tenemos dada del Depirtamento
de Junin puede calenlarse poco mas 6 menos los arti-
culos sobre que se operaria el aumento de su produc-
cion. - Bstos articnlos son de dos clases: aquellos, so-
bre que hoy se hace 4 pesar de las dificultades de tras-
porte un comercio mas 6 menos importante, X a?nelloc
que no se exportan por el precio elevado de los fle-
tes, pero que podrian exportarse con un ferro-carril.

Los articulos que hoy se exportan de ese Departa-
mento son principalmente: comestibles para el consu-
mo de Lima y de toda la costa, ganados vacunoy la-
nar para el mismo consumo. y lanas y metales para.el
comercio exterior.

La carestia de losarticulos de ulimentacion, que de
algun tiempo 4 esta parte se observa en el Doparta-
mento de Lima por causas 2113 no es de ecste lugar
examinar, bastaba por si sola & nuestrojuicio para ha-
ber llamado la atencion publica hdcia el natural gra-
nero del Perit. En una nacion jéven, en donde no hay
aglomeracion de poblacion. enyos terrenos no estin
agotados por una incesante produccion, y que léjos
de eso necesifa aumentar su poblacion, la carestia de
los articulos de primera necesidad es, eeon&;xioamento



ol

‘considerado, un sintoma alarmante y digno por mil mo-
tivos de que se le busque remedio. Y si se piensa que
en esa misma macion y 4 enarenta legnas del punto
agoviado por la earostia, hay provineia en que se pu-
dren las cosechas sobrantes por falta de vias de comu-
nicacion, ese sintoma que, econémicamente es alar—
mante, pasa 4 ser moral y politicamente, un hecho es-
candaloso. Sea de esto lo que quiera, es lo cierto que
do cinco 4 seis afios 4 esta parte estd sujeto el De-
partamento de Lima & una espantosa carestia, y que
en un Departamento limitrofe se teme como & una
gran calamidad una cosecha abundante.

Vista la cuestion del establecimiento de una via-
ferrea bajo este uspecto, es indudable. que el habi-
tante de la costa reportariatan grandes ventajas como
el del interior. La facilidad del trasporte haria afluir
& 'kmmr&&del litoral grandes cantidades de vive-
res, que abaratarian la vida y favorecerian el consumo,
lo que d su vez refluiria en beneficio del interior, esti-
mulando y alentando la produeeion. 1D

La benéfica influencia de las facilidades del traspor-
te se haria quizas sentir en el comercio de ganados
mas atn que en el de los articulos muertos. Los ganados
actualmente =on conducidos de Junin 4 Lima por las
E:nas en un viage penasisimo de veinte diasd un mes.

mala cdlidad de los alimentos y la fatiga los hacen
llegar & la costa en tal estado, que se necesita una lar-
ga y prolongada inverna para que convalezcan los
animales que han sobrevivido y para ponerlos en es-
tado de ser entregados al consumo, inverna en la cual,
como es sabido, de ganaderos y agricultores, perece
tambien un gran numero de reses, vietimas de la im-
presion que les hace el fuerte cambio de tempera-
mento y la nueva alimentacion. Todas estas causas, co-
mo ¢s natural, acrecen considerablemente el valor del
ganado, y consiguientemente del primer articulo de ali-
mentacion, y restringen el eambio de nn modo nada
provechoso para la poblacion del litoral. Con vias de
comunicacion ripidas y ficiles cambiarian completa-
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mente las condiciones de este giro. Los ganados ahor-
rarian el penoso viaje que hoy tienen que hacer y ven-
drian ya engordados del inferior, para entregarse en
la costa inmediatamente al consumo, lo cual propor-
cionaria ademas de la disminucion de la mortaﬁia en
el viaje y en la inverna, el ahorro no pequeiio de los
f)astos de la costa, un ciento por ciento mas caros que
08 del interior, y todo esto traeria por resultado la
baratura,y la baratura favoreceria el consumo y el con-
sumo fomentaria la produccion. La idea, aunqne lige-
ra, que antes tenemos dada de lo que son las hacien-
das de crias en el interior, ayudard 4 nuestros lectores
para calcular de cuanto eusanche es susceptible este
ramo principal de la riqueza agricola de un pais, y
cuan grandes ventajas pueder reportar de ese ensan-
che la alimentacion de los habitantes de la costa, la ri-

ueza_ de los del interior y aunel comercio & retornos
39 la Republica. »

Uno de los principales articulos de la exportacion
del Peri consiste en las lanas de oveja que se recoge
en lns Punas: articulo que 4 pesar de su actual impor-
tancia podia indudablemente representar en’ nuestras
© exportaciones un papel mas principal del que tiene
hoy. Qareciendo como carecemos de toda clase de da-
tos estadisticos que puedan ayudarnes en nuestros cil-
culos, muy dificil nos es avaluar con precision el valor
i que ascienda la exportacion de este articulo; pero de
todos modos nos es permitido creer, que la actual
explotacion es susceptible de muy gran aumento. Esta-
mos seguros de quela produceion de Junin en lanas
de carnero no excederd de ocho mil quintales en el afo;
iy no esesta una groduccion minima para un Depar-
tamento, que como hemos visto, cuenta tan numerosos
y tan grandes eclementos para el fomento de esta in
dustria?

‘Respecto de la produceion metalurgica, dificil es atin
para quien posea los conocimientos especiales de que
nosotros earecemos, calcular la metamérfosis que en
ellu operaria laapertura, por decirlo asf, de esas re-
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giones 4 la civilizacion. No me parece sin emba
que puedan suscitarse dudas sobre esa influencia. 8
lo la esplotacion por medio de maquinarias poderosas
de minerales que hoy se desdefian por su pobreza,
aumentaria y no en poco la materia exportable dela
Republica, permitiendo al mismo tiempo la facilidad
de la comumieacion y por consiguiente el menor flete,
Hegar sules y azogues mas baratos al mineral, y de este
modo se obtendria el mas barato beneficio.
Finalmente, &i para la condnccion de los metales

preciosos no se reportarian grandes bienes del nuevo
camino, laexplotacion de Jos metales toscos y princi-
galmenbe el cobre podria ser muy favorecido por la

aratura de los'fletes, pnes es sabido que no pudién-
dose dar en el establecimiento mineral al metal de co-
bre todo el beneficio que él exije, se remite general-
mente & 1 dmedio refinar, y por consiguiente
t’}o:'_x.t ungran peso y con exhorbitantes costos de tras-
porte. e .

XT.

Pero pensar que el movimiento industrial que la
locomotora imprimiria del otro lado de los Andes se
limitaria tan solo 4 dar algun impulso 4 las industrias
actualmente existentes, sin extender su esfera de ac-
cion mas alli de ellas; seria juzgar miserablemente el

el de resurrcccion que estd llamado & desempe-
nar el vaporen esos territorios virgenes, y seria des-
eonocer los mil y mil elementos de progreso que ellos
encierran. El primer milagro que la locomotora ope-
ra, y lo opera en todas partes es erear valovesall? don-
de no existen, encontrar importancia real 4 lo que antes
no la tenia, utilizar cosas que antes eran inutiles.

Los criaderos de carbon de piedra, por ejemplo, que
se encuentran en muchas partes del Departamento de
Junin, no tienen hoy importancia real, porqne no pue-
den ser ntilizados: no son valores econémicos. El car-
bon que ellos producen es inmejorable, segun la opi-
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nion de todos: gu estraccion no puede ser mas sencilla;
pero no tiene valor porque no puede utilizdrsele don-
de se le necesita, le fu?tu Wu wviabilidad, Bl carbon del
- Perii yace sin valor en las alturas de Morococha i trein-
taleguas de Lima, y para ¢l servicio de la costa traemos
doscientas mil toneladas eadn afio de dos mil leguas
ge distancia, que necesitamos pagar con tres millones
e pesos,

151 Provincia de Jauja y varias Provincias de
Hnancavelica producen granos de excelente cali-
dad y pueden producir lo suficiente parael abasto de
todo el Departamento de Lima. Pero ese posible exce-
so de produccion es hoy dinuna cantidad imaginaria en
lngar de ser un valor real y tangible, y cada afio vamos
4 comprar 4 Chile trescientns mil funcgas de trigo, por
las cuales hay que retornar con grandes trabajos cerca
de dos millones de pesos: y lo que con el cari#on y conel
trigo, sncede con mil y mil otros articulos,

No seria dificil hacer una larga y nada ilusoria enu-
meracion de todos los venoros industriales existentes
que pudieran explotarse y de los ocultos que quizis
aparecieran; pero como esta relacion tendria que estri-
barse en apreciaciones nuestras propias que podrian
ser tildadas de equivocadas ¢ exageradas, y como nues-
tro propésito noes tanto dar d la publica luz nuestros
pensamientos gobre el Departamento de Junin,ni im-
poner nuestras opiniones cuanto suministrar puramen-
te datos para que nuestros lectores puedan basar sobre
ellos, por si solos sus propios juicios y apreciaciones,
nos limitaremos & asentar alguno que otro hecho que-
manifieste alguno que otro fenémeno econdmico que
alli se observa y que revele las ventajosas condiciones
con que algunas industrias podrian implantarse.

Uno que por su rareza g su importancia no puede
dejarse pasar desapercibido tiene lugar con lalana del
interior del Perit y es producido oxcﬁ:sivamonte.p‘or la
absoluta fulta de vias de comunicacion; este fenémeno
os el signiente: La lana del Departaumento de Junin,
por ejemplo, es vendida por el hacendado al comereian-
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te extrangero que la paga @123 quintal para enviar-
lnd vender 4 Buropa. 1l precio se recarga con los si-
guientes gastos: flete de Juujad Lima 70 4 808 tonela-
da: prensay enfardelage 18 & 12rs. quintal: cordnecion
al Callao 4 6 58 tonelada: seis a siete libras esterlinas
por flete del Callao & Inglaterra, 18 & 20 por ciénto de

r0s, gastos generales, comisiones &.; alli el comer-
iante Ia vende muchas veces al lavador, que con algu-
uos chelines mas de precio la revende .a{-.vfabric:unm.
El fubricante laconvierte en paiio burdo, por ejemplo,
vl vuelve d vender quizdsel mismo comerciante que Ia
abin exportado; y ya metamorfoseada la lana voelve
# emprender su viaje de regreso al Peric paga flete de
Inglaterra al Callao y conduccion del Callno a Lima: pa-
ga 30 por cienlo de derechos de importacion al Peru:
paga gastos sin fin y numerosas comisiones: paga otra
vezun fleté de ochenta pesos tonelada para volver al
interior y alli es vendida al indio del interior, que lo

RAGIT sbsir e uausl s -y i

-Sné, suna fidbricade paios burdospara el consumo del
pueblo no podria establecerse en una Provineia, que
posee las materias primeras, que tiene poblacion, en
dondeﬁ:joqnal,e  baratisimo; en donde hay tintes de
todas clases, y!:so‘ira todo que estd protegida de la con-
curreneia extrangera, no solo por los derechos protec—
tores de la aduann, sino por los otros derechos protec-
tores, con que gravi la naturaleza & todo lo que en
esa Provineia se quiera importar? fl’ueden exigirse
mas favorables condiciones para el establecimiento
de cualquier industria? Pero, jde qué sirven estas fa-
vorables condiciones, sila conduccion del material de
unagran fibrica porcuarenta leguas del Peru costaria
el doble del valor del material y quizds no podria
efectuarse? Hdganse caminos y todo nacerd de la
tierra: sin ellos todos los esfuerzos son initiles.
. Lo que acontece enel interior del Peri con la lana
sucede con todas lus materias primeras que se explo-
tan. Muchas de ellas podrian prestarse d ser alli mis-
mo manufacturadag, para lo cual acabamos de ver
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que no faltan elementos, No se podrian fundar, por
cierto, grandiosas fibricas de pifios, ni sedus, ni porce-
lanas, ni eristales; pero habiendo baratura de jornal y
de alimentacion, materias primeras, carbon de piedra i
diserecion, y mejor queeso grandes y poderosas cui-
das de agua, por- qué no se habian de estublecer fibri-
cas de pafios burdos, de tejidos toscos de nlgodon y
de cdnamo, de loza ordinaria, de curtiembres de ene-
ros y de preparacion del cardenillo, de la potasa y ceni-
zasgravelosas? Ymnose crea que de tan humildes
industrias no ‘pueda esperarse grandes resultados
econémicos: por el contrario, las industrias que estin
al aleance de las clases secundarias son las que mas pro-
renden al bienestar de la poblacion y al progreso de
a nacion. Mientras Sévres, Sedan, Gobelinos y otras
fabricas monumentales necesitan para sostenerse gran-
des subvenciones del Gobierno las unas, % otras so
contentan con repartiv médicos dividendos i sus’ pro-
pietarios, contribuyendo muy -?o‘uo al bienestarde las

blaciones que las sostienen, la cindad de Cincinati
K::mntada ayer solo en un desierto, ha alcanzado eon
sus curtiembres, con sus raluzones, con sus fibvicas de
toscos muebles, con sus relojes de madera de ocho pe-
so0s pieza, tal prosperidad y tal crecimiento quo hoy
es la capital del comercio oceidental, do los Estados
Unidog, y quizds la primera ciudad manufacturera de la
Union. ‘ "y . 7 B

Ya que hablamos de los Estados-Unidos, lenfant co-
losse, tomaremos de su historia industrial wn hecho quo
nos manifestard ademas, si debe 6 no esperarse en ¢l Pe-
rit del establecimiento de vias de comunicacion, no solo
el progreso de las industrias existentes y la ereaciondo
otrag nuevas, sino el descubrimiento quizds de riquezas
lioy ignorandas de nosotros. No hace muchos afios que
ol ingeniero Wetheril fud sorprendido en las inmedias
ciones de Leaulkill por un ealorintenzo que brotabade
In tierrnacompaiiado de frecuente chisporroteo: era
nnaeapa detierra negruzea que estaba en combustion,
v esatierra era el antracito. Se hicieron largos y com-

M IRE VY
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licados experimentos para descubrir el modo de uti-
izar el nuevo combustible y por fin elafio de 1820 se
empezo por sacar 300 tonelad)a'm: quineé anos despues,
en 1835 los Estados Unidos producian 557,000 tonela-
das de antracito. Hoy la produecion total de ese com-
- bustible, que despuesse buscé y  descubrié en mu-
chas otras partes del mundo, se¢ cuenta por millones
“de toneladas. )

Nos parece que con lo expuesto hay datos sobrados
para que todo el quetenga un mediano conocimiento
de estas materias pueda juzgar y calcular por sf mis-
mo sin necesidad de nuestro auxilio, cudles y endntos
pueden ser los resultados materiales de la resolucion
de la gran cuestion que hoy se plantea.

XI1IL.

Hemos frocurado en los anteriores capitulos trazar,
fielmente como nos ha sido posible, un cuadro de los
elementos de prosperidad que el Departamento de
Junin esconde hoy en su territorio y de dar una idea,
6 mas bien dicho de suministrar datos para formar una
idea del desarrollo de que esos elementos son sucepti-
bles y de la influencia eficaz y pronta, que en ese de-
sarrollo deberia ejercer el establecimiento de una via
férrea, que lo uniera 4 la costa. Todo lo anterior se re-
fiere solo, como podrd el lector recordar 4 la parte
habitada y peruana de ese Departamento, sin que ha-
rsmosf dedicado, *ino muy pocas lineas d aquella parte,
hoy salvaje y desconocida, que formala mas considera-
ble,y que en algunas decenas de afios mas seria el empo-
rio del comercio y dela prodnccion del Perii, 6 forma-
rd quizds otra nacion en la nuestra patria. Séanos pues
permitido llamar hdeia ella la atencion, y hdcia algunas
cuestiones referentes d sus territorios: cuestiones que
por extrafins que & primera vista parezean 4 un ‘tra-
bajo sobrela Provincia de Jauja y al proyecio camino,
tienen sin embargo grande y extrecha extension con el
progreso de esa Provincia, y con la inmediacion de ella

i la capital de la Republica,
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‘s hoy opinion muy esparcida, 'y '& nuestro juicio
error trascéendental, que la colonizacion de los Va-
lles de Amazenas debe eénipezarse por ol lado orien-
tal, es decir por la desembocadura de los rios. Los mo-
tivos 6 el unico motivo, porque en rigor no es mas que
uno, que ha habide para adoptar ese erréneo  sistemu
cnyo iniciador-en el gabinete fué uno de los hombres
publicos do mas indisputable talento gne hayamos teni-
do, qniemlﬂdxétbdmehpaimddnn:opinion:’fuoron: pri«
mero, gne la facilidad de trésparte mayor por las aguns
del Amazonas, T’ump&mhs peligrosos sendeéros de |
Andes atracria la inmigracion europea hacia esos pa-
rages; y segundo que la. misma facilidad de traspor
te haria posiblela exportacion i Europa de los pro-
ductos de nuestras montaias. Dos Vapores compra-
dos'd bien caro precio, hoy completamente perdidos y
caudales ingentes gastados en inmigracionfgue haido 4
poblar las ciudades del Brasil, han sido los pricticos re-
sultados de este sistema. Lo ol Ui
Ni cémo esperar que hubiera de suceder de otra ma-
nera? Enlas mirgenes del rio Amazonas desde s
embocadura hasta la frontera pernana, hay una mul-
titud de poblaciones brasileras, algunas de cllas ¢on-
siderables, que ofrecen al comercio y al inmigrante to-
das las facilidades y ventajas que el tiempo y una
buena adlei)mtmcion aclimatan en un pais. Esos cen-
tros de ion tienen @& sw inmediacion montaias,
onymm;&gue los del Peri, { que
se extraen con la mayor facilidad que presenta | la in-
mediacion & centros de poblacion considerables; y
esas montanas y ésas poblaciones estdn mas inmediatas
que las nuestras al Atlintico, que es ¢l gran centro de
atraccion de toda inmigracion Europea. Ficil es, pues,
comprender edmo,la parte brasilera de la montaia, esla
que hasta ahora ha aprovechado.de los grandes sa-
crificios hechos - por nosotros para poblar nuestro ter-
l'itorio’. i ‘ bl il : i il o 4 "..)(IU; d'v"il,r}
Los mismos motivos que nuestros hombres de Esta-
do tuvieron para atracr iunﬁ'grs%:iqx;hi&l*mllado.
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d saber: las facilidades para el comercio y lainmedia-
cion al Atlintico, han sido los que han llevado 4 los
inmigrados 4 las ciudades del Brasil, que estdn mas in-
mediatas al Atlintico que las nuestras, y que ofrecen
mayores_ventajas y comodidades para el comercio.
gracias sean dadasd la Providencia por el mal éxito de
nuestros esfuerzos. §Qué hariamos hoy, si los descos de
nuestros Estadistas se hubieran realizadoy si en los ulti-
mos cinco ahos trascurridos hubiera llegado 4 Nauta y
ocu los mirgenes del Ucayali y del Amazonas una
E:: acion de cinco 4 seis mil inmigrados por aiio, yan-

s, ingleses 6 alemanes l:)ﬂne haria hoy un total de
veinte y cinco 4 treinta mil aventureros posesionados
de la embocadura de todos nuestros rios navegables?
:C6mo nos nrreglaria.mos para sujetar 4 nuestras leyes
y bajo nuestro dominio una nacion extrangera y relati-
vamente pepulosa, que godrm oponer una masa de
quince & veinte mil res, 4 las pequenas fuerzas
que nnestrosldisturbio;:&outicos nos permitiesen desta-
car de vez en cuando hacia esos parages remotos? Dése
el Peri: la enhorabuena por el mal éxito de los esfuerzos
que so han hecho en este sentido.

Mucho pudiéramos decir sobre este sistema de inmi-
gracion, que estd de moda en los pueblos de Sud-Amé-
rica y que en ninguna otra parte hemos visto jamis usa-
do, que consiste en traer hombres que generalmente se
pagan 4 tanto por cabeza para poblar desiertos: siste-
ma que proviene de nuestro empeiio para colonizar sin
tenerni los elementos, ni las facultades espansivas de
naciones colonizadoras. Los Estados Unidos que son
aquella nacion cuyas circunstancias locales presentan
- mas analogia con nuestras, no han acudido, nunca
que sepamos, 4 tan absurdo expediente. Alli hay inmi-
gracion europea, y hay colonizacion de desiertos: pero
no se‘hace de estas dos operaciones, tan distintas, una
sola, como entre nosotros se pretende; y las prosperas
poblaciones que hoy florecen 4 las mdrjenes del Missi-
sipi 6 del Ohio no son debidas por cierto & una inmi-
gracion exética y postiza, como la que nosotros procu-
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ramos para las orillas del Amazonas, En los Estados
Unidos la inmigracion europeaacude por la parte civi-
lizada: se introduce # las ciudades; se derrama en los
campos; llena, por decirlo asi, todos los vacios é interti-
cios de la parte poblada y hace rebozar la poblacion
exhuberante hicia los desiertos del interior. Esta es la
unica relacion que tiene alli la inmigracion extrangera
y la colonizacion; y estaes la unica que debiamos
desear que tuviera tambien en el Peri.

Conocemos, sin embargo,que la debilidad de nuestras
facultades espansivas hacen indispensable la directa in-
tervencion del colono europeo en nuestra tarea coloni-
zadora, mas no por eso podemos convenir en que se
haga de él el colonizador por excelencia, y en que ab-
diquemos ciegamente en ¢l los deberes que nos impo-
ne la soberania de nuestro territorio.

Noes posible extendernos mas en condlderaciones
generales que tienen solo una relacion con el asunto
que nos ocupa, y para lutﬁx: necesitariamos mucha ex-
tension y mucho estudio. ta 4 nuestro propdsito se-
nalar los defectos y los peligros del sistema de coloniza-
cion hasta ahora empleado, é indicar los medios de
que podemos valernos para remediarlos y prevenirlos.

Los peligros y defectos de este sistema provienen
como arriba hemos dicho de dos cosas: de colonizar con

onte enteramente extraia 4 nosotros mismos y de co-
onizar con esa gente terrenos que estdn fuera de
nuestra esfera de aceion, que no es otra cosa colonizar
con ingleses, americanos ¢ alemanes, es decir, gentes de
costumbres, de hdbitos y hasta de preocupaciones dis-
tintas y aun opuestas 4 las nuestras, las mérgenes del
Ucayali y del Amazonas, es decir, territorios que al
mas ligero esfuerzo pueden facilisimamente despren-
derse del resto del Pert.,

Manifestar los inconvenientes del sistema que com-
batimos es, 4 nuestrojuicio,indicar el remedio. Tritese
de crear vinculos al formar las colonias entre los indivi-
duos que las compongan y el resto del Periy, en vez de
establecer esas colonias en completa incomunicacion
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eph:él;&éngaselaaalalmee de laaceion moral y mate-
rial de la parte habitada del Periv en vezde eolocarlas
fuera de 51&; prociirese comenzar 4 colonizar la: parte
gw,am de la montaha en Ingar de apreswarse d po-

ar la que solo serd pernana mientras neceésite del
abrigo de nuéstro pabellon, es decir, micntras valga
poco y enarbolavd cualquiera otro cnando pudiera em-

ezar 4 sernos ubil: 6.en otros. términos, comiéncese
a colonizacion de los Valles de Amazonas por: el naci-
miento de .lmrloﬁ no. por lus desembocaduras, 'y
estarin removidos todos los inconvenienetes y salvados
todos los - peligros, que trae consigo Ja colonizacion
de esos ricos territorios. ) 1013 ol

X1IL

- Parece e folizmente ¢l Gobierno ha visto ultita-
mente bajo este mismo aspecto la cuestion de la/coloni-

zacion del Amazonas - mW tes, pues el Ingar se-
nalado para el estable&ni’en ddﬁwgul;mstmdu ul-
tumamente de Alemania ha sido el Pozuzo, énlaaftuen-
ci&dma rios !Iflosnzor y Mayro, & poco mas ﬂ? treinta ke;
a8 del cerrode Pasco, y veinticineo mas 6 menos de
ﬁ‘a. ovineia de Hudnuco. Débese al 'sciior Ooronel Sal-
cedo, Prefecto entonces de Junin, unn mereeida accion:
de gracias por la acertada eleccion del lugar escogido, y
4 los individuos del Gobiernode enténces por el abun-
dono que ese paso importabn del anterior sistema y lu
adopeion del uico acertado y racional. . -

Al poner en planta este plan de eolonizacion, el De-
partamento de Junin atrae involuutariamente la aten-
cion. - Su proximidad 4 Lima, 4 la vez que su contigii-
dad s la montana, fuern de otras consideraciones, Io ha-
cen & nuestro juicio el centro .natural) de donde debe
partir todo esfuerzo para colomizar. | - ingl

~Creemos haber explieado suficientemente, 6 por lo
ménos tanto, como nuestro trabajo nos lo periite, la si-:
tuacion del Departamento de Junin con respicto 4 la
montaia, De la gran meseta de los Andes en que ese

LT non

"
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Departamento esti situado, arranean en distintas direc-
ciones todos los rios que van & engrosar el Ucayali,
despues de fecundizar el tervitorio intermedio. Al ba-
Jar estos rios de ln meseta de Junin por diversas abras,
vit formando eada’ uno quebradas, pequeiios  vallés
6 cejas de montaiia mas 6 menos espaciosos, cada una
de'los enales se vi abriendo paulatinamente hasta for-
mar todas las grandes pampas que constituyen la ver-
dadera montaia. Como antes hemos dicho, hay en toda
laextension del limite oriental del Departamento di:
versas abras O gargantas que conduce cada unw & una
ceju de montain, y por ellas dlagran montaha. En la
Provincia de Juanja solamente hay tres prim;imles
gargantas que dirijen d las primeras montainas de Moyo-
bcmiba.' Uc‘}l\nbn'.mba, Andumarca l)! Acobamba, bahadas
por los rios Miintaro, Pangoa anchamago, que jun-
tos forman el Tambo, hci yhbum Jn.li-.
Tarma tiene 4 sus inmediaciones la montaiia del Chan-

chimayo d las mirgenes mismasdel rio de esé nombre.
El Cerro de Pasco estd d treintay cinco leguas del Po-

zuzo; que forma con el Mayro el Pachiten, desde donde

In mavegacion es posible lasta el Atlintico. Por fin,
Huidnuco, esti d ignal distaneia del Mayro y del Hn'dfyu«
gi.—Por esta sucinta y demasiado compendiada - des-
eripeion geogrifica, puede verss cuanto reune el Depar-

tamento de Junin - las condiciones: politicas ne fns’

[:ur;a que sele constituya en eentro de la jonde
montanh. noisethenmd ol sup weonilag anplinv enl
Quidrese tener una idea de 'lo que puede hacerse
en punto @ eolonizacion en la montana limitrofe al
Departamento de Junin? Unos ecuantos hechos podrin
darlaaunque no sea sino aproximada y débil.—La par-
to hoy esplotada de la montana del Chanchamayo s
inicamente un pequeiio trozo en la mdrgen izquierda
del rio.—Las extendidas y feraces pampas gue se hallan
4 la indr%gn-derecha, son hoy bosques inmensos habi-
tados s0lo por tribus salvages que amenazan sin cesar
con la muerte y el incendio 4 los sobresaltados labrado-
res de la mdrgen civilizada. Bsto es hoy: ‘¢ienafios' h,
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en 1742, en oste mismo territorio de la ribera iz-
quierda del Chanchamayo, en que hoy habitan solo tri-
bus feroces, habin cuarenta y seis pueblos cristianos y
civilizados que componian la mision del Chanchamayo.
[1] A treinta leguas de Jauja sobre las orillas del Pan-
goa estaba edificado el fuerte del mismo nombre que
servia de puerto avanzado 4 la colonizacion; y diez le-
ﬁm mas alld del fuerte se encontraba el desembareca-

ero de Jesus Maria en el punto en que el Pangoa, el
Chanchamayo y el Apurimac, que alli concluye su cur-
80, entran juntos 4 formar el candaloso Tambo, princi-
pal afluente ﬂelUmg'ali. Dentrodelrddio de todos estos
puestos avanzados hasta Jauja habia cultivo, habia ca-
minos y poblacion cristiana y civilizada, cuyo dominio
se agrandaba pocod poco,merced 4 la decidida protec-
cion del Gobierno espaiol, y 4 los esfuerzos, y 4 laabne-
gacion herdica de los misioneros. Desgraciadamente en
el mismo afio & que nos referimos la codicia del gefe es-
paiol de la mision [y ain el incidente es curioso y elo-
cuente] que mand6 duplicar la contribucion que los in-
digenas pagaban en pepitas de oro, y la simultdnea su-
blevacion del célebre Santos Atahualpa excitaron 4 las
nedfitas poblaciones 4 la mas completa rebelion, quedan-
do asi perdidos en un dialos estuerzos continuados de
muchas generaciones. (2)
-~ Este mqneio episodio de la historia de la coloniza-
cion de las montaiias de Junin, basta para demostrar que
4 las ventajas politicas que la inmediacion de Junin i
la Capital ofrece para la colonizacion, se agregan tam-
bien el precedente histérico y la experiencia prictica
de Ins facilidades que las montaiias de ese Departamen-
to presentan para todo trabajo de colonizacion que en
ellas se emprenda. o

KX

So nos preguntard quizds qué tiene que hacer todo
esto, tratindose de un camino de Lima a4 Jauja. Tiene

(11 Archivos de Ocopa.
(2] ldem. idem,
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que hacer y mucho & nuestro ljuieio. Una via férrea de
la Capital de la Republica al Departamento de Junin
seria, si se llevase 4 cabo, ¢l medio mas ficil y mas ri-

ido, sobre ser politicamente el mas seguro de colonizar
asmontaias del Perit, Ese seria el mejor sistema de co-
lonizacion de cuantos pudieran emprenderse. El estable-
ceria como bases de colonizacion vinculos estrechos é
indisolubles que ligarian 4 nuestro actual Peri con el
nuevo Perit que se fuese alli formando, vineulos, que en
vez de debilitarse irian creciendo y estrechdndose mas,
mientras mayor auge y prosperidad fuesen adquiriendo
los nuevos esteblecimientos: y él iria al mismo tiempo
formando y lovantando esas colonias, no de un modo
forzado y postizo, como tiene que suceder bajo la in-
fluencia de la autoridad, sino de la manera ficil y natu-
ral con que el comercio sabe por si solo hgeer, y hace
en todas partes prosperar sin esfuerzos y sacrificios las
poblaciones que encierran verdaderos elementos de
prosperidad.

Pongase d Jauja d seis horas de Lima, y abrdnse cami-
nos carreteros de Jauja i la montana, es decir, péngase &
la montaia 4 dos dias de Lima, y jpuede dutYar nadie
de que ese solo hecho no seria suficiénte para que acu-
dierad ellano solo una gran parte de la poblacion flotan-
te [principalmente la extranjera] do la costa, sino tam—
bien de ultramar, 4 aprovechar de las primicias de esos
territorios virgenes y 4 recojer los pingiies y preciosos
productos, que podrian ser ficilmente trasladados 4 las
costas del Pacificoy de alli muchos de ellos hasta Eu-
ropa?

s montaiias producen el algodon, el café, el cacao
la cafia de azicar, la vainilla, la cera, la cascarilla, e
aiiil, tintes de todas clases, resinas y maderas esquisi-
tas: dése salida & esos productos y estd resuelto el pro-
blema do la colonizacion de esos territorios. Haga el
Gobierno el camino 6 favorezea su construccion, éste
hari el resto. e

No serd demas notar de paso, que si la apertura de la
montaiia fuese hecha como nosotros lo entendemos, es
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decir, por @l lado’del Pacifico, y-mucho mas si fuese
debida @nn ferro=earrill la exportacion de os prodnud-
tos de las montanas hécia lvcosta, harvia en breve de Li-
ma el gran eentro comercial, en donde se operaria un
movimientode cambios Tw la convertivian pronto en el
emporio.&el— comercio del Pacifico. . » 1042 I
Son tales y tan efectivos los elementos de pr, {
dad y fortuna que cuenta nuestro pais en esfm
naturaleza, por detirlo asi, ‘que al aplicanle, mingue no
sen mas (ue con la imaginaeion cualguier principio de
ceonomia social por sencillo que sen, asusta la inmensi-
dadde las consecnencias que la léjica va sacando una
por una de esa aplicacion, y se teme pecar de visio-
nario y utopista enando se comparan las colosales pro-
porciones de esas consecuencias ¢on las mezquinas di-
mensiones gdé nuestra menguada actualidad. ‘
. No puede prescindirse al hablar de Ja montana d
Periv de tributar un homenaje de publica gratitud
y de veneracion hdcia unos pobres monges, que desnu
dos de toda ambicion y de todo interds mundano, estin
ba » hace veinte anos, redncidos & sus propios es-
it sin la peg eccion mas insignificante de parte
de las idades, por. ganar las tribus de nuestras
montafias 4 la fé ¥ sus riguezas d la eivilizacion, sin cn-
contrar mas recompensaen esté mundo, que: ‘martirio
algunos de ellos, y los demas la indiferencia. pief
HOBMROIY 2 Holn g ol Teieg AP Y
a2l paobybitesis oia . 82 nortt VL RelMb O
- Despuis de haber manifestado las ventajas materia-
les, que del ferrocarril de Jauja deben reportar los De-
partamentos de Junin.y de Lima, despues de haber
enunciado todos los elementos de produccion del prime-
ro, susceptibles de algun desartollo’y dehaber hecho
notar  las consccuencias qué el desarrollo de esos ele-
mentos | puéde producir respecto del segundo; y des-
puos, por fin, de haber indicado la relacion que existe
entre la comunicacion de Junin y la Costa con la coloni-
zacion delos vallés de Amazonas, séanos permitido 1a-
war la atencion hidcia consideraciores, aungue tambien

} :
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de un 6rden material, do esfera indudablemente mas ele-
vada y que pondrin quizis en evidenciala intimaliga de
todas las cuestiones anteriores, con ¢l porvenir econé-
mico y politico de nuestro pais.

El aumento de produccion de un Departamento no
es en nuestro concepto un hecho local y de locales ven-
tajas y resultados: es un hecho econdémico de resulta-
dos y ventajas generales, que tienen de palparse en toda
la Republica, asi en las ultimas clases de la sociedad,
como en las esferas administrativas.

La aparicion del huano ha puesto al Perii bajo 1a in-
fluencia de un doble fenémeno econdmico, que nunca
sé ha producido en otra parte y para el dia de cuya
desaparicion nunea tampoco tomaremos suficientes pre-
cauciones: ese doble fenémeno cs el signiente. El Peru
gracias al huano, puede consumiry consume del ex-
trangero hoy tres veces mas de lo que paturalmente
produce; y el Gobierno del Perit guede‘ hoy gastary
gasta cuatro veces mas de sus entradas naturales.

Analicemos un poco estas dos cuestiones por la re-
lacion que tienen con nuestro asunto y empezemos
por la primera.

El Peru, queel anode 1845 producia y exportaba por
un valor desiete millones mas ¢ menos y que consu-
mia poco mas, consume hoy 21 millones de mercaderias
extrangeras que se pagan con los mismos 7 millones
de productos naturales, mas catorce de huano. Esta si-
tuacion es indudablemente comodisima para el presente,
puesto fque con un trabajo como 1, podemos consumir
como 3, pero, como no puede ser eterna, por mny cémoda

ue sea para el que vive con el dia, es de una perspec-
tiva atecradora parael que medite en un cercano por-
venir.

Es tristemente curioso registrar uno delos estados
de Adnana, que alli de vez en cuando, cada siete
ocho anos, suelen dar & luz nuestras oficinas fiscales, tris-
te desengaio para el que vaya d buscar en ellos el desar-
rollo de nuestra industria 6 el fomento de nuestra produc-
cion. No esde este lugar entrar en un e?mm detallado
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¥ comprobar las cifras que arrojan esos documentos.
Bistenos saber gue del aiio de 1847 al de 1853, ultimo es-
tado que hemos visto, es decir en cinco anios de puz y de
prosperidad relativas, en nada ha aumentado la cifra de
nuestras exportaciones, y léjos de eso, hay articulos gue
ﬁap desaparecido completamente del catdlogo do ellag.
En cambio las importaciones, es decir, los cousumos, au-
me anip por ano. En 1847 los productos naturales
‘gm; millones y los consumos 7 y medio: en 1858 los
‘productos naturales :mn l,ng]os miuﬁoﬁ 7.mill(inenhy-lol:
consumosalcanzaban 4 21 millones. El huano paga hoy
. Pero lleg: _,%l,,r,ﬁnoixdia,y-no_ecmo 08, ¢n
rﬁ%w que de las islas Ja dltima tonelada, y si Ia pro-
uccion natural del Pern y los consumos s¢ encuentran
entonces guardando la proporeion que hoy, nes vere-
mos ese tﬁa consolo siete it ocho millones de productos

parlos 25 6.30 que enténces consumire-
iemos acostumbrado ya 4 consumir. Dis-

nuLr ces los consumos, se responde, y pues-
to que no quedan mas que 7T 1 8 n de productos
oxportables con que pagar lo que consum nos ce-
firemos & corisumir siete wocho tambien, en vez delos
256 80 _que consumiésemos el dia que concluyese el
no. La respuesta es indudablemente en estremo fii-
il y sencilla, pero cuando se piensa en lo que_encier-
ran esas cuatro palabras debe temblar todo hombre pre-
visor, No es el anmento de consumos de un pueblo un
hecho u&ugp;ﬁmute - transitorio ouya cesacion O refro-
ceso puede serimirado con indiferencia por ese. mismo
pueblo; ¢ it de consumos viene del aumento de
necesidades y el aumento de necesidades, digase lo que
80 _quiéra, viene del ‘aumento de civilizacion. “El dia
3::3 el huano concluya consumiremos 7 millones en vez

25", es cosa que  se dice, muy ficilmente; pero en el
hecho, esa frase significa un ,cataclismo: un espantoso
cataclismo. Para cada peruano que en un largo periodo
se ha acostumbrado 4 consumir 4, verse repentinmmen-
te sin poder consumir mas que uno, es pasar de un dia
ioﬁ: o la opulencia & Ja miscrin: para el Peri ese

v
v
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mismo heclio importa retroceder treinta afios: es a trat-
sicion de la civilizacion & la barbarie. %

El'anmento de la producecion natural del Perit es ¢l
remedio, el itnico remedio para preservarnos de ese
cataclismo queindudablemente tiene que sobrevenir al-
gun dia y que no estd quizis muy lejos: fomentar des:
de ahora en lo posible nuestra produccion para ‘favo-
recor con ella el ammento de nuestras remfas es el mo
de'irnos preparando, aunque sea poco d poco y paulati-
namente, 4 prevenir lus desastrosas consecwencias que
tlgeno que traer consigo I extincion del huano del

eril.

Y &i para prevenir el menoscalio que en nirestros con-
sumos y el deea:pugiuamienbo que en nuestras rela
ciones comerciales traerd consigo ln conclusion  de-
huano,importa favorecer en el Pern, todo Jp pue:
da, lns fuentes do produccion, iucho mas necesiria
§ megonte oo ollo) cuauids se consider T corlasicit s

nano, como la extincion de la renta del Peri, como
la banearrota fiscal de nnestro pais. Como la bancar-
rota, decimos y no usamos la palabra en un sentido me-
taférico, porque, acostumbrados como estamos & gas
tar merced al huano mas de nuestras rentas naturalos;
banearrota habrd el dia en que la renta preearia desapa-
rezea y no quede sino la exigiia renta propia para hacer
frente i necesidades fiscales que nos hemos'ereado, cun-

tro veces mayores que las que “rentas puede
tisfacer; y ita'mp‘écdig'dig’a,al tratarse estafaz dela cues«
tion que si ahora gastamos quinee ¢ diez y seis millones
de pesos en nuestros gastos fiscales, es porque tenemos
como hacerlo y que efdia que larenta quede reducida
4 su cifra natural se rebajavin tambien los gastos A ese
tipo, porque si esto aritméticamente tendria que suge’
der, queramos ¢ noe, solo serd trayendo consigo otro
catachsmo politico, que entrabado con el econémi-
€0 ‘que como hemos visto, In misma cansa debe’ prodn-
cir, acabardn ambos de consuno por sumiral Periten la
misma yordgine en que estamos viendo hoy @ la Repir'
blica de Méjico en el estertor de la agonia: Asi como Jos
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pueblos no pueden pasar repentinamente de un consu-
mo dado d otro enatro 6 cinco veces menor, 6 en otras
palabras, asi como los pueblos no pueden reducir re-

entinamente sus necesidades, del mismo modo los Go-

iernos, 4 quienes una situacion holgada y ficil ha per-
mitido ensanchar mucho 6 poco su esfera de accion, se
crean merced 4 esa holgura y d ese ensanche, necesida-
des &1;6 tienen que satisfacer y sin cuya satisfaccion no
podran administrar. Qué hard el Gobierno Perua-
no el dia en que se encuentre sin_entradas del huano
y con ungresnpuesto de 15 6 20 millones de gastos en
cada afio

Tambien por esta razon es necesario, urgentemente
necesario, que el Gobierno piense conla suficiente an-
ticipacion en crear elementos que permitan gobernar
este pais cugndo concluya el huano: ¢ mejor que pensar
en crearlos que los erce de una vez, porque &i como es
probable nos guedan apenas doce 6 quince anos de ri-
queza, no es mucho el tiempo de que podemos disponer
para emplearlo solo en pensar y discutir, que es cuan-
to hasta ahora hemos hecho. Es necesario crear pro-
duccion, crear riqueza para poder hacer frente con
ella mas tarde 4 los gastos def BEstado.

Cuestiones son estas, que la clase de nuestra trabajo
no nos permite tratar sino de paso, y unicamente en
cuanto tienen relacion con él. Son sin embargo verda-
des tan patentes li tan claras, que basta el enunciarlas
para darles toda la importancia que realmente tienen.

Crear retornos que suplan el huano, crear rentas fis~
cales que reemplacen la del huano: hé aqui el proble-
ma. Fomentar la produccion nacional: hé aqui la reso-
lucion: ellanos dard retornos para el comercio: ella nos
dard rentas para el estado.

Enla procfuccion nacional, en la riqueza publica serd
donde encontremos las entradas para nnestro tesoro,
cuando la actual renta desaparezca. El aumento de va-
lores en todos los ramos de la_actividad nacional per-
mitird el aumento de las contribuciones: de las contri-
bucionessobre la ticrra que solo pueden pagarse, cuando
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la tierra produce,sobre la industria que solo se obtie-
nen cuando la industria florece, sobre la propiedad ur-
bana, consecuencia del aumento de poblacion y por
ultimo y mas que todo de las contribuciones indirectas,
como la de Aduana que crecesolo donde hay movimien-
to industrial y comercial.

XVIL

Y qué medio mas ficil, mas rdpido y mas podero-
g0 de aumentar con la produccion nacional & un mis-
mo tiempo la riqueza de los particulares y la del Esta-
do, qué medio mas espedito y mas sencillo, que las vias
de comunicacion?

Ll atio de 1817 un pequeio rincon del mundo, el Es-
tado de Nueva Yark, concibié el atrevido proyecto de
comunicar una parte de su territorio por ¥ canal do
navegacion que sirviese de arteria principal al movi-
miento industrial del Estado, El canal debia tener 142
leguas de estension, es deeir, debia ser la obra mas

rande en su %énero que jamds se hubiera realizado.

ada arredré al nuevo estado que emprendié la obra
gin mas auxilio que sus propios recursos, y el 4 de Ju-
lio de 1817 amiversario de la Independencia americana
se inauguraron los trabajos: en Octubre de 1825, ocho
anos despues solamente, el gran canal estaba entregado
4 la circulacion. 7 hd g8

Cuales fueron los resultados de esa empresa para la
riqueza de los particulares y para las rentas del Estado
Hélos aqui:

El aumento de la riqueza particular solo en Ia ciudad
de Nueva York durante los diez afios anteriores & la
apertura del canal fué de. ...... i LR 8. 1.520,000,

Durante los diez anos signientes fué de. $. 144.600,000.

En cuanto al fisco de Nueva York hé aqui  algunos
datos sobre la influencia que en sus rentas ejercié ln
aperturadel canal.

En 18IT las propiedades productivas

del Estado representaban un capi-
fal do VR v, 0 kS il §. 3.180,000.
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En 1817, doce aiios despues de la con-

clusion del canal ascendia ese valor
- 8. 23.600,000.
y la rentadel Estado triplicé durante ese periodo, has-
to ¢l punto de permitir la supresion absoluta de toda
contribucion directa en el Estado. (1)

Cifras como estas no necesitan comentarios y re-
sultados andlogos arrojard para el que quicra consul-
tarla la ostadistica de todas las naciones, que han pres-
tado & las vias de comunicacion la atencion que ellas
merecen. Nohay necesidad de buscar ejemplos en los
Bstados Unidos, en Inglaterra, Francia ni Alemania:
basta observar la metarmérfosis por que estd pasando
de cingoaitos d esta parte  solamente nuestra madre Is-
pana, merced al impnlso que en ellase ha dado § la cons-
truccion de los ferro-carriles para reconocer el eambio
mdjico que opera en la vida de un pais la grandiosa inven-
cion del siglo XIX. mas lgtandnm aun por sns conse-
cnencins que por sus detalles, v

No creemos que un ferro-carril de Jauja d Lima fuera
Ja tinica escepeion que i este rospeto ofreciera la his-
toria de los ferro-carriles. CUreemos al contrario que
pocos pueden obrar resultados tan gigantescos y tan ri-
pidos. Yalo hemos dicho: si en las naciones Europeas
el papel deun camino de fierro se reduce 4 facilitar y

‘activar las comunicaciones ecntre dos puntos del ter-

torio, en el Perit su mision es de crear esas relacioncs
que no existen entre lugares que estén incomunicados
unos de o’tros;euEuro&a ellos facilitan el trifico y el ¢o-
mercio, fomentan asi la industria y dan mayor valor
& la propiedad: enel Peri lo crearan todo, comercio, in-
dustria y hasta la propiedad, porque dardn valord lo
que hoy no lo tiene. »

Qué valor representa hoy en la riqueza nacional el
territorio del Departamento de Junin? Bien insignifi-
cante 4 la verdad. Vale mas una cantera de cal, &
las inmediaciones de Lima que todas las canteras do

—_— —

[4] Mighel Chevalier—Ecco. Pol.
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mirmol, mas todos log crenderos de carbon de piedra
de eze Departamento, mas una gran parte de sus minas
de plata, y la mayor parte de las de plomo y cobre,
Hay chacras de {mnllevm' en la costa que tienen un va-
lor mayor que alguna hacienda de Junin con treinta le-
guas de circunferencia: y las montanas del Peru cuanto
producen hoy?

Qué valores representaria ese mismo territorio diez
afos  despues do abierto wn ferro-carril? No es posible
calcularlo, porque no se puede carcular enlo infinito,

Enténces quedarian resueltas las dos enestiones que
mas arriba hemos planteado: la de retornos para el co-
mercio’ y do rentas para el fizco.

Permitisenos en cuanto 4 la ultima dar para concluir
un dato que, porinsignificante que parezea 4 primera
vigta, es en realidad muy elecnente. In las cuentas del
ano de 1848 rendidas porla Tesoreriade Junin (las mas
resientes que hemos podido conseguir) noflegd la con-
tribueion predial de ese afio, tanto urbana como risti-
ca, & la modesta suma de diez mil pesos,
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Puecsto que nos hemos elevado 4 contemplar la cues-
tion que ventilamos desde cl punto de vista no ya de
los intereses locales de tal 6 cual Departamento, sino
desde el mas alto de la prosperidad general del pais, -
10 cs posible dejar de hacer referencia, aunque sca muy
de paso, @ algunas otras consideraciones de suficiente
importancia, para que nuestros lectores no lleven d mal
el que llamemos hicia ellas su atencion.

I(}u ferro-cmrril que una la capital de la Republica
con el Departamento de Junin producird grandes resul-
tadog politicos; y un ferro-carril que una la insalubre
costa del Pacifico con el valle de Jauja, producird resul-
tados higiénicos de incuestionable valor para la educa-
cion de la débil y macilenta juventud de Lima.

No creemos que nadie revoque & duda los resultados
politicog de un ferro-carril 4 Jauja. Silos ferro-carriles
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estdan llamados & ejercer una mision de resurreccion
en los desiertos salvajes de la América, no lo estin me-
nos 4 efectuar una revolucion moral ¢ intelectual en las
masas atrasadas é ignorantes que forman el grueso de
nuestra poblacion. Este benéficoinflujo lo ejercerdn las
vias de comunicacion de dos maneras. De una, dando mo-
vilidad & los hombres, que hoy pasan su vida y mue-
ren clavados como las piedras 6 las plantas en el punto en
que la naturaleza los eché por que la movilidad paraellos
es por lo pronto la libertad material y un prineipio tam-
bien de ligerth moral, en cuanto 4 que les desata las
ligaduras con que la inmovilidad los tenia sujetos: la
movilidad trae tambien la ilustracion; no sin duda la
ilnstracion de los libros y de las teorfas, sino la ciencia
Erécticn de la vida que da el trato frecuente con los
ombres.

De otra parte el aumento de riqueza material que
los ferr iles producen se traduce tambien en un
verdadero aumento de civilizacion, en la mejora moral
¢ intelectual de las Fobluciones cuyos territorios han
sido enriquecidos sitbitamente por lalocomotiva: El au-
mente de riqueza de un territorio aumenta el bienestar
de sus pobladores; y es principio reconocido cudnto
contribuye en el hombre el bienestar 4 realzar sus sen-
timientos morales elevando el primero y padre de to-
dos ellos: el de la dignidad personal. Las escuelas y los
catecismos politicos podrin hacer & los indios de nues-
trointerior pedantes: dificilmente cindadanos. Solo me-
jorando su condicion material, puede ddrseles esos prin-
cipios de dignidad ¢ independencia personal sin los que
jamds pueden ser otra cosa que ilotas miserables, pe-
cherosadictos 4 la tierra é instrumentos ciegos do todo
el que alce un palo para mandarlos. Mejorando la con-
dicion material de nuestros pueblos opondremos la va-
lla mas eficaz contra los avances de la tirania de una par-
te yde la otra contra los esfuerzos de los anarquistas.
He aqui el segundo modo como los ferrn-carriles deben
ejercer su influjo moral sobre las poblaciones.

Bstos resultados politicos de las vias de comunicaci on
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en general no serian los imicos que haria sentir en el
Peru un ferro-carril que pusiern 4 seis horas de Lima
un Departamento como el de Junin, del que su posicion
Geogrifica hace hoy el centro material de la Repi-
blicay cuya riqueza y poblacion, establecido el ferro-
earril lo haria tambien la principal arteria de vida del
Peru. No es del caso discutir la posicion estratdgica del
Departamento de Junin que bhasido siempre reconocida
como una de las primeras de la Republica y que, como
acabamos de decir, lo seria con doble motivo desarrolla:
dos sus elementos de produccion y aumentada su pobla-
cion tanto por ese desarrollo, como por la apertura de
Ja montafia. Junin con un ferro-carril 4 Lims, con las
montaiias abiertas,con vias de comunicacion 4 los De-
partamentos del Norte, y 4 los del Sur, sinode. derecho,
seria politica y militarmente la capital de la Republica:
su union & la costa por el ferro-carvil hawda de los De-
partamentosde Lima y Junin hasta la montana una linea
poderosa ﬁt&inhﬂaphrha.mpbhmonto la comuni-
cacion delos dos extremos del Perui: su temperamento,
su riqueza, sn baratura y su poblacion lo harian el cnar-
tel general de In Republica; y un ejército acampado
en Junin podria acudir con igual celeridad & Ayacucho
6 i Trujillo, & las mdrgenes del Ucayali 6 estar  en seis
horas embarcado en nuestros vapores si sus servicios se
exijiesen en nuestro litoral. Orden interior.y respetabi-
lidad en el extranjero ganariau no poco con semejanies
ventajas militares. 1 | T
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< Por lo que hace & los buenos resultados gue, podria
obtenerse para lasalud de las poblaciones.de la costa y
muy principalmente para la de Limade la comunicucion
rdpida cémoda y barata entre Lima y Junin, basta consi-
derar por una rt@ el aumento. siempre creciente de
la insalubridad del litoral ,y.ppg-otmlandmm:ﬁ:sgun-
diciones higiénicas de que estd dotado ese departamen-
to y con especialidad las provincias de -{raqia y Tarma.
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No nos parece necesario detenernos en averiguar y cor-
roborar ambos hechos: harto evidente y averiguado cs
el segundo y no/menos cierto é incontestable es por des-
gracia ol primero. ;Qué familia no tiene alguna prucbu
mas & menos dolorosa de los terribles extragos, que en
los himedos climas de la costa ejercen las terribles
afecciones pulmonares cada diamas generalizadag y con-
tra las cuales son impotentes todos los recursos de ln
ciencia médica? Sin necesidad de averiguar en cadu casa
Ins vietimus de ella bidstanos echar una ojeada 4 la csta-
distica de los hospitales para conocer toda ln estension
toda ln gravedad del mal para la sociedad: afo ha ha-
ido en que mas de trescientos desgraciados han ido &
busear 4 los hospitales un remedio sin haber podido en:
contrar en ellos mas que los consuelos de la caridad y
un sudario gratis; estos son zolo aquellos quo agoviados
por el iltimo-periodo de la enfermedad se han visto obli-
gados & vencer la natural rep cia que inspira el hos-
pital ¥ han ido & mendi ralliel'alivio de su dolencia
incarable. Para ftanloaf&idon'qna-wudeu 4 las casas de
misericordin en el iltimo estremo y solo pertenecientes
la clase mas pobre de la sociedad calenlese cuantas
ofras personas de todas las clases de elln deben llevar en
las entrafias mas 6 menos desarrollado el fatal gérmen.
Cualquiera que haya tenido ocaston de pasar algu-
nos afos ocupado en’ Ja educacion de la juventud de
Lima puede atestiguur los estragos producidos en ella
por la tisis. Es cosa observada en la mayor parte de
los establecimientos -de ensehanza que de los jovenes
que se dedican con asiduidad y contraccion al trabajo
ya sea intelectual 6 material, una poreion y no peque-
na sncumbe vietima de esa asiduidad y contraccion: no
creemos exagerar al decir que la juventud de Lima, de

ambos sexos es diezmada por la enfermedad.
Jauja es el antidoto de ella; sus curaciones asombro-
sas yen lamayor parte de lod easos infalibles estin
demostradus por la ciencia y corroboradas por los he-
chos; Z'no golo es el temperamento de Jauja el remedio
para la tisis en el Perh gino que es tambien el unico
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temperamento en lu superficie del globo que posee tan
valiosa virtud. Hasta hoy ¢l ha estado solo al alcance de
un reducidisimo nitmero de personas cuyas especiales
circunstancias les han permitido hacer usode él: lo cos-
togo del viaje, lo penosoy prolongado del camino, la falta
de recursos del otro lado de los Andes hacen necesarios
sacrificios morales y pecuniarios que mny pocas perso-
nas se atreven 4 arrostrar y que generalmente se arros-
tran, enando el mal ha tomado tales creces que los sa-
crificiosson inutiles. La inmensa mayoria de los afecta-
dos perece victima de la escasez de sus recursos 6 de la
falta de resolucion para arrostrar todas las’ penalidades

y molestias del fatigoso viage.
Otra enfermedad reinante en todu la costa del pacifico
y que hace en su poblacion fuertes estragos, la disente-
ria, se cura en Jauja casi unicamente con la influencia
del temperamento y la del agua. OB ‘
El ferro-carril & Jauja modificaria muy favorable-
mente las funestas consecuencias de ambas enfermeda-
des. Con un viage de seis horas personas atacadas por
cualquiera de las dos enfermedades y particularmente
yor la tisis podrian acudir desde el principio de ella &
Luscar un remedio que nunca fulla cuando se aplica en
tiempo y que no siempre es eficaz cuando Ja enfermedad
ha llegado & su completo desarrollo. Jauja que hoy solo
es un remedio desesperado podrin ser entonces un re-
medio preventivo para la enfermedad principalmente
respecto de lajuventud que es en la que mas estragos
hace; y estando hoy sole al alcance de unospocos, lo es-
taria entonces al de la mayoria inmensa de la poblacion
de Lima, aun de los desvalidos pues podrian establecer-
ge alli casas de Beneficencia que recibiesen 4 los enfer-
mos pobres. ' - :
Asi mismo se podria trasladar 4 Jauja la mayor parte
de los establecimientos de instruccion piblica superior
conlo cual al propiotiempo que la salud, no ganaria poco
la edncacion moral de nue stra juventud. Alliencontra-
riamos clima sano y ténico, baratura de la vida y ausen-
cia de los elementos de corrupcion de las grandes pobla-



eiones, es deeir los principales elementos que constituyen
una cindad universitaria, en cambiode la atmosfera insa-
lnbre de Lima, de su cada dia mayor carestia y de los
focos de eorrupcion de todo género que atraen en ella d
cada paso & la juventud. i nz01
Para que puedan apreciar aritméticamente nu=stros
leetores las ventajus higiénicas del ferro-earril de Jauja,
sien nameros pueden apreciarse ventajas de esta natu-
raleza, no sexl'éde mas saber que la dt.i:ia y gxdignwrﬁg
representan la enorme proporcion de un 42 p. E en
niormlidadgemrﬁl»dd;lfhnmu gl ah niatin}7 ovsag %0/

robubtéang el wabar ~irteorii sraa oninnlosur ohoutll

Desnudese al ferro-carril deJauja de todas sus demas
ventajas y habria bastado la perspectiva de las que aca-
bamos de enfinciar para que e cualquier parte del mun-
do se hubieran apresurado todes, Gobierno y cindadanos
4 plantear y Hevar i cabo la obra. Si Londres 6 Nueva
York tuviesen wn medio de disminuir la mortalidad de
su poblacion encontrando un remedio eficaz que contus
viese y minorase en algo las enfermedados que llevan &
los cementerios un 42 p.2 de los que fallecen y que al
propiotiempo arrebatase la juventud 4 la mmerte y res:
taurase en general la salnd de la poblacion, no se habria
esperado mucho por ocierto para ponerlo en ejecucion
sin exijirle mas bienes ni esperar mas ventajas

‘ ‘Mél:l'dmm xmucl egtﬁim) 1pa
rala tisis como rémedio i la vez para otras dolencias
no menos graves de. muestra estructura social y no so-
lo.como remedio para graves dolencias sociales sino co-
mo elemento de vida y de fuerza que en un porvenir no
muy lejano detenga al Perid la orilla del abismo en que
pm{iem» hundirse y lo encarrile por el camino de prospe-
ridad por que nos guian otras naciones mas felices.
L civilizacion de un Departamento, el mas rico dela
Repfiblica, la ' utilizacion y deseubrimiento de ricas
fuentes de produeeion agricolas, minerales é industria-
les, la apertura y colonizacion de los territarios de
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la montaiia, de un modo eficuz, répido, poco costoso y po-
liticamente seguro, la abundancia para otro  departa-
mento hoy presa de una creciente carestin, retornos
valiosos abundantes y durables para el extranjero, que
reemplacen el actual efimero del huano y que nos per:
mitan continuar y aumentar con lag demas naciones el
comercio que sin ese medio, tendria que sucumbir, ren-
tas para nuestro fisco amenazado de la bancarrota en
un espacio de tiempo noamuy lejano de nosotros, nue-
vas y.'dumhleaégnmtm, de orden politico interior por
Ia civilizacion de la poblacion y los nuevos medios do
poder de que la antoridad podria usar y ultimamente el
alivio de la mas eruel y generalizada de las enfermeda-
des en una parte de nuestra poblacion y con él la dis-
minucion de la mortalidad de la costa y particularmente
de la capital de la Republica, he aqui en  compendio
y toscamente delineados los grandiosos cafacteres con
:lne se presenta & la consideracion publica la cuestion

el ferro-carril de Lima & Jauja y he aqui enumeradosd
la lijera sus resultados y ventajas,

Creemos haberlo dic{m ya. Son de tan colosales pro-

porciones las consecuencias que se desprenden de la

grande obra cuya; ernzady predicamos aunque sin
titulos ni &“'lgﬂbaquw, las de Pedvoel . ‘rmitaim:

fé, que vistas esas consecuencias en conjunto. parecen so-
lo ilusiones de una enfermn fantasia y €8 necesavio apli-
carle immmwmdmﬂlm‘ ela
gica y de la razon, para cerciorarse de que la.
cion 1o tiene en ello parte y de que cada una es porsila
conséctencia natural, mas que natural, necesariade la
obraen cuestion, 10} 2ol ef o
- No podemos coucluir esta parte de nuestro trabajo
de un modo mas grato gue dando un golemne parabien
al Peri por el decreto de 17 de Diciembre que ordena
iniciar los trabajos necesavios al estudio del ferro-carril
y un testimonio de publica gratitud al Ministro, inteli-
gente y solicito que ha puesto la primera piedra al gran
cdificio de que quizis gapendw felicidad de nuestro
pais. ) [rratramadaie 1o vorl 29 potd T AW ob
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En el siguiente y iltimo articnlo de este trabajo ya
demasiado estenso, manifestaremos los motivos que
hemos tenido para cereer en la posibilidad fisica y econé-
mica de un ferro-carril que una Lima al Departamento
ide Junin. »

XX.

No ereeviamos concluido nuestro trabajo, si, ficles al
plan que nos hemos propuesto, no suministrasemos 4
nuestros lectores los necesarios datos para juzgar si es
4 no ‘msib’lu Hevar d cabo la obra grandiosa, que tan
wrandiosos resultados debiera producir en el Peru; y
sobre-ser el suministrode esos datos un necesario com-
pletamente del trabajo, es en cierto modo hasta obli
torio para el autor de él defenderse de la imputacion
de ligerezn que pudiera hacérsele por haber lanzado 4
In publica discusion semejante asunto y manifestar las
razones que ha tenido para creér en la posibilidad de
ejecucion de la obra, sobre que ha Hamado la atencion
publica.

Nada de estrafio tienen la duda y desconfianza con
que se ha acojido en el publico, siempre que de él se
ha tratado, el proyecto de atravesar los Andes del Perit
con una via ferrea: nada de estraiio tienen, desde que,
paises que palpaban en su propio territorio los adelan-
tos de la ciencia y las dificultades inmensas vencidas por
el arte han dudado tambien muchas veces no solo de la
gosibilidad de ejecucion de algunos ferro-carriles como

nosotros nos sucede hoy, sino lo que mas es de la im-
portancia misma de los ferro-carriles, cuestion que estd
va fuera de toda controversiay en cuya aplicacion al ca-
80 que nos ocupa creemos que esté todo el Peri de acuer-
do. Monsieur Thiers no hace muchos aios, daba cuenta
en la Cimarade Diputados de Francia, de haber asisti-
do dla inauguracion del primer ferro-carril, francés, “de
ese bello juguete,” decia el hombre de estado, “agradable
Y di"r)wd?aa(wtempo inventado por los hombres.” El bello
juguete de Mr. Thiers, es hoy el sistema arterial que re-
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Juvenece i ln vieja Enropa: ese bello jugnete ha cam-
biado la faz del mundo, y el pais de que Mr. Thiers era
entonces Ministro tiene ivertidos hoy en élmas de 500
millones de pesos, de los enales 250 (1) han sido gastados
por el Gobierno mismo. El célebre Mac-Culloch demos
traba con las Matemdticas en la mano en 1838 (2) que
en la construccion de ferro-carriles era imposible se-
pararse de las férmulas adoptadas en el célebre camino
de Manchester d Liverpool, el primero que se construyd,
v que se dispuso en linea recta y casi sin nn centimetro
de desnivel: hoy hay ferro-carriles en FEuropa, que &
pesar de las demostraciones de Mac—Culloch vencen
declives de tres y cuatro varas en ecicato: y los hay en
Estados-Unidos que vencen seis y media varas do - decli-
ve (3{ y quo giran enun radio de 130 varas (4): hoy ve-
mos las sierras de Espana atravesadas de ferro—carriles;
hoy estd Viena en comunicacion con el A#¥lridtico por
meadio de un ferro-carril que atraviesa los Alpes Julia-
nos por entre trece tuueles y sobre veinte y siete via-
dnetos (5): hoy esti unida Venccia al continente por
otro ferro~carril constranido sobre clmar: hoy salen tre-
nes diaros de Inglaterra  la Isla de Anglesey por den-
tro de un tubo de fierro, elevado sobre el Oceano y bajo
del cual pasan los navios de mdstiles mas elevados: hoy
la montafiosa Suiza estd en contacto con el resto del
continente por vias ferreas; y no-esti lejos el dia en que
una locomotiva atraviese log Alpes por donde Napoleon
i prineipios del siglo tuvo que trepar sus canones mo-
tisos,‘en troncos de drboles.

Cémo- negar, pues 4 algunos de nuestros compatrio-
tas el derecho de dudar, cuando Mae-Culloch creyé im-
potente la ciencia y cuando Thiers ereyé estéril lain-
vencion?

2] Statistic of the British ire.
El de Filadelfia & Colnmbia. :
ﬂ Chevalier. Lettres sur les Etats Unis, i ;
(6] Chemins de fer continentany et Americains—Journal des Eeo-
nomistes, : »

l} Dumont—Etat des che,lgg; de fer en France (1850)
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Y no solumente les concedemos el derecho: ereemos
2nc, st 16 1os hombres ilustrados, 4 lo menos la mayoria
¢ los habitantes del Perit que no tiene motivo alguno
desuberlo que acontece en otras partes, estd én la obli-
gacion de dudar: en un pais;, en que no hay un eamino
carrctero, en donde se trafica por los senderos do los
cerros y cuyos caudalosos rios no conocen mas puentes
que los de sogas y de lefia, nadie debe creer que eXis-
tan eén el mundo, un ferro-carril porlos Alpes Julianos
un viadueto de ?Veneeia. de 300 arcos, un puente tubu-
lar de la Isla de Anglesey, ni un tunel del Mont Cenis.
Bste es precisamente el caso del Perii: estamos tan fa-
iiliarizados y tan conformes con nuestroes caminos de
despenuderos y con nuestros puentes de Oroya,que nece-
sitamos indudablemente hacernos violencia para no
acojer con una sonrisa de ldstima 4 quien nos hable de
ferro-carrilbs trasandinos.
 Preciso es sin embargo sobreponerse & los prece-
dentes; y tener un poeo mas de £é en la ciencia del siglo
diez y nueve yen nuestros propios y gigantescos ele-
mentos., : o0 fusa-orisl

4
KO liesia]

Nose necesita de profundos estudios nide eonocimien-
tos especiales dpum arse cuentaenabstractode si un fer-
ro-carril puede vencer 6 no la altura de los Andes. Bas-
ta para resolver el problema d priori saber el desnivel
maximum que pucde vencer una locomotiva y que en
otras partes vence y averiguar si eon ese desnivel ma-
ximum puede ¢’ no l-legam? d la cima de las cordille-
TAS, ' ' b
He aqui el desnivel vencido en algnnos camines de
“Europa y de Estados-Unidos:

41 ki ol

De Vienad Trieste. .. . ol ol Lon24 p%
De Nurembergd Leipsick............,, 28 —
.&,Birmingam 4 Glonghweester ....;... 2§ —
' {.:yon & Btienne . ., oooaviedid o209 —
Do Barind GEnova. . . . .. « v ¢ sisiosvredoisie 3 —
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De Oicksburg 4 Jackson (Mississipi),... 4 3 —
(1) De Filadelfia & Columbia ............. 6§ —

Como se vé por los anteriores datos, es comun ven-
cerun desnivel de 2y § p%, hay varios ferro-carriles
qle yencen 3y 4p% ynoes imposible vencer 6 y §

o-
Permitannog nuestros lectores al aglicar estos prece-
dentes al estudio del ferro-carril de Jauja, remitirlos 4
la deseripcion que llevamos hecha de la clase de terreno
que media entre Jauja y Lima. Como porella puede verse
tres fisonomias distintas caracterizan las tres regiones
or donde marcha el actual camino. La primera region
esde Ja orilla del mar hasta el principio de las quebra-
das no es otra cosa que un plano ligeramente inclinado,
que arrancando de la playa llega insensiblemente 4 una
altura de 4 4 5,000 piés sobre el nivel del® con una
extension de 14 4 16 leguas: la segunda region, forma-
da por un terreno dspero, montafioso y guebrado, com-
prende todos los valles, cerros y quebradas que se en—
cientran entre esa altura de 4 4 5.000 piés y la cima de
la cordillera, que cuenta de 15 4 16.000 piés sobre el
nivel del mar, gbmzapdo esta region una estension de
18420 leguas: la tercer region comprendida entre la
cima de la cordillera y el valle de Janja presenta el ter-
reno onduloso que caracteriza las mesetas de los Andes
v desciende de la altura de 15,000 piés de la cima de la
cordillera dla de 11,000 piés del valle de Jauja.
Veamos ahora qué declives es necesario vencer en ca-
da una de estas tres regiones; y rm‘n fijar mas las
ideas, refiramos nuestros ecileulos d las alturas que se
han tomado del pueblo de Cocachacra, que es donde
concluye la primera region 6 el llano, del mineral de Mo-
rococha, que es donde concluye la segunda region, la

[1] Malinowsky. Informe 4 la Convencion sobro vias de comu-
niu;li%n en el Peri— A Aonu.clmeilﬁdo este llbrn‘!: s Oo_l:gwio{t
. una autorizando al Ejecutivo ue sin limitacion al-
;lx‘giu hioieult?du los gastos necesarios ﬂ mzdlo de 1as que fuesen
practicables en 1a Republica. 8. .
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suountaiiosa, y del Valle de Juuja que es donde concluye
la tercera region de Puna; sin que por escojer estos
sluntos ge crea que nos fijamos en ellos para sefialar la
ireccion del camino, <'no puramente como jalones que
determinan las alturus e las tres regiones,
1) La alturade Cocachacra es de..... 4452 piés,

alturade Limge. .......oo.....ii 476 —
Diferenciade nivel. ... ........... ... 8976  pids.

Que hay que vencc: enuna estension de 14 leguas,

Repartido ese desuivel entre esta distancia resulta
que la via férrea de Lima d Jauja deberia tener en la
primer region menos dc 1y § p% de inclinacion.

La altura de Morococia es de......... 14409 piés.
La de Cocachacra s gun hemos visto

R B g et e T 4252
Dxt‘ez@%a%%mvel Zadcaeh G ey 9957 —

:}ue repartidos en 20 leruas exigen una inclinacion me-
inde menos de 2y § 14 para la segunda region.
Ultimamente entre la altura de Moroco-

R e P RS & 14400 piés.
ylade Janlade. o Sl s s 11000 —
hay unadiferenciade................ . 3409 piés.

2ue repartida en un trovecto de 16 leguas corresponde
menos de 1y § p%% pora la tercera region..

He aqui bien compen adas las razones que nos han
asigtido para ercer & priori que no es imposible doblar
los Andes por un farro-wzau'rﬁ. Desde que el desnivel me-
dio de la garte mas inclnada del camino es do menos
de 2y} p% y desde que hiay ferro~carriles que vencen
desniveles de 3,4, 5 y 6 1 p%{, estamos facultados para
creer en la practibilidad (e la obra y hay con ello sufi-
ciente razon para que sc haga estudiar el asuntoen to-
dos sus detalles por personss competentes. '

Si en la primera parte lel ferro-carril, es decir, des-

(1) Estas alturas son de Horndon y Rivero.
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de la costa hasta el principio de la region montafiosa la
insensible inclinacion del terreno no ofrece dificultades
ningunas que superar en las primcias 14 legnas, no suce-
deria lo mismo, es verdad, en lu: 20 leguas de la region
montanosa que conduce 4 la cimi de la Cordillera y que
formada por hondas y angcqutas ynebradas y por cerros
empinados presenta obstiaculos iy sérios, que solo se
podriac vencer i fuerza de un grau trabajo y de un gran
costo. No somos nosotros los liamados & designar el
modo como esas dificultades pudicran venecerse y d pre-
cisar los puntos por donde debicra dirijirse In via. Hs-
tudio es este, que solo compete d personas profesionale
y cuyos resultados no podran obi>nerse sino despuesde
un prolijo y cientifico reconocimicnto de la cordillera de
Junin y de todas sus vertientes oceidentales. Cree-
mos sin embdargo que se evitarian muchas de las
dificultades que esa region ofrece, i por meglio de miqui-
nas fijas 6 de fuertes declives, pndiera hacerse seguir

“4 lalocomotora el camino, actualmente lamado de los
Altos, relativamente llano y cémodo, formado como su
nombrée lo indica slorlas cimas = los cerros que se des-
prenden de la cordillera hiciael mar. Bscusado es, em-
pero, detenernos en cdleulos y discusiones sobre este
punto que solo debe dilucidarse despues de un detenido
y cientifico reconocimiento del tarreno. Ta tercera re-
gion de Morococha 4 Jauja formida toda por punas no
ofreceria sérias dificultades ni creemes que Exese degran

e
N

Supuesta laobra fisicamente cjocutable, réstanos ver
si lo es econémicamente, es decir, i serd 6 no posible,
encontrar el capital suficiente para darle cima.—Y an-
tes de averiguarlo, preciso es caloular 6 por mejor decir,
suponer aunque sea muy supcriicialmente, el monto

roximado & que pudiera asceuder el costo de ella,
sirviéndonos para semejantoe cdlculo del costo medio en
otros paises de estas obras en terrenos andlogos y del
que algunos ferro~carriles han tenido enel Perii.

Las catorce 6 diez y seis leguas quo forman la primer
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seccion, es decir, desde Lima hasta el pié de cunlquier
11uebrada, que por lo snave é igual del declive y ansencia
de rios candalosos, no exigird ohra de arte alguoa de
consideracion, podrian caleularse en término medio en
ciento cincuenta mil pesos cadu legua (1), esto es, en
cerca del triple del costo, que en otras partes tienen los
ferro-carriles en terrenos andlozos; lo cual haria para
las catorce 6 diez y seis leguas un total de dos millones
poco mas 6 menos.

En la region montafiosa el costoseria indudablemente
mucho mas elevado por lus fuertes declives que habria
3ue vencer y por las numerdsas y considerables obras

e arte, como ealzadas, viaductos, puentes y tuneles d

ue seria nacesario recurrir para superar las grandes
dificultades que ofrece lo quegrudo del terreno. Calou
lando el costo de las diez y ocho 6 veinte leguas que
deberfa contgr la via en esta region en la respetable
suma de un millon de pesos cada legua, (casi el costo do
una legua de tinel,) tendriamos para la segunda region
del pié de lag quebradas 4 la cima de la Cordillera un
costo total de 18 & 20 millones de pesos

De la cima de la cordillera i -}uuia las dificultades
por vencer son mucho menos considerables, pues aun-
que el terreno presenta constantes ondulaciones, no
existen ni grandes 3uebmdas, ni elevados cerros; ni
anchos rios que puedan hacer necesarias obras muy
costosas. Si calculamos para esta tercer region un costo
de doscientos mil pesos por legua, es decir el cuddruplo
del precio ordinario en terreno llano, tendremos para

iez y seis lognas de ella, un valor de 3.200,000 pe-
508, que sumados al de 18 4 20 millones de la segunda y
i 1 o5 dos de la primera dan un total de 25 4 30 millones
de pesos proximamente,

He aquila cuestion redacida 4 sus verdaderas di-
mensiones: jencontrard el Perit un capital de treinta
millones de pesos para el forrocarril de Jauja?

[1]1  Enlos Estados Uunidos el forrocarril de Rochester. & Bifalo ha
costado 20,000 pesos la legua,
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Solo puede dudarlo quien carezca de la mas remota
nocion de lo que en otros paises ha pasado y estd pa-
sando en materia de concentracion de capitales, Pue-
den verse al principio de nuestro articulo las enor-
mes cifras 4 que ascienden en Francia los valores dedi-
cados en estos ultimos veinte ahos 4 ferro-carriles.
Francia hainvertido en ellos hasta el aio de 1850, 510
millones de pesos [1]. En Inglaterra esa cifra subia en
1852 4 1,421 millones y ha habido afio [el de 1852]
en que se han invertido en construccion de ferro-carri-
les 16 millones de libras [2]. Espaiia, de guien pue-
de decirse que solo ayer ha iniciado en su rico ter-
ritorfola via ferrea, ha invertido en ella del aiio de
1854 acd, un capital de cerca de 90 millones de pesos,
y asi muchas otras naciones europeas, sobre que ca-
recemos de datos precisos. El capital con que algu-
nos gobiernos han coadyuvado 4 la construccion .de
ferro-carriles en sus naciones respectivas, estd represen-
tado por las signientes cifras. Kl gobierno francés, co-
mo hemos visto, lleva invertido en ferro-carriles hasta
el ano de 1850, 250 millones de pesos: en Bélgica y
en Aunstria se ha construido por cuentadel Estado lo
que se llama (e résean 6 el plan oficial de caminos de
fierro, levantando para ello un emsrés’tito, cuyos intes
reses y amortizacion se van cubriendo por los mismos
ferro-carriles. Bl gobierno de Belgica habia construido
hasta 1850, 350 millas de caminos de fierroen las que
habia invertido 54 millones de f:sos [3]. Suiza misma,
la nacion qnizaa mas pobre de la Europa, estd constru-
{'endo oficialmente su linea principal de ferrocarril por

os valles Aar y Soleur hasta Ginebra, de una estension .

de 552 kilémetros, cuyo costo estd calculado en 53 mi-
llones de pesos [4]. El estado del Illinois cuya pobla-
cion apenas pasaba en 1850 de 100,000 habitantes
construyd para ligar sus fronteras el ferro-carril de su
. Du bra citada, a .

3] A ke X Boe . i

[8]. Situation des Chemins de fer. el

[4]. Kenndy-Statistique des Chemins de far americains.
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nombre que cuenta 720 millas y que ha costado 1o
millones de pesos, Estas cifras que revelan el poder do
concentracion de los capitales nos manifiestan & la vez

ue, si ol Perit puede ofrecer las condiciones de segu-
ridad y delucro que el capital exige en todas partes
para acudir y aclimatarse, no tendrd dificultad en con-
seguir todo el que demanda<en las obras que proyecte,
que por muy grande que fuese, nunca seria compara-
ble con los valores que acabamos de citar.

Pocos paises del mundo 6 por mejor decir, ninguno
de’ que nosotros sepamos. se halla eolocado en situacion
relativamente tan ventajosa como el nuestro, para ofre-
cer en la construccion de grandes obras publicas, & los
capitales europeos esas garantins de lucro y do segu-
ridad. Francia, Inglaterra, Estados Unidosy en gene-
ral las deipas naciones civilizadas, tienen %nsn o sn
crédito exclusivamente sobre garantias morales; y al
hacer uso de ese crédito, la- unica hipoteca que pue-
den ofrecer es la del porvenir. El erédito del Pern es
cosa completamente distinta, pues aunque no preste
las garantias morales de las naciones europeas, posee
otra,mucho mas real y efectiva queaquellas; y al hacer
uso de su crédito puede ofrecer en vez de la hipoteca
giempre incierta del porvenir, ln de valores actualmen-
te existentes y fuera de toda contingencia.

Esta diferencia cardinal debida 4 la existencia de
las Islas Huaneras, nos pone cu situacion de compen-
sar 4 los capitales europeos, con tan sflidos y sanea-
dos bienes las garantias morales, que 4 decir verdad es-
tamos desgriciadamente tan léjos do poderles ofrecer.

No vemos pues, porque cl Perivno paeda encontrar
treinta millones de pesos con hipotecade valores efec-
tivos, cuando el-Gobierno de Suiza ha encontrado
tambien para ferro-carriles, treinta y cinco millones de
pesos, {ncnando una asociacion particular como Ia com-
pania Inglesa de las indias, ha conseguido mediante la
simple garantia de 6 3 p% el capital necesario dla
construccion de varios ferro-carriles en el pais que ella
esplota. )
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Dos son los medios principales como podria tentar-
8o In empresa del ferro-carril de Junja: 6 atrayendo
los capitales europeos por medio de una garantia de in-
terds sélida y tentadora hacia nuestro pais, desconoci-
da para él, 6 emprendiendo el Gobierno nucional la
obra ‘)or cuenta suyay con capitales sacados de Ia ren-
ta del huano. No consideramos mingun otro sistema
de los emplendos hasta el dia en la capitalizacion de
ferrocarriles por que los juzgamos enteramente inadap-
tables al ea<o que nos ocupa: garantia de interés &
capitales extranjeros ¢ capitalizacion y econstruccion
sor cuenta del Gobierno, he aqui d nuestro juicio los

o8 unicos medios, ya se les use independientemente
uno de otro 6 ya combinados de iutentar la obra.

Si se tratase hoy de nna ley general de caminos de
fierro, opinarfamos sin titubear por la cion del sis-
tema de la farantiu de interés como el que mas ven-
tajas reune 4 pesar de sus varios defectos, al intentar la
construccion simultdnea de un plan completo de ferro-
carriles. El es el unico que permite & los Gobiernos fa-
vorecer y subvencionar & la vez varias lincas y fuer-
tes capitales y bujo este punto de vista tiene una in-
cuestionable superioridad sobre el segundo sistema.
Si el Perit por ejemplo, estudiase y decretase su plan
general de caminos de fierro y quisiese como lo han
hecho las naciones europeas llevarlo & cabo todo 4 un
tiempo, con tresé custro millones que gastase cada
ano en garantizar el interés 4 los :ﬁ" les que en
ellos se invirtiesen, podria acometer todos los trabaj
& la vez y concluirlos en breve tiempo, mientras que se-
~gun el segundo sistema con tres 6 cuatro millones em-

leados cada afio apenas podria ver concluidos los tra-

ajos antes de treinta 6 cuarenta afios, habiendo perdido
durante ellos, fuertes intereses del capital comprometi-
do_y un tercio de siglo de prosperidad naci vy
mpero, tratdndose no ya de un plan general de fer-
ro-carriles sino de un camino de fierro en particular,
Jjuzgamos mas practicable y expedito y sun mas con-
veniente la construccion por cuenta del estado. Dedi-



~

= ¥ 10

cando a ella ¢l Gobierno tres ¢ cuatro millones del

roducto anual del huano, podriamos encontrarnos

entro de seis it ocho afios con una grande obra que tan-
ta influencia debia ejercer en la prosperidad general
del pais, con una fuerte suma capitalizada, y con las
considerables rentas que ese capital proporcionaria, no
solo dircctamente en los productos de?negocio, 8ino in-
directamente en todas las entradas del fisco; y si el Go-
bierno Supremo se decidiese & ejemplo de otras na-
ciones como Francia®y Prusia, & dedicar 4 tan impor-
tantes trabajos una parte de los 20,000 hombres que
hoy forman nuegtro ejéreito, podriallevar 4 cabo la em-
presa con una economfa tanto mas notable, cuanto que
el principal gasto para una asociacion particular serfa el
de la mano de obru, gasto que el Gobierno podria redu-
cir en musho, consultando 4 la vezla justa retribucion
del servicio extmordiuaxﬁ% ﬁ}e se exigiese al soldado.

Serdn suficientes los productos del ferro-carril para
cubrir un interés competente al capital que en gl se
emplee ya sea por el Gobierno directamente, ya por
medio de una garantia de interés?

“ Demostrados como creemos que estdén los provechos
inmensos que la prosperidad del pafs y la renta misma
del Gobierno reportardn de un ferro-carril 4 Jauja, no
debe en nuestra opinion considerarse la obra en sf sola
de un modo independiente y aislado, como pudiera ha-
cerse de una empresa cua‘l%i‘:iem, ni verse solo sus pro-
ductos en lo que material y directamente redituase, sino
en sus resultados generales para el pais y para el fisco.
Con todo esto sin embargo el que quisiere averiguar
las posibles y probables utilidades que 4 titulo de in-
terés del capital en ¢l invertido reditnase el ferro-carril
de Jauja, creemos que se convenceria sin gran traba-
Jjo og sin formarse grandes ilusiones deque cémodamente
podria redituar en sus primeros tiemposun buen in-
terésy de que 4 la vuelta de muy pocos afios seria una
de las empresas mas lucrativas en su género.

El interés de 6 p% sobre el capital de treinta millo-
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nes que hemos caleulado 4 la obra, montaria 4 la suma
de wn millon ochocientos mil pesos ul afio, Tos produ-
cird el ferro-carril? Sin entrar en una prolija relacion de
sus entradas probables, apreciacion doblemente dificil
por su latitud 'y por la fulta absoluta dedatos estadisti-
008, nos fijaremos solo en tres 6 cuatro articulos de los
que constituyen el actual trifico y que se exportarian in-
mediatamente despues de planteada la via ferrea.

El carbon de piedra por ejemplo, podria traerse 4 Li-
ma con un flete de 8 4 18 pesos tonelada.—Con solo una
extraccion de doscientas mil toneladas de este articulo,
cantidad inferior 6 igual & lo sumo al consumo de la
costa y que nada tiene de exagerada [1]. este solo arti-
culo figuraria en los productos del ferro-carril por
2.000,000 de pesos al afio, es decir, .gt‘xef ¢l folo cubrivin
el 6 p% de interés. A esto debe agregarSe un actnal
trifico  de ciento veinte & ciento cincuenta mil quinta-
les: término medio entre Janja y  Litn, que 4 4 pesos
quintal cuestan hoy 500,000 pesos: ¢l de Ien v Huanca-
velica, que no es menos considerable, el de Pasco y la
costa;umo de cuyos articulos consiste en 200‘,000‘qm‘nta-
lesde sal en cada afio, ademas del trifico dé pasageros
que tan considerable aumento’ podria obtener. Esto
por lo gque hace al movimiento que seguiria inmediata-
mente 4 laapertura del ferro~carril, que alguhos afios
mas tarde se veria él acrécido por el movimiento indus-
trial y por la apertura delos territorios de la montafa.
El café, los trigos, los minerales 1os algodones ylas mas
deras, bastarian no solo 4 cubrir por si solo& con su-
fletes un buen interés del eapital invertido, sino 4 reem-
bolsar quizds en breve el mismo capital.

Pero aun cuando’ estos cilenlos por fundados que
sean, no se realizaran y annque el Gobierno no reporta-
se directamente de laobra un subido interés del capi-
tal que en ella hubiese invertido, ya hemos yis,td:‘m%é

arriba los beneficios inmensos que la-obra deberia pro.

El] La Tnglaterea ha produchlomlsl Hltimo’ afio 965 millones de to-
neladas. Moniteur des ineterets mateyfoua ' T
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Cducir de mnmodo, indirecto | pam.;ln renta . misma del
yc;‘l f ! partes vien el Peri mas queennins
tlmg 08, sut.r; }og que, pqr los Gobiarnos se bagan en
sum de krp—cam o8, 0. saran ; gino capitales
m}pgg@ 08 i \3} mte;qs mas 6. mqnua subido pero siem-
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