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SOBRE

LA PROVINCIA DE JAUJA.
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tales quion fuit échouer, si
malbeusement les essais de li-
berté tentés dans les cide--
vant colonies +

les plus acti fau-
compter 1' incurie pro-

fonde qu'ont montrée .nes gonvernements á1 égard
des ojos de comaniention.

CUEVALIER — Cours d
Eco. Pol.

'08 apuntes que van ú ver hoy laluz publica
fueron recojidos hace algun tiempo por su au
tor, en una came residencia, que por motivos in-
dependientes de su voluntad, se vió forzado á
hacer en el valle de Janja. La indiferencia y
apatia con que nuestros conciudadanos reciben

lasideas, no diré nuevas, porque estas no lo son, pero
cuya tendencia sea innovar enla situacion de nuestro

aís, indiferencia y_. tales, que por el contraste[1 n á hacer ridículo al desgraciado que se esfuerza
levantar un poco su pensamiento y sé atreve á dar

publicidad á sus ensueños, habian arredrado al autor



siahasta decidirlo, como/estaba, á encerrar sus apuntes en
un cajon de su escritorio y á conservarlos allí como me-
ros recuerdos de un viaje, que tan grato Je fué por mil
motivos,

Hoy que una persona notable ha puesto á la órden
del dia-conr min intrepidez de que, E confesamos, no
hubiéramos sido capaces, la cuestion del ferro-carril
de Jauja, nos atrevemos á dar publicidad á los apun-tes que tenemos sobre esa gran region del Peri en susrelaciones con el ferro-carril de los Andes.

Hélos aqui, coordinados lo mejor que nos ha sido
posiblo: ,

-

Hace mas de treinta años que nos hemos enrolado
en el numero de las naciones, y preciso es confesarlo,
apénas dejamos percibir alennos de los muchos sínto-
mas, que revelan la existencia de esas cualidades
hecesarias para un pueblo que pretende marchar sin
guias ni tutores por el camino de la civilizacion.

Toda nuestraactividad se ha convertido hasta hoy ú
dar impulso y pávulo á las pasiones políticas; menos
aun que á las pasiones políticas, á las ambiciones per-
sonales; porque las pasiones políticus tienen por fun-
damento principios mas ó menos ciertos y convenien—
tes de ciencia social, yenel Perú las pasiones políti-
cas no han tenido hastaamas causa ni contesado
mus principio, qué un nombre propio “escrito conMe Trasel lábaro de e: IU

bandorias Porlo
lemas; el bien público, la mejora moral de” nuestros

pueblos, su progreso material, la prosperidad: en ge-norál de Ja nacion, todas esas han sido cuestionesE secundarias para nuestros politicos; y si bien
se-ha borduido muchas veces un estandarte de parti-do:.con todos estos nombres de relumbron, ha sido cast
siempre por estratagema política, que se la olvidado
una vez conseguido el objeto.

Felizmente el movimiento general del mundo nos ha
hecho marchar á pesar de mestros gabiernos y de no-
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sotros mismos por cl sendero, ancho para “el que quie-
re, pará nosotros difícil y tortuoso de la civilizacion;
y hemos dado en él machos pasos, pero pasos amtomá-
ticos, perdónesenos la expresion, porque ni hemos te-
nido la intencion de darlos y aunque parezca mucho
decir, ni tenemos la conciencia de haberlos dado: tan
ajera de ello ha estado muestra voluntad,

Sin embargo yá pesar nuestro, esos pasos se han
dado. porque enlazados 4 las naciones civilizadas por
la grán red del comercio hemos sido arrastrados, quie-
ra que no, 4 1a cola de csas naciones por la locomotora
del progreso, El interés particular, espíritu del comer-
cio,hasido hasta ahora el tinico agento del progreso
del Perú:él ha dado el pequeño impulso que se ha
sentido;ylo ha dado, sosteniendo una Med obsti-
nada con la indolencia de la raza en todas Jas esferas,
de las administrativas para abajo: él «fi direccion
y sin guia ha dado cima á las Eee empresas
que acusan algun progreso en el Peri

La nacion ó el Estido, qué es lo qus ha hecho?
Desconsoladora es la respuesta para todo el que

uarde en su corazón un resto de amorpatrio, y sobre
esconsoladora es ruborosa.
Léjos. de nosotros la intención de pasar en revista

los quince años trascurridos desde el descubrimiento
dela utilizacion del huano del Peri: tul revista es
innecesaria, porque esos quince años los tieno grava-
dos en su corazón todo peruano; hi de emprender un
análisis sobre el empleo que han tenido los 150 mi-

* Jlones que el huano ha producido en ese tiempo, por-
que si de ese análisis reportaria la historia algun
provecho, el honor del Perit tiene muy poco quere
portar; y mucho mas léjos de nosotros la intencion
de

di

agar Sobre el empleo que hubiera podido darse
á esos 150 millones, y lo que hoy seria el Peri con
ellosinvertidoseh caminos que unieran nuestros de-
partamentos ó en riego para nuestro suelo feracisimo,

Todo eso fué ya, y el recordarlo es inutil, Feliz el
Peri mil veces si cón la absolucion de su pasado, que-



daso saldada para siempre la cuenta de sus errores.
Basta para nuestro propósito recordar que nada se

ha hecho; y que se ha podido hacer tanto!

11,

Pero el remedio no es abatirse ni desalentarse; no
RoNIEe hayamos perdido el tiempo que ha pasado

ebemos perder tambion el que nos queda de huano:
no por haber derrochado caudales ingentes, debemos
concretarnos á Jamentar su pérdida y dejar convertir
se en humolos candales que en ese momento nos estan
lloviendo del cielo. Muy por el contrario: el tiempo| nos debe servir de escarmiento y de saluda-

le estimulo parael porvenir, Hemos perdido quince
años de huano, pero nos quedan diez ó doce todavia.
Hemos desrochado ciento cincuenta millones; pero

uizas nos quedan otros tantos. Abrumos pues los
¿os ho malgastemos: no derrochemos como, locos.

o pretendemos que se cambie totalmente de conduc-
ta, que eso seria mucho pretender; pero salvemos al-
go del naufragio: salvemos tres ó cuatro millonessi-
quiera del temporal deshecho que corremos, y con tres
6 cuatro millones solamente cada uño durante un solo
decenio, podria responderso de la prosperidadeterna
del Peru. *

Con tres ó cuatro millones quo se dedicasen anuul-
mente á favorecer la construccion de grandes líneas
de caninos estaria asegurado el porvenir de nuestro
páis. :Nada mas que esos tres ó cuntro millones se necesi-
tán para unir por medio de tres grandes arterias de
ferro-carriles ln costa del Perú á los Departamentos
interiores: arterias que llevason allí el comercio y la
civilizacion, y que en ellos fomentasen la produccion,de que tanto necesitamos para nuestros retornos y que
trajeson al Pacífico los frutos de todo género. de nues-
tro interior, que en este momento están perdidos porfulta de medios de explotacion y de vias a comunica:



ocion. Una de estas líneas ea establecerse de Cha-
la 6 cualquier otro punto de la costa al Cuzco con al-
gunos ramales, de la posibilidad de la cual tenemos
curiosos datos recojidos por un amigo muestro,el señor
D. Juan J. Araos,y llevaria ú los departament del
Sur la vitalidad que hoy les falta y haria expotables ri-
quezas Aabcaas y metalirgicas hoy perdidas. Otra
línea en el Norto que uniese Cajamarca al Pacífico
atravesaria los dos riquísimos departamentos del Nor-
te, acercando al mismo tiempo considerablemente nues-
tras montañas de la costa, de lo cual hay mas necesidad
delo que generalmente se piensa; la tercera que pu-
siera al Departamento de Junin con sus granos, con
sus ganados, con sus artículos de alimentacion de todo
género, con su carbon de piedra, con sus mármoles, con
sus minerales, con sus riquezas infinitas 4 cuatro ó cin-
co horas de la Capital de la BEE decir en
nuestra campiña,4las puertas de nuestra ciudad.

Unid por la costa estas tres líneas por medio de un
giron de TAMOS Ne artiendo de Chala fuese 4 empal-
Mar á la línea del Norte, cuyo proyecto lleno de facili-
dadesha sido ya presentado 4 muestro Gobierno por
el emprendedor señor Wheelwright, él Tulton de la
América del Sur; unid las tres líneas centrales por me-
dio de esa cuarta, y decid si en diez años no se habria
operado una revolucion en el Peri, revolucion á un
tiempo fisica y moral, porque la locomotiva que cam-
bia como por encanto el aspecto del país por donde
pasa,civiliza tambien, y esa es quizá su principal ven-
taja, las poblaciones que pone en contacto: hace mas
que civilizar, educa. Todas las escuelas de instruccion

vimaria del Peri no enseñarian á nuestra poblacion
indígena en un siglo,lo que la locomotiva puede ense-
harlé en diez años.

Pues bien, está grandiosa empresa podria intentarse
solo con resignarse á dedicar cada año 3 6 4 millones
de larenta del huano. Y noes esto una paradoja:
fácil es demostrarlo. Las tres líneas de ferrocarriles
podrian tener de costo aproximadamente cien millo-
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hes de pesos, calculando en 20 millones la lnea del
Norte, en 25 la de centro, en 30 la del Sur y en 25 la
delu costa, aunque fácil, de mucha mas extension quelas demas. GCarantice el Gobierno 4 los empresarios
un tanto por ciento de interés anual que podría fijarse
en 7 mas ó menos: hipoteque al pago de esta garantiu
un pequeño mercado de huano, como se hn hipoteca-
do la mitad del mas considerable á los nereedores in—
gleses, y es indudable que acudirian los capitalistas
europcos con mas capital quizá del necesario. Ahora
bien, estas líneas de ferro—carriles, como despues ten-
dremos lugar de ver de alguna de ellas, podrian ren-
dir un 3 6 4 por ciento de producto. Por consiguien-
te el Gobierno no tendria necesidad de desembolsar
mas que lo que faltase para cubrir el 7 por ciento

arantizado, es decir, 3ó4 por ciento, que sobre
00 milloneg poco mas ó menos, serian tres ó cuatro

millones « uño.—Yno se hable de los obstáculos
que presenta el terreno,yde le PO ue
siempre se aducen en esta clase de discusiones, lin

los momentos en que so vá unir á golpes de azadon, ó
mas bien 4 golpes de génio el Oceano Atlántico y el
Oceano Pacífico á través de E veta PUa.enque se vanáseparar porla mano del hombreya continentes, 4 deAfrica. y el2 no puede
tacharsenos de visionarios por creer firmemente que

un ferro-carril que doble los Andes no ofreceria obs-
táculose que obligasen á la mecánica del
siglo XIX á inclinar la cabeza y á confesar su impo-
tencia,

Muy léjos de eso: estamos facultados para creer en
la posibilidad de ese trabajo por el lado del arte. Un
ilustrado ingeniero al servicio del Peri, cl señor Mali-
nowsky, ha demostrado en un curioso informe sobro
la materia presentada á la comision de trabajos públi—
cos de la Convencion Sineque la gran altura de
los Andes que tendria que vencer un ferro-carril (el
de Jauja) en muy pocas leguas de trayecto, y que era
considerado como un obstáculo insuperable, no pasu
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de la esfera de una difieultad muy me “de vencer
conlos elementos comunes con que hoy cuenta el arte:
Otro ingeniero tambien al sérvicio del Peri, el señor
Montferrier, antor deun mapa de los Departamentos
del Norte, que ha sido comisionado varins veces enesa

rte de nuestro territorio, cree no solo en la posibi-
idad, sino en la gran facilidad de atravesar los Andes

con un ferro-carril e los Departamentos de l Liber-
tad y Cajamarca.Y(es cosa bochornosa) ni los Con-
gresos que han recibido estos informes, ni los Ministe-
Tios: que los deben haber dirijido, se han dado la mo—
Testia de tomar las medidas necesarias, no digo para
llevar á cabo tales obras, que seria locura pretender-
lo, pero ni para que se emprendiesen lor estudios ne-
cesarios que los mismos ingenieros reclamaban. Ya se
dudase de tan competentes dao| les diese
el crédito que á nuestro juiciose debia,ya6creyesen
sus ideas partosdeina imaginacion calenturienta y
con mucha mas razon si se las juzgnba fruto de cono-
cimientos y de observaciones sólidas, ¿no son por ven-
tura las cuestiones 4 que todo esto se refiere de impor-
tancia bastante, para quese hubiesen tomadotalespro-
videncias que no estuviesemos descntión “ahora
con vaguedades, sino con datos suficientes á la vista?
No debia haberse mandado por el Ministerio del ramo
á esos mismos ingenieros á que estudiasen sobreel si-
tio la cuestion, 4 que reconociesen los puntos por don-
de fuesen abordables los Andes, sea por un ferro—car-
ril de vapor, ó si tan grande idea asustaba á nuestros
administradores por una carretera ósiquiera por un ca-

mino de herradura mejor que los que hoy existen?
Paronada se' ha hecho; y en lassalas de nuestros mi-

nisterios se hablará quizás con mejores datos de: las.
obras del canal de Suez que del establecimiento dela
mas insignificante carretera del Peri. ús 0

Emprendamos pues cuanto antes los estudios nece-
sarios para demostrar la posibilidad ó imposibilidad de
los trabajos de que nos estámos ocupando:nombre el,
Gobierno comisiones de RAE tie



—ne ásueldo, que vayan á explotar por el Sur, porel cen-
tro y por el Norte los puntos mas bajos de los Andes
y los pliegues de la cordillera que pudiesen dar mas fá-
cil acceso á la locomotora. Mire con atencion estas cues-
tiones, exfuércese por satisfacer lús necesidades mate-
riales de los pueblos, que estas necesidades materiales
se han hecho en este siglo las mas apremiantes. En el
curso de estos apuntes tendremos quizás ocasión de de-
mostrar una verdad, sobre que puedo escribirse un li-
bro entero, y que ha sido hasta hoy muy poco conocida

nuestros gobiernos;yesta verdad es, que el modo
concluir con las revolucionesesdirijir la actividad

delos pueblosal progreso material: el espíritu de ór-
denque este enjendra es el mejor antidoto contra el
espíritu de revuelta que produce aquellas. El Gobier-
n0; que adoptando francamente y sin ambagos ese cá-
mino in “á cada Departamento en la conservacion
del órden con una gran obra pública que modifique su
existencia ese gobierno | concluido con la guerracivíl enel Peri, "

f

Mas abajo nos ocuparemos aun de estas cuestiones;
estiempo ya de que entremosde lleno en el objeto

le nuestro trabajo, que es dar 4 conocer algunos peda—
zos del lado de los Andes que se llama la Sierra, que
muy pocos conocen bien y que muchos miran con
el mas alto desprecio.

TIL.

Si hay algnna parte del Peri, digna bajo mil aspec-
tos de llamarla atencion del Gobiernoyaun de los ea-
pitalistas y especuladores, esa parte del Perú es el de-
partamento de Junin. La ion geológica de
su suelo, que enla extension de muypocas leguas ofre-
ee una gran mayoría de los productos del reino mineral,
su situacion geográfica en el corazon del Peri, su in-
mediacion á un tiempo á Lima y á la montaña, los varia-
dísimos productos agrícolas de sus provincias, sus ri-
quísimas ganaderias y en fin todo aquello con que pue:



de favorecer á un país la Providencia, ha sidoel dote
del Departamento de Junin.

Apenasseria permitido á la fantasia deun posta so-
ñar una region que en una corta extension de territo-
rio, reuniese los climas de todo el mundo y los pro-
ductos de todas las zonas geográficas; pues eso, que so
tratario de caprichoso ensueño, es unarealidad en el
Departamento de que nos ocupamos. 3

res provincias lo componen: las de Tarmay Jauja
que consideramos una sola, la de Huánico y la de Pas-
co. Cada una de estas provincias representa una zona
geográfica, con sú clima, con sus productos, casi con
su topografia. Jauja representante de la zona templa-
da con un temperamento digno del paraiso, produce
el trigo, el maízytodos los granosyfrutos que 56 co-
eschan enel mediodia de Europa. Huánuco ofreco en
todo su vigor la flora de les trópicos; y all se vé cre:

cer juntas las plantas de las Antillas y las del Indos-e la caña de azucar y la vainilla, el cacao el tabaco
el esquisito café de las huertas, rival, segun los inte:

igentes, del producido porla Arabia: la provincia de
Pasco y las Pumb son los representantes de la zona
fria: en ellas la superficie de la tierra ofrece pastos
naturales, que convierten en ganaderias inmensas las
pampas sin fin en donde nacen.

Agréguese 4 todo esto las riquezas minerales que

este Departamento posee y daa pondrá en duda
andísimas ventajas que de su union en ellitoral po-

rian reportar—el Estado, el comercio y la prosperi-
dad general del pais.

El Departamento de Junin se extiende de Sur á
Norte sobre una gan meseta de los Andes, en una
extension de 50 leguas de largo: su anchura es me-
dia América, me confinando por el Oeste con el De-
partamento de Lima sobre las cimas de la cordillera,
se extiende hácia el Oriente, abrazando la gran region
demontaña

que
le corresponde, hasta encontrar con las

fronteras del Brasil. La parte habitada y Peruana, pordecirlo así, consta apenas de la Provincia del Cerro
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de Pasco, demasiado Conocida para que necesitemos
describirla, de la Provincia de Huánuco; que puede
considerarse por su topografia y producciones como el
vestíbulo de la montaña, de la nueva Provincia de
Tarma, cuya principal riqueza consiste en las ganade-
rias de sus Punas y en el rico pedazo de montaña que
Je corresponde y que actualmente se explota á las már-
genes del Chanchamayo, y finalmente de la Provin-
cia de Jauja, que es el motivo deeste trabajo.

IV.

La Provincia de Janja abraza toda la parte meridio-
nal del Departamento de Junin. Se limita sobrelas
cordilleras con las Provincias de Yauyosyde Huaro-
chirí del Departamento de Lima; Tinda 'Sur con la
Provincia<e Tayacaja 6 Pampas, correspondiente al
Departamento de Huancavelicayque por su naturalo-
za, producciones y situacion debia considerarse como
la prolongacion de la Provincia de Jauja, mas que
como Provincia de Huancavelica, de cuyo departa-
mento la separa la naturaleza de todas maneras. Por
el Este se extiende indefinidamente en la montaña,
y porel Norte confina en las Punas con la Provincia
de Tarma, de la que se ha hecho otro distrito político,
pero que en nuestro estudio consideramos como par-
te delaProvincia de Jauja.

No se puede presentar un espectáculo mas pintores-
coT grato álos ojosfatigados del viajero que ha pa-
sado tres dias contemplando yalas llanuras de las pu-
has interminables como Jas estepas de la Rusia, ya las
Tocas desnudas y los inmensos cerros de granito corta-
dos ú cincel que forman los abismos de la quebrada
de S. Mateo, no se puede, decimos, dar un espectáculo
mas pintoresco, ni un contraste mas sorprendente,
que el que, al descender el último pliegue de las faldas
onduladas dela cordillera, presenta el inmenso jardin

ue componeel valle de Janja.—Seria inútil y fuera
del caso hacer una pintura bucólica de este jardin de



40 y tantas leguas cuadradas, de sus pintorescas po-
blaciones rodeadas de arboledas, de su magnífico rio;
de los vestidos cerros que lo circundan. Lo útil es lo
que buscamos y nolo bello en un trabajo de esta
naturaleza: no tenemos para qué ocuparnos de lo se-
gundo, sino en tanto que nos prometala posible ntili-
zacion de esa belleza.

El Valle ofrece en su conformacion topogrífica la
figura de unaelipse circundada por todos lados de
cerros lijeramente inclinados, que unidos con la pla-
nicie hacen creer en la existencia quizas antidiluvia-
na de un inmenso lago, vaciado por algun cataclismo,
cuyo fondo fuese el actual Pe 1 rio de Jauja
que tiene su nacimiento en las pampas de Junin, atra—
Viesa la elipse en el sentido de su diámetro mayor;
muyengrosado ya, y se va á buscar por entre las que-
bradas de Izcuchaca las aguas de otros

rips

con que
forma el candaloso Mantaro, despues de húber rodea
do por tres lados á la” rica Provincia de Tayacaja.—
El ancho del valle varía segun las. abras 6 salidas de
los cerros que lo forman, pero. puedo dársele una ex-
tension media de tres á cuatro leguas, que con quince
poco mas ó menos que cuenta de largo, forma una
superficie de cuarenta á cincuenta leguas cuadradas.

Un los focos de la elipse y ú la orilla izquierda del
rio, estan situadas las cindades de Jauja y de Huanca-
yo, principales centros de poblacion. El resto de ella
está esparcido en multitud de Techos Ócaserios á am-
bas orillas del rio, enda uno rodeado de frondosas ar-
boledas. Al centro de todo, en una abra profunda de
un cerro, se eleva magestuoso y severo el Convento
de Ocopa, del cual tendremos algo que decir en el
curso de estos apuntes.

Los extensos terrenos del Valle formados de riquí-
sima tierra vegetal, pertenecen, como generalmente
sucede en el interior del Peri, 4 comunidades, de
indios; y son tan apovOmede y cultivados como lo
permiten la comunidad de posesion, la incurin de la
raza india y el sensible atraso en el sistema de cultivo
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útiles de labranza. Este atraso estan notable, que
los arudos de que se hace uso son mucho mas lijeros

€ imperfectos aún que los que se Me en la costa,
de tal manera, que tina ticrra vegetal, que 6n muchas
partes cuenta varas de profundidad, no es sino
escarvada én unn superficie de una cnarta por arados
de madera. El uso del pico europeo y de la lampa
6 azada es casi desconocido, el apolque 6 cubierta de
la planta se hace con una especie de azadon de un pié
de mango: no se observa en el sembrio del terreno
sistema alguno de rotacion de cultura: el abono en
todos casos es completamente inusitado, y por fin, en
poquisimos pueblos se hace uso del riego artificial,
confiando nsí enteramonte el desarrollo de la planta y
la oportunidad de la cosecha al capricho del tiempo.

A pesar de todos estos vicios en el sistema de re-
articion, del poco amor al trabajo de los indios y de

insuficiencia de los instrumentos y absoluta caren-
cia de conocimientos y buenas prácticas agrícolas,
hay meses del año en que el Valle se cubre de sem-
brío en toda su extension de cuarenta y tantas leguas,
llegando en ocasiones 4 descubrirse el verde de las
sementeras trepando por las faldas de los cerros cir-
cunvecinos, cubiertos tambien de riquisima tierra ve-
getal. Cuatro meses dura únicamente la labor de la
tierra: los meses en que se recibe sin trabajo el agua
del cielo. A los cuatro meses se recojen cosechas ópi-
mas de toda chise de granos, trigo, maiz, cebada, rai-
ces y verduras de todas clases. Recojida la cosecha,
se invierte lo que haya producido en fiestasyaguar-
diente, y latierra y los habitantes descansan los ocho
meses restantes.

La falta de agua del cielo es la disculpa do ese re-
poso, siendo así que un rio caudaloso atraviesa el
valle entero de un extremoá otro, sin que su extendi-
do cance ofrezca obstácnlo alguno para abrir canales
de riego en toda su extension, como ha hecho alguno
que otro pueblo. Pero ¿para qué van á esforzarse los
pobres indios y los pocos y laboriosos hacendados en
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Interior del Peri, incomunicadas unas de otras por ca-
minos que son el obstáculo para todo tráfico 6 comer-
cio: posibles, una cosecha que sobrepase las necesida-
des de la Provincia, esuna verdadera calamidad paralos cultivadores, pues siendoel consumo siempre el
Mismo, ó tienen que vender sus articulos ú vil precio,
ó ven podrir los sobrantes de una rica rosecha, que
por lo mismo que ha sido mas abundante, les ha dado
mayor trabajo, en humedos ó mal ventilados graneros.Decir la clase de productos que da la tierra de
Jauja, es decir tambienlos que podia dar, Un pais en
que se cosecha el trigo, debe producir todo lo que pro-
ducela zona templada; y así los monges de Ocopa han
logrado facilmente aclimatar allí todas las legumbres
de ln horticultura europea, y nosotros mismos hemos
tenido ocasion de ver en la quinta del ñor Valle,
rico propietario de Janja, unn planta de cáñamo, que

E su tamaño y cualidades podia competir con el de
usia ó el de Sajonia.
Ni como podia ser de otra manera, cuando una reu-

nion de circunstancias excepcionales hace de la. Pro-
vincia de Jauja unpaís mico en su especie en la su-
perficie del globo? Una variacion máxima de seis á ocho
grados entre siete y quince de Reaumur (nosotros no
hemos visto en un-año mas que de cuatro grados de 8
á 12) es la que constituya las variaciones extremas dela temperatura de ese Valle, que no son eniltimo
resultado sino las variaciones de una perpetua prima-
vera. Agréguese á esto una atmósfera siempre despe-
jada y un cielo siempre puro, tina capa detierra vege-tal profundísima en algunos terrenos, seca y argilosa
entodos; todo esto entre los trópicos y A una altu-
ra de 11 á 12 mil pies sobro el nivel del mar, y se com-
prenderá ficilmente hasta 1 punto debe facilitarel
desarrollo y sostener la vitalidad de todos los séres or-
ganizados, plantes y animales, este país sin val. —*
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Si el Valle óla parte baja de la Provincia so presta
de m nodo tan expléndido, como acabamos de ver,
á la explotacion de Ia tierra porla agricultura, la mis-
ma parte alta, que primera vista parece por lo sevo-
ro de sn clima ylo desnudo y mistio de su úspecto,
completamente impropia ála habitacion del hombre, y
ahn como que se resistiese á prestar á la especie hu-
mana ayuda alguña, es aparentísima paralas crias en
grande escala de ganado vacuno y lanar, Te alli cre-
ce y se multiplica, como en las pampas del Rio de la
Plata. La prueba mas elocuente de las grandós facili-
dades que las punas presentan para este género de
industria, es la rapidez con que las haciendas, arrasa-
das en cada guerra civil, se han visto pobladas de
nuevo álos pocos años, y lo que esas haciendas han
anmentado y están aumentando diariamente de valor.
Estas punas dan así en sus ganados, no solo alimento

ara todo ese departamento y muchísimo para el de
ima, Áá donde envian al año millares de cabezas de

ambas clases de animales, carnes heladas, quesos y
mantequillas, sino que en las lanas toscas y gruesas
como son y de muy inferior calidad á lo que podian
ser, dan tambien al comercio exterior un lo de
Tetorno de no pequeña consideracion.

Es indispensable agregar nu para la mas fiel idea

pre nos hemos propuesto dar de todo lo que concierne
esta Provincia interesunte, queen estas haciendas

de ganado intervieno muy poco, como en todaslas
demas industrias de nuestro interior la mano del
hombre: son puramente la explotacion de la naturale-
7a por la naturaleza. Allí los gunados nacen comoE “procrean como quieren: el cruzamiento inte-
igente de las razas es completamente ignorado: (*)

[7] Háy muchos hacendados para quienes son muy familiares las
mejoras de que estas haciendas son susceptibles, Pia á quienes el
estado general de atraso del Departamento no les dejá esperanza” de
fonorlas en práctica.



eelos establos son un lujo de civilizacion 'onocido
en climas en donde son tan necesarios. Ni como ex-
trañarlo? El mas desgraciado rebaño de Europa goza
de mas comodidades que el pobre pastor de nuestras
punas, |Las directas consecuencias de este atraso é incnria
son la calidad de la lana muy inferior, cuya calidad yvalor podia duplicarse- cruzando la raza con merinos
ú porlo

menos con carneros finos, y la continua dege-
neracion de la:raza que se observa en el ganado vacu-
no. Cualquier mejora que la civilizacion introdujern
eu estas haciendas que cubren la superficie inmensa
de los Andes de Sur á Norte de la República, podia dar
á muestro pais mas verdadera riqneza que todos los
caudales que hoy produce Chincha,

A -ld Ta PEROHaceruna prolija relacion de los productos mino:
rales del Departamentode Junin, en los que tambien
tiene su parte la Provincia de Jauja, nos parece com-
pletamente ocioso, porque no hay quien no sepa las
riquezas de esto Departamento, de uma de cuyas pros
vincias ha sido usado el nombre,. como la antonomasía
dela riqueza. Sin embargo, se cree generalmente
que las minas del Cerro de Pasco son Jas. unicas que
en él so explotan, y, necesario:es. ¡este error:
Hay diversas riberas minerales en todo él,y es cosa
muy comun hacer descubrimientos.de nuevas vetas,

ue, aunque de muy buena plata, suelen ser abandona-de tan frecuentemento como. descubiertas, no por
otra razon, que porque es necesario que el metal sen
excesivamente rico para que deje cuenta. trabajarlo
por los antiguos métodos y los imperfectos instru-
mentos de que hoy se usa; y hay riberas enteras de
vetas finas como la de Yauli, por ejemplo, que dun
un. metal de la. misma ley que el actual del Cerro de
Pasco: en el Cerro, gracias Álos nuevos procederes y
á maquinarias poderosas, puede Ten con ven-



==taja ese metal y exportarse por millon y medio de pe-
sos en barras: en la ribera de Yauli apénas hace cuen-
ta trabajarlo por la falta de elementos; y casi todo el

su de ella se saca es debido á los indios queáfuerza
le paciencia y buscando en ello un módico jornal be-eden unos cuantos marcos cada año. Suelen tambien

encontrarse vetas riquísimas, como las de Tueta, mina
del Sr. Maclemy la de Tuetu-Cocha del Sr. Pflueker,
en la cualla riqueza del metal compite con la esplendi-
dez de los ecimientos que se han levantado,
tanto para el beneficio de latg como pura el del
metal de cobre que hce la mina de Morococha del
mismo dueño, establecimientos que han costado sumas
enormes y que son debidos 4 la constancia y al teson
verdaderamente alemanes del emprendedor propie-
tario.

El cobrt extraido de las minas de Morococha sufre
un pequeño beneficio y es remitido en bruto á Euro-

po en donde se acaba de operar. Segun el viejo Hern-
on produce un 50 pór ciento de cobre y el resto es

compuesto de plata, fierro y otras materias.
A las inmediaciones de esta mina de Morococha se

encuetran, como en muchisimos lugares del Departa
monto de Junin grandes criaderos de carbon de pie-
dra, muy alabado delos intelijentes, como igual en cua-
lidades” para la combustion al carbon de Neweastle.
Segun informes tomados por nosotros mismos en los
establecimientos de Morococha de sus hospitalarios

directores, el único costo que ese carbon tiene es el de
su conduccion del criadero al establecimiento, siendo
su extraccion en extremo fícil y sencilla.

Un territorio que cuenta con minas de plata, de co-
bre, de carbon de piedra no necesita mas elementos
de riqueza: una region de Inglaterra debe la suya
solamente úa última clase de mineral, en apariencia
la mas pobre. Pero no son estos los únicos metales
que se encuentran en la region mineral de que nos
orupamos, ni tenemos nosotros suficientes conocimien-
tos, nilocales ni científicos para emprender la enu-
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facultativade sus valores, ni es necesario quenos esfor-
zemos mucho en demostrar la existencia de toda clase
de metales en las entrañas de los Andes. Todo el
mundo sabe lo que es el asiento mineral del Cerro de
Pasco, y nadie ignora la abundancia de vetas conoci-
das en la cordillera, ni duda de las que deben estar
ocultas. Puede decirse sin exajeracion, que los cerros
que encastillan el Departamento de Junin son todos
cerros metálicos, mas 6. menos explotables.

Ademas, la Provincia de Jauja tiene magnífica pie-
dra de construccion, riquísimas vetas de mármoles á
los alrededores de Concepcion, de ae tenemos una
muestra, y variedades de tierra en el pueblodeMito,
que se prestan á la fubricacion en grande de Ja loza,
en lugar de las pobres y toscas vasijas de barro que
hoy solo se fabrican. A unas cuantas leguas mas allá
están los afamados s de Huancavelica,

“Todo esto es lo que Riiamenia se ha dejado ver ú
la superficie de la tierra; ¿que imaginacion puede
abarcar lo que de esa region privilegiada podrian des-
entrañar la ciencia ylos conocimientos industriales?

VIL

Pero noes esto todo, los cerros que cierran, como
hemos visto el Valle porel lado del Este, no son sino
la pared divisoria que Jo separa de la montaña. Sus. no
muy elevadas cimas abren cuatro grandes gargantas
que conducen por un camino de quince 4 veinte le-
guas á cuatro cejas de montaña, ó primeros Valles en
el nacimiento de los rios. Cada uno de estos caminos y
montañas parece que ha sido dedicado por lá mano de
la Providencia para cada unode los principales centros
de la poblacion de la Provincia de Jauja, en efecto, uno
so enfrente de Huancayoyconduce á la montaña
de Pariahuanca: otro enfrente de Concepcion y condu-
ce á la de Comas: otro enfrente de Jaujaylleva ála
de Uchubamba, y el cuarto, que correspondo 4 Tarma,
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conduce ú los llanos del Chanchamayo, la mas rica de
todas esas montañas. No es nuestro ánimo entrar en
mina cireunstanciada descripcion de esas primeras ver-
tientes del inmenso Valle de Amazonas; deseamos uni-
camente tomar nota de Tas producciones que de ellas
sacan los habitantes del Departamento de Junin.

La inica industria que allí selogró implantar duran-
te la dominacion española fué la del cultivo y beneficio
de la caña de azucar, como que era la mas conocida en-
tre nosotros y laque al mismo tiempo respondia ú una
necesidad urgento dela poblacion. Es tambien es la
nicaquehoy existe, y muy rebajada todavia por -to-
dos “+reyrom atraso y destruccion que han pesa-
do sobte el Peri entero, y que léjos de no sentirse en
ese rincon dela Republica, han producido allí mas
dañosos resultados quizá que en otra parte, porque
todoJo que allrexistia era un embrión de coloniza-
cion, emprendidopor lapoca actividad exhuberante dede joinae ior; ynose necesitó
mucho, como enalquiera juzgará, para que so suspen-
diese el movimiento de esta sávia. Sin embargo, toda-
via: se conservan en algunas de esas mantañas hacien-
das de cañas, que apenas contribuyen en una paque-
hTísima fraccion al consumo del Departamento. La ini-
ca montaña en la que las grandes utilidades que esta
industria reporta, ha llamado la atencion delos espe-
“ouladores hasta el punto de formarse ch estos ultimos
añosgrandes haciendas,ha sido la de Chanchamayo,
en donde algunos vecinos de Tarma han “establecido,
hacepoco, sembrios de caña que benefician en aguar-
diente, y conlos que mantienen casi por sí solos el
consumo de la Provincia de Tarma. Quizá se leerán
con interés algunos datos sobre esos nuevos estableci-
mientos.

Ll único trabajo que ha habido que emprender pa-
Ya formar cada una de estas liaciendas ha sido el de
desmontar el campo, hechando abajo y dando al fuego

1a arboleda secular que lo cubría. Asi abierto el tey-
rono se ha plantado en sembríos ordenados la caña que
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“allí crecesilvestre: concluido estono quedúmasque ha-
cer que cosechar cada año indefinidamente los produc-
tos. Unas pequeñas oficinas, que no mi elnom-
bre de tales, formadas con los útiles que ali mismo
se presentan, algunas pailas llevadas con gran costo:
no ménos trabajo desdeLima, y toscos trapiches
madera, forman todo el aparato industrial do esoa es-
tablecimientos. El combustible para la elaboracion de

los melados se toma en los mismos árboles seculures
que existen en los alrededores; y el cedro, la caóba y
las mas preciosas maderas entran indistintamente con
la-maleza á alimentar el calor: de los hornos. Este es
el Chanchnmayo, y poco mas 6 menos lo mismo són
las demas cejas de montañas que proveen al resto del
Departamento.

De ellas se saca para el consumo de todo Junin, el
azucar, Ja: chancacw y el aguardiente, un Maiz farino-
0, El mas propio que se conoce pará la alimentacion,
las maderas finas que se emplean on la construccion,
frutas de una variedad y de un tamaño asombrosos,
tintes diversos para los tejidos de los indios, todo el
algodon que se hila en ese lado del Peri, café de mu-
chísimas cluses, y en fin, todos los infinitos: y variados
productos que regala sin trabajo la'virgen naturaleza
de esas regiones, la mayor parte de los cuales los reci-
'bimos en lu costa del Peri de extruñas
playas.

Si tratamos de dar á conocer en todos sus detalles
la situacion y los elementos de prosperidad con que
cnenta el Departamento de Junin, y especialmente la
Provincia de Jauja, es porque esperamos que una idea
exacta: sobreellos revele todas las ventajas que
drian reportar de su union con da Capital de la Repit-
blica, tanto esa partede nuestro territorio, comola Ca-

pital de la República y el Perirtodo. Pero seria dificil
concebir toda la influencia que podria ejercer en el
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municacion pronto, fácil” y barato, sin tener alguna
iden de los senderos, que conducen hoy con peligro y
trabujo ú los viajeros,de este alotro Indo de la cordille-
va. No queremos abusar demasiado de quiennos preste
su atencion, y así nos lmitaremos ú dar de ellos una
sucinta idea.

Sépase por via de exordia, que la distancia on línon
recta de Jauja á Lima es de veinte y tantas leguas; y

T lo que hoy 86 llana camino de Jauja, tiene cerca
de cincuenta de oxtension. Este camino consta de tres
partes bien distintas: laprimera delas tres de Lima
al pueblo de Cocachacra, en donde empieza á cerrarse
hi-quebrada de 5. Mateo, tiene catorce leguas de largo
y corre por entre las haciendas del Valle de Lima so-

Te un terreno por lo general llano y seguro, sinñas
obstáculos” ni molestias que los que presenta la incuria
de los hombres. Enel pueblo de Cocachacra, en donde
concluyo el Valle de Lama, empieza la quebrada de S.
Mateo, grieta formada enel gran promontorio de los
Andes por Ja apertura de dos cerros de roca que se
elevan perpendiculares á una altura inmensa sobre la
cabeza del viajero: en el fondo del abismo corre de cas-
caduen a elrio Rímac, yen la pared derecha so
dibuja á veces á unaaltura inmensa tallado en laroca
viva, un angosto pretil que conduce de despeñadero
en despeñadero ul viajero atribulado 4 las alturas
de Pomacancha, asiento mineral situado al prin-
cipio de la cordillera á doce mil pies sobre el
nivel del mar; allí ya ha desaparecido la quebrada
yel camino o. ú alcanzar paulatina y sunve-
mente la cima de los Andes, que talse reputa el case-
río de Morococha, en donde se ha levantado por el Sr.
“Pfiucker el establecimiento metalirgico, de que ya he-
mos hablado, y cuyo aspecto enropeo ameniza algun
tanto la monotonía sombría de esos desiertos parages.
De Morococha continia el camino por esteppas inmen-
sas, que de ondulacion en ondulacion descienden al
viajero mas ó monosinsensiblemente hasta el Valle de
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Jauja diez y siete leguas distante de las cimas de la
cordillera.—Pero aunque en esta parte el transeunte
n6 tiene que temer por «nu vida 4 cada paso, como et
los precipicios de la quebrada, tiene que ir escojiendo en
la misma pampa los angostos senderos, con que el
casco de la bestia, ya que no Ja mano del hombre, ha
marcadola via de un punto ú otro.—El que de ella se
desvia debe temer extravinrse y quedar perdido en
esos helados é inmensos desiertos, 6 atollado en los

ntanos que forman los deshielos, 6 muerto de ham-
re y de frio él y sus cabalgaduras por nollegar 4

tiempo á la choza inmunda y miserable que sirve de
albergue en ese despoblado sin final pobre caminante.
Poresta compendiada relacion habrá vistoel lector, que
Ja úmica parte del camino en que la naturaleza se re-
siste 4 dar ayuda al esfuerzo del hombre, es la com-
prendida entre los dos extremos de 1% qt
de $. Mateo, sin que el resto de él ofrezca el menor
obstáculo, sino por el contrario favorezca y hasta con-
vide, por decirlo usi, á los indolentes habitantes, á alla-
nar pequeñas dificultades, 4 quitar unas cuantas pie-
dras, y á dar algunos golpes de azadon, que tanto con-
tribuirian 4 su bienestar. ¿Cómo extrañar pues que
con semejantes vias,de comunicacion el valor mini-
mo de los fletes alcance la enorme suma de cuatro
pesos por quintal ó sean ochenta pesos por tonelada,
es decir, que cueste el flete de Janja 4 Limacuatro ve-
ces mas que el del Callao 4 Liverpool ó ála China?
¿Qué tráfico puede haber, qué comercio puede crear:
so, qué movimiento industrial puede sostenerse con su-
mejantes vias de comunicacion? ¿Qué industrias pue-
den establecerse, cuando cualquier utensilio de ab
volimen tiene que conducirse á brazo de hombre, y
si eso utensilio sobrepasa las mas moderadas dimen-
siones es ya imposible trasportarlo, porque no cabe
por el camino?

De esto queriamos que se: informaseel lector pará
«que pueda calcular con nosotros todo lo que hay dere:
cho de esperar del establecimiento de un ferro-carril,



Eque reemplazase los senderos que hoysirven de cami-
nos entre uo de los principales Departamentos del
Periv y la Capital de la Republica.

1.
El primer resultado de la union de den de la

costa poruna via férrea seria el aumento de la pro-
duccion agricola del primero y de los Departamentos
que lo avecinan. La salida fácil y barata de los artícu-
los de alimentacion que ellos producen, establecería
una corrientecadadia mayor entre esos campos inmen-
s0s de produccion y los grandes centros de consumo
del litoral. Esta corriente natural, que solo nace con la
via de comunicacion y que tanto favorecen los ferro-
carriles, bastaria porsí sola á fomentar indefinidamente
la produccion de esos Departamentos; grandes y elo-
cuentesejémplos tenemos: de -este- fenómeno operado
porelvapor entodaspartes: bastarános remitirá nues-
tros lectores, como. de ello, ú las estadísticas
de los Estados Unidos, cuya precmcT de maiz ha
alcanzado el año pasado la: cifra enorme de 360 milio-
nes de pesos: Ysi las naciones civilizadus del antiguo
mundo; en-donde el ferro-carril es solo una perfeccion
de las antiguas vias de comunicacion, y no hace mas

ue facilitar las transaciones y el comercio, han visto
esarrollarse en ellaslafuerza prodnetora con tal vigor;

que enla Bélgica, esa miniatura de la civilizacion de
siglo XIX, ha duplicado la prodnccion enlos últimos
30 años, qué no debe esperarse de lás vías férreas en
paises, endonde puede decirse” sin -exageración, que
no existen vias de commieacion de ninguna especie;
en donde: pordo tanto no hay comercio; y en donde
solo se pide úla tierra que produzca lo necesario pa-
ra mantener al labrador que la trabaja? Sila Jocomo-
tiva facilita en otros paises la produccion y el comer-
cio, en los nuestros su mision es mas alta: es de erear
lo que hoy no existe, es de fecundizar y dur vida ú éle-
mentos de riqueza, que hoy se encuentranen estado
Tatente y embrionario. lofuvo



DDAunque los ejemplos de las demas naciones yla
experiencia de todo el mundo no- nos facultasen paracreerlo así, la simple razon nos -1o- demostraria, Los
obstáculos para la produccion del otro ludo de los Au-
des son como todo el mundo sabe:la falta de expon-
dio de los frutos, lo que proviene de la falta de cami-
nos y la ignoranciayel atraso industrial y moral de
esas poblaciones.

Si

estos son los obstáculos, ¿no
es indudable, queel establecimiento de una via de co-
municacion rápida y poco costosa, que abriera merca-
dos ú esos frutos y que regenerara moralmento áesas
poblaciones poniéndolas en contacto con el restodel
mundo, seria el medio mas eficaz de removerlos?

Xx.

Por la noticia que tenemos dada del Depirtamento
de Junin puede calcularse poco mas6 menos los artí-
culos sobre que se operaria- el aumento de su produc-
cion. - Estos artículos son de dos clases: aquellos, so-
bre que hoy se hace á pesardelas dificultados de tras-
porte un comercio mas ó menos importante,runque no se exportan por el precio elevadodeJos fle-
tes, pero qué podrian exportarse con un ferrocarril.

Los artículos que hoy se exportan de ese Departa-
mento son principalmente: comestibles pira. el consu-
mo de Lima y de toda la costa, ganados vacunoyla-nar para él mismo consumo. y lanas y motales para.el
comercio exterior.

La carestía de losartienlos de ulimentacion, que de
algun tiempo ú esta parte se observa en el Departa
mento de Lima por causas e es de este
examinar, bastaba porsí solaánuestrojuicio para
ber llamado la atencion pública hácia-el natural
nero del Peri. En una nacion jóven, en donde no eaglomeración de poblacion. cuyos terrenos no están
agotados por una incesante produccion, y que léjos
de eso necesita anmentar su poblacion, la carestia de
los artículos de primera necesidad es,Pe



<a"considerado, un síntoma alarmante y digno por mil mo-
tivos de que se le busque remedio. Y si so piensa que
en esa misma nacionyá cuarenta legnas del punto
agoviado por la carostía, huy provincia en que se pu-
drenlas cosechas sobrantes por fulta de vias de comu-
nicacion, ese síntoma que, económienmento es alar—
mante, pasa á ser moral y politicamente, nn hecho es-
eandaloso. Sea de esto lo que quiera, es lo “bien“de cinco á seis años á esta parte está sujeto el De-
partamento de Lima ú una espantosa carestia, y que
en un Departamento limitrofe se teme como á una
gran calamidad una cosecha abundante.

Vista la cuestion del establecimiento de una via-
ferrea bajo este aspecto, es indudable. que el habi-
tante de la costa reportaria tan grandes ventajas como
el del interior. La facilidad del trasporte haria afluir
AicuesóNoss del litoral grandes cantidades de víve-
res,que abaratarian lavidayfavorecerian el consumo,
lo queá su VeSTaDaaN en vencbeiodel interior, esti-
mulando y alentando la produccion. '

-La benéfica influencia de las facilidades del traspor-
te se haria quizas sentir en el comercio de ganados
masanqueenel deJosartíenlos muertos. Los ganados
actualmente son conducidos de Junin á Lima por las

a. en un viage penasísimo de veinte dias á un mes.
mala calidad de los ulimentos y la fatiga los hacen

llegar Wla costa en tal estado, que se necesita una lar-
gay p la inverna para que convalezcanlos
animales que han sobrevivido y para ponerlos en es-
tado de ser entregados al consumo, inverna en la cual,
como es sabido, de ganaderos y agricultores, perece
tambien un gran numero de reses, víctimas de la im-
presion que les hace el fuerte cambio de tempera-
mento y la nueva alimentacion. Todas estas causas, co-
mo es natural, acrecen considerablemente el valor del
ganado, y consiguientemente del primerartículo de ali-
mentación, y restringen el cambio de nn modo nada
provechoso para la poblacion dellitoral. Con vias de
Comunicacion rápidas y fúciles cambiarian completa-
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rarian el penoso viaje que hoy tienen que hacer y ven-
drian ya engordados del interior, para entregarse enla costa inmediatamente al consumo, lo cual propor-
cionaria ademas de la disminucion de la mortaldad en
el viaje y en la inverna, el ahorro no pequeño de lospr de la costa, un ciento por ciento mas caros que
los del interior, y todo esto traeria por resultado la
baratura, y la baratura favoreceria el consumo y el con»
sumo fomentaria la produccion. La idea, aunghelige-
ra; ue antes tenemos dada de lo que son las hacien-
dasdecrías en el interior, ayudaráánuestros: lectores
para calcular de cuanto ensanche es susceptible este
ramo principal de la riqueza agrícola de tun pais; y
cuan grandes ventajas pueden reportar de ese ensan-
che la alimentacion de los habitantes de la costa, la ri-

ueza de los del intorior y aun cl comercio e retornos
le la República.

Unodelos principales artículos de la exportacion
del Peri consiste en las lanas de oveja que se recoge
en las Punas: artículo que ú pesar de su actual impor-
tancia podia indudablemente representar en" nuestras
exportaciones un papel mas principal del que tiene
hoy. Careciendo como carecemos de toda clase de da-
tos estadísticos que puedan ayudarnos en nuestros cál-
culos, muy dificil nos es avaluar con precision el valor
á que ascienda la exportación de esteartículo; perodetodos modos nos es permitido orcer, que la actual
explotacion es susceptible de muy gran aumento. Esta-
mos seguros de quela produccion de Junin en lanas
de carnero no excederá de ocho mil quintales en el año;
¿y no esesta una Pe mínima para un Depar-
tamento, que como hemos visto, cuenta tan numerosos:
y tan grandos elementos para el fomento de esta in
dustria?

Respecto de la produccion metalirgica,dificiles an
para quien posea los conocimientos especiales de que
nosotros earecemos, calcular la metamorfosis que en
ella operaria la apertura, por decírlo así, de esas re-
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giones á lu civilizacion. No me parece sin emba
que puedan suscitarse dudas sobre esa influencia.
lo la esplotacion por medio de maquinarias poderosas
de minerales que hoy se desdeñan por su pobreza,
aumentaría y no en poco la materia exportable dela
República, permitiendo al mismotiempo la facilidad

de

la
comunicacion y por consiguiente el menor flete,

Negar siles y azogues mas baratos al mineral, y de este
modose obtendría el: mas barato benefició.

Finalmente, si para la conduccion de los metales
preciosos nose reportarian grandes bienes del nuevo
camino,la explotacion de los metales toscos y princi-1 el cobre podria ser muy favorecido por la

aratura de los'fletes, pues es sabido que no pudién-
dose dar en el establecimiento mineral al metal de co-
bre todo-el beneficio que él exije,se remite general-
mente á 1 "medio refinar, y por consiguiente
con un gran peso y con exhorbitantes costos de tras-porte. cer 7

XT.

Pero pensar que el movimiento industrial que la
locomotora imprimiria del otro lado de los Andes se
Jimitaria tan solo á dar algun impulso á las industrias
actualmente existentes, sin extender su esfera de ne-cionmasalláde ellas; seria juzgar miserablemente el

de resurrección que está llamado 4 desempc-
har el vaporenesos territoriosvírgenes,y seria des-
conocerlos mil y mil elementos ea que ellos
encierran. El primer milagro que la locomotora ope-
ra; y lo opera en todas partes es crear valoves all don-
de no existen, encontrar importancia real á lo que antes
no la tenia, utílizar cosas que antes eran intitiles.

Los criaderos de carbon de piedra, por ejemplo, que
se encuentran en muchas partes del Departamento de
Junin, no tienen hoy importancia real, porque no pue-
den ser utilizados: no son valores económicos. El car-
bon que ellos producen es imnejorable, segun la opi-



iianion de todos: su estraccion no puede ser mas sencilla;
pero no tiene valor porque no puede utilizársele don-
de se le necesita, le falta la viabilidad. El carbon del
Peri yacesin valor en las alturas de Morococha á trein-
taleguas de Lima, y para el servicio dela costa traemos
doscientas mil toneladas cadu año de dos mil leguas

- distancia, que necesitamos pagar con tres millones
e sos.re Provincia de Jauja y varias Provincias de

Huancavelica producen grunos de excelente cali-
dad y pueden producir lo suficiente parael abasto de
todo el Departamento de Lima. Pero ese posible exce-
so de produccion es hoy divuna cantidad imaginaria en
lugar de ser un valor real y tangible, y cada año vamos
4 comprar áChile trescientas mil funegas de trigo, por
las cuales hay que retornar con

jos

cerca
de dos millones de pesos: y loqueconelcarion y conel
trigo, sucede con mil y mil otrosarticulos, ——

No seria dificil hacer una largaynada ilusoria enu-
meracion de todos los veneros Industrials existentes
que pudieran explotarse y de los ocultos que quizás
aparecieran; pero como esta relacion tendria que estri-
barse en apreciaciones nuestras propias que podrian
ser tildadas de equivocadas ó exageradas, y como nues-
tro propósito noes tanto dar ú la pública luz nuestros
pensamientos sobre el Departamento de Junin, ni im-
poner nuestras opiniones cuanto suministrar puramen-
te dutos Pm nuestros lectores puedan basar sobre
ellos, por sí solos sus propios juicios y apreciaciones,
nos limitaremos 4 asentar alguno que otro hecho que-
manifieste alguno que otro fenómeno económico que
alli se observa y que revelo las ventajosas condiciones
con que algunas industrias podrian implantarse.

Uno que por su rarezaysu importancia no puede
dejarse pasar desapercibido tiene lugar con ladana del
interior del Perit y es producido exclusivamente por la
absoluta fulta de vias de comunicacion; este fenómeno
os el siguiente: La lana del Departumento de Junin,
por ejemplo,es vendida porel hacendadoal comercian-



. —te extrangero. que lapaga 4123 quintal para enviar-
lux vender 4 Europa. El precio se recarga conlos si-
guientes gastos: flete de Jauja á Lima 704 808 tonela-
da: prensa y enfardelage 18 ú 12rs. quintal: corduecion
al Callao 4 6-58 tonelada: seis á siete libras esterlinas
por flete del Callao á Inglaterra, 184 20 por ciónto de

'03, gastos generales, comisiones d:.; alli el comer-
lante Ja vende muchas veces al lavador, que con algu-

n0s chelines mas de precio la revendealfabricante.
El fubricante laconvierte en paño burdo, por ejemplo,

la vuelveá vender quizásel mismo comercianteque laEo exportado; y ya metamorfoseadala lana - vuelve
á emprender su viaje de regreso al Perú: paga flete de
Inglaterra al Callao y conduccion del Calluo 4 Lima: pa-
ga 30 por ciento de derechos de importacion al Peri:
paga gastos sin fin y numerosas comisiones: paga otra
yezun fletáde ochenta pesos tonelada para volver al
interior pide indio del interior, que lo

f MF per ar eé, ¿una fúbricade PRDDA el consumo del
pueblo no podria establecerse en una Provincia, que
TerodoniDiocuepeeo ejornal es baratísimo; en donde hay tintes de

todas uua que está protegida de la con-
currencia extrangera, no solo por los derechos protec-
tores dela aduana, sino. por los otros derechos protec-
tores, con que grava Ja naturaleza 4 todo lo que en
esa Provincia se quiera importar? pEecdon exigirso
mas fuvorables condiciones para el establecimiento
de cualquier industria? Pero, ¿de qué sirven estas fa-—

vorables condiciones, sila conduccion del material..de

mee fábrica porcuarenta leguas del Peri costaria
el doble del valor del material y quizás nopodria
efectuarse? Háganse caminos. y todo nacerá de la
tierra: sin ellos todos los esfuerzos son inútiles.
-¡Lo que acontece enel interior del Perú con la Jana

sucede con. todas las materias primeras que se explo-
tan. Muchas de ellas podrian prestarse dserallí mis-
mo manufacturadas, para lo cual acabamos de ver
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que no fultan elementos. No se podrían dundar, por
cierto, grandiosas fábricas de puños, ni sedus, ni -porce-
Janas, ni cristales; pero habiendo baratura-de jornal yde alimentación, materias primeras, carbon de piedra
discrecion, y mejor que eso grandes y poderosas citi-
das de agun, por- qué no se habian de establecer fibri-
cas de paños Nriseon, de tejidos toscos de nlgodon
de cáñamo, de loza ordinaria, de curtiembres de ené-
ros y de preparacion del cardenillo, de lupotasa y ceni-
7asgravelosns? Y no se cre que de tan humildes
industrias no “pueda esperarse grandes resultados
económicos: por el contrario, las industrias que están
al aleance de las clases secundarias sonlas que mas pro-
penden al bieñestar de la poblacion y al progreso dela nacion. Mientras Sévres, Sedan, Gobelinos y otras

fabricas monumentales necesitan para sostenerse gran-
des subvenciones del Gobierno las unas,% otras: se
contentin con repartir módicos dividendosá sus” pro-
pietarios, contribuyendo muy poco al bienestar de las

blaciones que las sostienen, la cindud de Cincinatilevititado ayer solo en un desierto, ha alcanzado con
sus curtiembres, con sus salazones, con sus fábricas de
toscos muebles, con sus relojes de madera de ocho pe-
sos pieza, tal prosperidad y tal crecimiento que hoy
es la capital del comercio occidental, de los Estados
Unidos, y quizás la primera ciudad manufacturera dela
Union. y

,
,

7 kniicdug
Ya que hablamos de losEstados-Unidos, Venfantco-

losse, tomaremos de su historia industrial tn hecho que

nos manifestará ademas, sí debe ó no esperarse en el Po-

ri del establecimiento de vins de comunicacion, no solo
el progresode las industrias existentes y la creacion do
otras muevas, sino el descubrimiento quizás de riquezas
lloy ignoradas de nosotros. No hace muchos años que
ol ingeniero Wetheril Mud sorprendido an las inmedia:
cionesde Leaulkill por un ealorintenso que brotabado
In tierraacompañado de frecuente chisporroteo: era
nna capa de tierra nogruzca dmstaba en-combustion,
y esatíerra era el antracito. argosy com-



Aelicadus experimentos para descubrir el modo de uti-
izar el nuevo combustible z por fin elaño de 1820 se

empezó por sacar 300 toneladas: quineé años despnes,
en 1835 los Estados Unidos producian 557,000 tonela-
das de untracito. Hoy la produecion total de ese com-

—

bustible, que despues se buscó y descubrió en mu-
chas otras partes del mundo, se cuenta por millones
de toneladus. ,

Nos parece E con lo expuesto hay datos: sobrados
para que todo el quetenga un mediano conocimiento
de estas materias pueda juzgar y calcular por sí mis-
mosin necesidad de nuestro auxilio, cuáles y cuántos
puedenser los resultados materiales de la resolucion
dela gran cuestion que hoyse plantea.

XI.
Hemos procurado en los anteriores capítulos trazar,
fielmente como nos ha sido posible, un cuadro de los

lementos de prosperidad que el Departamento de
Junin esconde hoy en su territorio ydedar una idea,
6 mas bien dicho de suministrar datos para formar una
idea del desarrollo de que esos elementos son sucepti-
bles y de la influencia eficaz y pronta, que en ese de-
sarrollo deberia ejercerel establecimiento de una via

que lo uniera £1a costa. Todolo anterior se re-
fiere solo, como podrá el lector recordar á la parte
habitada Ede eseDerpe ha-

dedicado, sino muy pocas líneasáaquella parte,Tor salvaje y desconocida, que formala mas oirble,y que en algunas decenas de años mas seria el empo-
rio del comercio y dela produccion del Peri, ó forma-
Tá quizás otra nacion en la nuestra patria. Séxnos pues
permitido llamar hácia ella la atencion, y hácia algunas
cuestiones referentesá sus territorios: cuestiones que

r extrañas que á primera vista parezcan á un tra-ho sobre la Provincia de Jauja y al proyecto camino,
tienensin embargo grande y extrecha extensión con el

Tie de esa Provincia, y con la inmediacion de ella
la capital de la República,
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Es hoyopinion muy-osparcida;

y
1á' mestro juicio

error -trascéndental, que la iaa“de los Va»
lles-de Amazonas debe cnipezarse por ol- lado orien-
1e leomoiva porque

ura delos rios. Los mo=
VOS: unico motivo, porque enrigor no es mas que

a que ha liabido adoptar ese órróneoPayo iniciador-enel miTné uno de loshombres:
wWblicos deTe. ntoque hayamosteni-e.Copri

delAmazonas,q
>
por los peligrososp

mo
copodeAndes atracria la inmigracionMeTEOrages; y sogundo que la misma facilidad de traspor-

te haria posiblela exportacion 4 Europa de losoeductosde nuestras montañas. Dos: Vapores compras
dosá bien caro precio, hoy completamente perdidos: y
caudales ingentes gastados en inmieraciongostiaidos
poblarlas ciudades: del Brasil, han sido los prácticos osultados de este sistema, -.- ICY

Ni cómoesperar que Imbiora do sucedor de otra ma-
nera? En-las: márgenes del rio Amazonas desdeisiv
embocadura hasta la frontera peruana, hay unamul-
titud de poblaciones brasileras, algunasdeellas:¿on-
siderables, que ofrecen al comercio y al imnigrante to-
daslas facilidades y ventajas que el“tiempo y una
buena administracion aclimatan en un Esos cen-
tros de poblacionti ficdismora

cuyosproductosson]se extraen con la mayor facilidad que prosenta -¡ein-
mediacion /á centros de poblacion considerables; y
esas montañas yesas poblaciones están me s
que:las nuestras al Atlántico, que es el eran póntrol
atraccion de toda inmigracion Europea. 'áciles, pues,
comprender cómojla parte brasilera de la montaña, esla
que hasta ahora ha -Ercenado «de los grandes. sa»
crificios hechos por porro para poblar muestro, tor
ritorio: ¿nl np «adorinidos

Los mismos: motivos y nuestros hombres de Esta-
do tuvieron paraatrar ias-hácia ese lado,



uuásaber: las facilidades para el comercio y la inmedia-
cion al Atlántico, han sido los que han llevado ú los
inmigrados á las ciudades del Brasil, que están mas in-
mediatas al Atlántico que las nuestras, J que ofrecen
mayores,ventajas y comodidades para el

1

gracias sean dadasá la Providencia por el mal éxito de
nuestros esfuerzos. ¿Qué hariamos hoy, si los descos de

Estadistas se hubieran realizado y si en los últi-
Mos cinco años trascurridos hubiera Teo á Nauta y

los márgenes del Ucayali y del Amazonas una
ion de cinco á seis mil inmigrados- por año,yan-

ingleses ó alemanes lo E ore aaveinte y cinco á treinta mil aventureros posesionados
de la embocadura de todos nuestros rios navegables?
¿Cómonos arreglariamos para sujetar á nuestras leyes
y bajo nuestro dominio una nacion extrangera y relati-
vamente pepulosa, que pedra oponer una masa de
quince 4 veinte mil res, á las pequeñas fuerzas
quetoa nos permitiesen desta-
car de vez en cuando hácia esos parages remotos? Dése
el Peri la enhorabuena porel mal éxito de los esfuerzos
«que so han hecho en este sentido.

Mucho pudiéramos decir sobró este sistema de inmi-
gracion, que está de moda en los pueblos de Sud-Amé-
rica y que en ninguna otra parte hemos visto jamás usa-
do, que consiste en traer hombres que generalmente so
pagan á tanto por cabeza para poblar desiertos: siste-
ma que en de nuestro empeño para colonizar sin
tener niloselementos, ni las espansivas de
naciones colonizadoras. Los Estados Unidos que son

poblaciones que hoy florecen á las ue del Missi-

sipió del Ohio no son debidas por cierto á una inmi-
gracion exótica y postiza, como la que nosotros procu-



==ramos paralas orillas del Amazonas, En los Estados
Unidosla inmigracion europea acudo por la parto civi-
lizada: se introduce á las ciudades; se derrama on los
campos; llena, por decirlo asi, todos los vacios 6 interti-
cios de la parte poblada y hace rebozar la poblacion

exhuberanto hácialos desiertos del interior. Esta es la
única relacion que tiene allí la inmigracion extrangera
y la colonizacion; y estaes la única que debiamos
desear que tuviera een meY aConocemos, sin embargo,que la debili le nuestras
facultades espansivas hacen indispensable la directa in-
tervencion del colono europeo en nuestra tarea coloni-
Zadora, mas no por eso podemos convenir en que se
haga deél el colonizador por excelencia, y en que ab-
diquemos ciegamente en él los deberes que nos impo-TD. soberanía de nuestro territorio,

Noes posible extendernos mas en conflderaciones
generales que tienen solo una relacion con el asunto
que nos ocupa, y pára las que necesitariamos mucha ex-
tension y mucho estudio. ta á nuestro propósito se-
halarlos defectos y los peligros del sistema de coloniza-
cion hasta ahora empleado, é indicar los medios de
que podemos valernos para remediarlos y prevenirlos.

peligros y defectos de este sistema provienen
como arriba hemos dicho de dos cosas: de colonizar conE enteramente extraña á nosotros mismos y de co-
onizar con esa gente terrenos que están fuera de

nuestra esfera de acción, que no es otra cosa colonizar
con ingleses, americanos ó alemanes, es decir, gentes de
costumbres, de hábitos y hasta de preocupaciones dis-
tintasyaun opuestas á las nuestras, las márgenes
Ucayali y del Amazonas, es decir, territorios que al
mas ligero esfuerzo pueden facilísimamente despren-
derse del resto del Peri,

Manifestar los inconvenientes del sistema que com-
batimos es, 4 nestrojuicio,indicar el remedio. Trátese
de crear vínculos al formar las colonias entre los indivi-
duos que lascompongan y el resto del Peri, en vez de
establecer esas colonias en completa incomunicacion



==TO de la-aécion nioral y mate-
rial de|me habitada del Periren vezde: colocarlas
fuerade ella; procirese comenzar ú colonizar la- parteOr dela montaña en Jugar de apresurárse dd po-

"la que solo será pernani mientras necésite del
abrigo de nuéstro pabellon, es decir, mientras valga
poco y enarbolarú cualquiera otro cuando pudiera-em-pe sernos ¡tíl: 6,enotros. términos, comiéncese

_colonizacion de los Vallesde Amazonas por: el- naci-
miento deJosriosy no: por las desembocaduras, y1

dos
los inconvenientes y salvados

todoslos: peligros, - que true consigo Ja colonizacion
de esos ricos territorios. E EF

XI of
Parece qíiefelizmente el Gobierno hu visto ultima

mente bajo este mismo aspecto la cuestion de laicoloni-
zacion delRes Ingar se-
ñalado para el establ i ada ul-
timamente de Alemania ha sido el Pozuzo, enla aftuén=
ciade los rios Pozuzo y Mayro;á poco nas a treinta >.|cerro “vointicinco inas6menos de

a neiadeHuánuco. DébesealseñorCoronel Sal-
cedo, -Preferto entonces de Junin, unn merecida accion
de gracias por la: acertada eleccion del lugar escogido; y
á Jos individuos del Gobiernode ontónces-por el -abui-
donoque ese paso importaba del anterior sistema: y Ja:
adopcion del único acertado yracional... fui se

Al poner en planta este plán de 'eolonizacion, el De-
partamento de Junin atrae: involuntariamente la aten-
cion, .Su proximidad 4 Lima, 4 Ja vez que su contigti-
dad úla montoña, fuera de otras consideraciones, lo ha-

cen á nuestro juicio el centro natiiraly de donde debe
partir todo esfuerzo para colonizar... 1 -- ón

-Creemos haber expliendo suficientemente, ó por lo
Mménos tanto,-eomo nuestro trabajo nos lo permite, la si--
tuación del Departamento de Junin con respecto ú la
montaña, De la-gran meseta de los Andes en qué ese
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Departamento está situado, avranean endistintás direc-
cionos todos:los rios que van«engrosar Emedespues de fecundizarel territorio intermedio. Al ba-
jarrestos' rios de la meseta de Junin por diversas abíns,
vá formando cada? uno quebradas, pequeños: vallés
6 cejas de montaña mas 6 menos espaciosos, cada una
de'los cuales se vá abriendo panlatinamente hasta for-
mar todas las grandes pampas que constituyen da ver
daderamóhtaña. Como antes hemos dicho, hay en toda
Ja rextension del límite oriental del Departamento di
versas abras ó gargantas: que conduce cada una á una
ceju de montaña, y por ellas ála gran montaña, En "la
Provincia de Junja” solamente hay tres principales
gargantas que dirijen álas primeras montañas de Moyo-
bamba, olihami Andamarca y Acobamba, bañadas
por los rios Mántaro, Pangon y Chanch

"Tambo, principaltos forman el:
le

“Tarmatiene 4sis inme
nes

la montaña delCl
chimayo ú las márgenes mismas dol rio de esé nombre.
El Cerro de Pasco está á treinta y cinco leguas del Po-
uo; que forma con el Mayroel Pachiten, desde donde
la navegacion es posible” hasta el Atlintico.. Por fin,
Huánuco estáú igual distancia dél Mayroydel mógú.—Poresta sucinta y demasiado compendiada des-

eripcion geográfica, puedo versé cuanto reune el Depar=
tamento de Junin: las eoridiciones políticas

n
us

araqueseleconstituyaencontroLamas: HOInibenmi- os ilag empldav ¿hlá
-Quiérese: tener una ideá di “que puede hacerse
en-panto ú colonizacion enla montaña limítrofe al
Departamento de Júnin? Unos cuantos hechos podrán
e munque no séa siño aproximada y débil. par
to hoy esplotada de la- montañadel Ubanchamayosés
unicamente un pequeño trozo en la márgen izquierda
del xio.—Las extendidas y feraces pampasque sehallan
á la márgen: derecha, son hoy bosques inmensos habi-
tados Epor tribus salvages que amenazan sin cesar
con la muerte y el incendio á los sobresaltados labrado -

res de la márgen civilizada. Esto es hoy: "eienanos há,
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en 1742, en este mismo territorio de la ribera iz-
quierda del Chanchamayo, en que hoy habitan solo tri-
bus feroces, habia cuarenta y seis pueblos cristianos y
civilizados que componian la mision del Chanchamayo.
[1] A treinta leguas de Jauja sobre las orillas del Pan-
goa estaba edificado el fuerte del mismo nombre que
serviadepuerto avanzado ú la colonizacion; y diez le-

Ei mas allá del fuerte se encontraba el desembarca-
de Jesus María en el punto en que el Pangoa,el

Chanchamayo y el Apurimac, que allí concluye su cur-
so, entran j

“á formar el caudaloso Tambo, princi-
pal afluente del Ucayali. Dentro del rádio de todos estos
puestos avanzados hasta Jauja habia cultivo, habia ca-
minos y poblacion cristiana y civilizada, cuyo dominio
se agrandaba poco á poco, mercedá la decidi
cion del Gobierno español, y álos esfuerzos, y á la abne-
gacion heróica de los misioneros. Desgraciadamente en
el mismo año 4 que nos referimos la codícin del gefe es-
pañol de la mision[yain el incidente es curioso y elo-
cuente] que mandó duplicar la contribucion que los in-
digenas iban en pepitas de oro, y la simultánea su—
blevacion del célebre Santos Atahualpa excitaron ú las
neófitas poblaciones 4 la mas completa rebelion, quedan-
do asi perdidos en un dia los estuerzos continuados de
muchas generaciones. (2)"Este pequeño episodio de la historia de la coloniza-
cion delas montañas de Junin, basta para demostrar que
ú las ventajas políticas que la inmediacion de Junin ú
la Capital ofrece para la colonización, se agregan tam-
bien ¡el precedente histórico y la experiencia práctica
de las facilidades que las montañas de ese Departamen-
to presentan para todo trabajo de colonizacion que en
ellas se emprenda. 3So nos preguntará quizás qué tiene que hacer todo
esto, tratándose de un camino de LimaáJauja, Tiene

Archivos de Ocopa.
FTua

a) mal



que hacer y mucho 4 nuestro juicio. Una vía fúrrea de
la Capital de la República al Departamento de Junin
seria, si sellevase 4 cabo,el medio mas fácil y mas rá-

ido, sobre ser políticamente el mas seguro de colonizarLa montañas del Peri, Eso seria el mejor sistema de co-
lonizacion de cuantos pudieran emprenderse. El estable-
ceria como bases de colonizacion vínculos estrechos 6
indisolubles queligarian á nuestro actual Peru con el
nuevo Peri que se fuese allí formando, vínculos, que en
vez de debilitarse irian creciendo y estrechándose mas,mientras mayor auge y prosperidad fuesen adquiriendo
los nuevos esteblocimientos: y él iria al mismo tiempo
formando y lovantando esas colonias, no de un modo
forzado y postizo, como tiene que suceder bajo la in-
fluencia dela autoridad, sino de la manera fácil y natu-
ral con que el comercio sabe porsí solo hacer, y hace
en todas partes prosperar sin esfuerzos y sacrificios las
poblaciones que encierran verdaderos elementos de
prosperidad,

Póngase á Jauja á seis horas de Lima,yabránse cami-
nos carreteros de Jauja úla montaña, es decir, Tercero a
la montaña á dos dias de Lima, y ¿puede dudar nadie
de que ese solo hecho noseria suficiénte para que acu-
diera ellano solo una gran parté de Ja poblacion flotan-
te [principalmente la extranjera] de la costa, sino tam-
bien de ultramar, á RN delas primicias de esos
territorios virgenes y á E los pingies y preciosos
productos, que podrian ser fácilmente trasladados ú las
costas del Pacífico y de allí muchos de ellos hasta Eu-
Tropa?

s montañas producen el algodon, el café,el cacao,
la caña de azúcar, la vainilla, la cera, la cascarilla; el
añil, tintes de todas clases, resinas y maderas esquisi-
tas: dése salida 4 esos productos y está resuelto el pro-blema de la colonización de esos territorios. Haga el
Gobierno el camino ó favorezca su construccion, éste
harú,el resto. ue

No será demas notar de paso, que si la apertura de la
montaña fuese hecha como nosotros lo entendemos, es
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decir, por sáb lado delPacifico, y mucho massi fuese
debida úmn ferro=carril: la exportación de Jos: prodnc-
tos de las montañas hácia Incosta, haria en breve de Li-
marel grancentro comercial, en donile: se-operaria un
movimiento de cambiós E laconvertirian pronto en.el
emporio del comercio del Pacífico.—1---> +“Son tales y tun efectivos los dinos de pi
Und: y fortuna que cuenta mestro- pais, ene de
naturaleza, por detirlo así, 'que alaplicarle, anque no
sea mas queíconla imáginacion cualquier ¡principio de
economía social porséncillo que son, asusta la inmensi-
daddelas: consecuencias que la lójica va sacando una

una de esa aplicacion, y se teme pecar de visio-
nario y utopista cuando se comparanlas colosales pro-
porciones de esas consecuencias Con las: mozquinas di-
merisiones dé nhestra menguada actualidad.
No puede prescindirse al hablar de Ja: montaña del

Peri de tributar un homenaje de publica gratitud
y de veneracion háícia unos pobres mongos; que- desnu--
dos de toda /ambicion y de todo interés mundano; están

rcinte años, redncidosá sus propios:es-jon mas insignificanto de parte
las tribus de nuestras

montai ysisriquezasúili inen-
contrar mas recompeñsa en esté. mindo, que el martirio
algunos de ellos, y los demas la indiferencia. vid

sospinom audi: ol jua 1
metiaFloraVe att redada

Despuésdehabermanifestado las: ventajas materia
les, que del ferrocarril de Jauja deben reportar los De-E de Juni: y' de Limia, despues de haber

mnciado todos los.elementosde produccion delprime-
ro, susceptibles de algun desarrollo y de haber hecho
notar las consecuencias que el desarrollo de esos ele-
mentos! puéde "producir respecto del segundo; ydes-
“pues,por fin, de haber indicado la relacion que existe
entre la comunicacion de Junin y la Costa conla coloni-
zacion-delos valles de Amazonas, séios permitido la-
marJa atencion hácia consideraciones, aunque tambien



Ade un órden material, de esfera indudablemente mas ele-
vada y que pondrán quizús en evidencia la íntima liga de
todas las cuestiones anteriores, con el porvenir econó
micoy político de nuestropaís.

El aumento de produccion de un Departamento no
es en nuestro concepto un hecholocal y de locales ven-
tajas y resultados: es un hecho económico de resulta-
dosA generales, que tienen de palparse en toda
la Republica, así en las últimas clases de la sociedad,
como en las esferas administrativas,

La aparicion del huano ha puesto al Peri bajo la _in-

fluencia de un doblo fonómeno económico, que nunca
se ha producido en otra parte y para el dia de cuya
desaparicion nunca tampoco tomaremos suficientes pre-

cauciones: ese doble fenómenoesel siguiente. El Perú

gracias al huano, puede consumir y consume del ex-
trangero hoy tres veces mas de lo que gaturalmente
produce; y el Gobierno del Peri le hoy gastary
gasta cuatro veces mas de sus entr: naturales.

Analicemos un poco estas dos cuestiones por la re-
lacion que tienen con nuestro asunto y empezemos
por la primera.

El Peru, que el año de 1845 producia y exportaba por
un valor desiete millones mas ó menos y que consu-
mia poco mas, consume hoy 21 millones de mercaderias
extrangeras que se pagan con los mismos 7 millones
de productos naturales, mas catorce de huano. Esta si-
tuacion es indudablemente comodísima el presente,
puesto [que con un trabajo como 1, podemos consumir
como 3, pero, como no puedeser eterna, por muy cómoda

ue sea para el que vive con el dia, es de una perspec-
tiva aterradora para el que medite en un cercano por-
venir.

Es tristemente curioso registrar uno delos estados
de Aduana, que allá de vez en cuando, cada siete
ocho años, suelen dar ú luz nuestras oficinas fiscales, tris-
te desengaño para el que vaya á buscar en ellos el desar-
rollo de nuestra industria ó el fomento de nuestra produc -
cion. No es de este lugar entrar en un We detallado



—an cifra que arrojan esos documentos.ue E que

del
año de1847ul de 1853, último es-

ado que hemos visto, es decir en cinco años de puzy de
prosperidi relativas, en nada ha aumentadola -

cifra de
nuestras |CuE léjos de eso, bay artículos:uudesaparecido completamente del catálogo de el

Jasimportaciones, es decir, los consumos, au-

mL por año. En 1847 los productos naturales
millon y los consumos 7 y medio: en 1853 losPruote naturales. eran los mismos 7 millones y los

umosale 421 “eae ola

:
Airdanola, y silap:

al

del Perit y los consumos 1 peentonces guardando la proporcion que hoy, nos vere-

peese dia consolo siete tt ocho millonesEu productos
nos25. 6.30 que entónces consumire-

s radoy Dis-
1

Ds responde, y pues-
“to qu Lu millones de productos
coxporiablos con que pagar lo q nosce-nos á consumir siete tocho tambien, en eLese el

» consumiésemos el dia que concluyjuea uestaes indudablemento, en estremo fú-
y sen ro cuando se piensa en loque encier-
esasmer debe Unir todo hombre pre-

Te No: MA de consumos de un pueblo un

puta transitorio cuya cesación ó retro-fuero o con indiferencia or ese. mismo
ito.de consumos viene del puenstMeno den digase lo" ye de civilizacion. “Elia==AconclaedicemarMol 7 millonesedicemuyfácilmente; peroen el

hechos uaPae ¡Sataclismo: un espantoso
Para queen un largo nuEEoe;Do á consumir 4, verse re;

te. r consumir mas que uno, os pasar

de
tin E

ás a.opulencia á Ja miscrin: para. el
y Peri eso

“ ú
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mistno hecho mp retroceder treintaaños:esta trat:sicion de la civilización á labarbario. —El aumento de la produccion natural del Perir' es [1
remodio, el micoremedio para preservarnosde ese
cataclismo que ududablemente tieneque sobrevenirúl-
undia y que no esté quizás muy lejos: fomentar des
de ahora ei lo posible nuestra produccion para Ehucon ella el Ta de nuestras er es el

Yeimos preparan lo; tunque sea pocoápóco y mlati-
namonte, á prevenir las Sroctón y E“
_— que traer consigo la extincion del huaño

'eril.
Y si para porel el mrenoscatro que en mrestros con-

sumos y el sprio queen muestras rela:

ciones comerciales traerá cons

hnncimpaiaA11
da, lasnp p cireeoomo”e Extimeión Ue

in renta del Peri, como'
la bancarrota fiscal de nuestro pais. Como la banciur:
rota, decimos y no usamos Ja palabraen unsentido me:
tafórico, porque, acostumbrados como estamoság
tarjarmercaal huano mas de nuestras rentas”: ?

habrá el dia en que la renta precaria desa; a
ara hacerTezca y noouedo sino la exigtia renta pro

fronte ú necesidades fiscales
tro.

vi -

tisfacer;ytampocosetion queE ahora gastiumos quince 6 diez y seis millones
de pesos en nuestros gastos fiscales, es porque tenemos
como hacerlo y que el dia que la renta quede.E.á su cifra natural se rebajarín tambien los gastos 3ese
tipo, porquesi esto aritméticamente tendria qder, queramos 6 no, solo será trayendo consi
cataclismo político, que entrabado con el comóni”
co que como hemos visto, la mismacansa deb2cir, acabarán ambos de consuno por sumiral Peri enla
misma vorágine en que estamos viendo hoy álaOblica de Méjico en el estertor de Ja agonia: Así como
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pueblos no pueden pasar repentivamente de un consu-
mo dado á otro cuatro ó cinco veces menor, 6 en otras
palabras, así como los pueblos no pueden reducir re-par sus necesidades, del mismo modo los Go-

iernos, á quienes una situacion holgada y fácil ha per-
mitido ensanchar mucho ó poco su esfera de acción, se
crean merced á esa holgura y á ese ensanche, necesida-
des que tienen que satisfacer y sin cuya satisfaccion no
podrán administrar. Qué hará el Gobierno Perua-
no el dia en que se eTE patredar Sueno
y con

ur
uesto de millones

degastos en
Tambien por esta razon es necesario, urgentemento

necesario, que el Gobierno piense cona suficiente an-
ticipacion en crear elementos que permitan gobernar
este país cuando concluya el huano: ó mejor que pensar
en crearlos que los cree de una vez, porque si como es
probable nos quedan apenas doce ó quince años de ri-
queza, no es mucho el tiempo de que podemos disponer
para emplearlo solo en pensar y discutir, que es cuan-
to hasta ahora hemos hecho. Es necesario crear pro-
duccion, crear riqueza para poder hacer frente con
ella mas tardeálos gastos : tado. daCuestiones son estas, que la clase de nuestro trabajo
no nos permite tratar sino de paso, y inicamente en
cuanto tienen relacion con él. Son sin embargo verda-
des tan pernos A tan claras, que basta el enunciarlas
para darles todalaimportancia que realmente tienen.

Crear retornos que suplan el huano, crear rentas fis-
cales que reemplacen la del huano: héaquí el proble
ma. Fomentar la produccion nacional: hé aquí la reso-
lucion: ella nos dará retornos para el comercio: ella nos
dará rentas parael estado.

Ena TA nacional, en la riqueza pública será
donde encontremos las entradas para nuestro tesoro,
cuando la actual renta desaparezca. El aumonto deva-
lores en todos los ramos de la actividad nacional per-
mitirá el aumento de las contribuciones: de las contri-
bucionessobrela tierra que solo pueden pagarse, cuando



ala tierra produce, sobre la industria que solo se obtie-
nen caLiA la industria florece, sobre la precie ur
bana, consecuencia del aumento de poblacion y por
último y mas que todo de las contribuciones indirectas,
como la de Aduana que crece solo donde hay movimien-
to industrial y comercial.

XvI.
Y qué medio mas fícil, mas rápido y mas podero-

so de aumentar con la produccion nacional á un mis-
mo tiempola riqueza de los particulares y la del Esta-
do, qué medio mas espedito y mas sencillo, que las vias
de comunicacion?

El año de 1817 un pequeño rincon del mundo, el Es-
tado de Nueva York, concibió el atrevido proyecto de
comunicar una pieda ¡mentiraersnavegacionquesi artería princi] “movi
miento icugeal del Estado. El osa ia tener 142
leguas de estension, es decir, debia ser la obra mas

[E en su género que jamás se hubiera realizado.
ada arredróalnuevo estado que emprendió la obra

sin mas auxilio que sus propios recursos, y el 4 de Ju-
lio de 1817 aniversario de la Independencia americana
se inauguraron los trabajos: cn Octubre de 1825, ocho
años despues solamente, el gran canal estaba entregado
á olA - - "les fueron los resultadosdeesa empresaEa particulares y para las rentas del 'Hatado?

élos aquí:
El aumento de la riqueza particular solo en la ciudad

de Nueva York durante los diez años anteriores á la
apertura del canál fué de, . y $. 1.520,000.

Durantelos diezaños siguientes fué
de. $, 144.600,000.

En cuanto al fisco de Nueva York hé aquí algunos
datos sobre la influencia que en sus rentas ejerció la
apértura del canal.

En 1817 las propiedades productivas
del Estado representaban un capi-
tal de... deman. Menu $. 3.180,00.



En 1817, doce años después de la con-
clusion del canal ascendia ese valorCua 00 Lobaonita. dla. die 18. 23.600,000.

y la renta del Estado triplicó durante ese periodo, has-
ta cl punto de permitir la supresion absoluta de toda
contribucion directa en el Estado. (1)

Cifras como estas no necesitan comentarios y re-
sultados análogos arrojará “para el que quiera consul
tarla la estadísticu de todas las naciones, que han pres-
tado úlas viasde comunicacion la atencion que ellas
merecen.

No
hay 1

a
- 58 en los

Estados Unidos, en Taglaterra, Francia ni Alemania:
basta observar la metarmórfosis por que está pasando
de cinegaños á esta parte dolanien(ONE Ls-
paña, mercedal impulso que en ellase ha dado4 lacons-
truccion delos:Fee paraa el cambio
májico Eenla vida deun pais la iosa inven-
EOSioie XIX. mas sivol mo sus conse-
cnencias qué por sus detalles.

No creemos que un ferro-carril de Jauja-4 Lima fuera
Ja única. escepcion que á este respeto ofreciera la his-
toria de los ferro-carriles. Creemos al contrario que
pocos puedenobrar resultados tan gigantescos y tan rá-
pidos. Ya lo hemos dicho: si on las naciones Tur
el papel doun camino de fierro se reduce á facilitar y

“activar las jones entre dos puntos del tor-
>sas

relaciones
r

's que

n

incomunicados
unos de otros;en Enropa ellos tacilitan el tráficoy el có:
mercio, fomentan asi la industria y dan mayor valor
á la propiedad: enél Pertt lo crearán todo, comercio, in-
dustria y hasta la propiedad, porque darán valor á lo
quehoy no lo tiene. j

Qué valor representa hoy en la riqueza nacional cl
territorio del Departamento de Junin? Bien insignifi-
cante 4 la verdad. Vale mas una cantera de cal, a
las inmediaciones de Lima que todas las canteras do

[4]  Miohel Chevalier—Ecco. Pol.
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miirmol, mas todos los crenderos de carbon de piedra
de ese Departamento, mas una gran parte de sus minas
de plata, y la mayor parte de las de plomo y cobre.
Hay chacras de panilevar en la costa que tienen un va-
lor mayor que alguna hacienda de Junin con treinta le
guas de circunferencia: y las montañas del Peri cuanto
producen hoy?

Qué valores representaría ese mismo territorio “diez
años despues do abierto am ferro-carril? No es posible
calcularlo, porque no se puede carcular enlo infinito.

Entónces quedarían resueltas las dos cuestiones que
mas arriba hemos planteado: la de retornos parael co-
morcio' y de rentas para el fisco:

Permitásenos en cuantoála hitima dar para concluir
un dato que, por insignificante que parezca á primera
vista, es en realidad muy elecnente, En las cuentas del
año de 1848 rendidas porla Tesorería de Junin (las mas
resientes que hemos podido conseguir) nolegó la con-
tribucion predial de ese año, tanto urbana como risti-
ca, 4 la modesta suma de diez mil pesos.

XVIL

Puesto que nos homos elevado ácontem lar lacues-
tion que ventilamos desde el punto de - noyade
los intereses locales de tal ó cual Departamento, sino
desde el mas alto! de la prospo: 1 pais,

-

no es posib! "hucer rel sun seamuyde paso, otras consideracionos de suficiento.
importancia, para que nuestros lectores no lleven ú mal
el que llamemos hácin ellas su atencion.

n ferro-carril que una la capital de la República
con el Departamento de Junin producirá grandes resul-
tados políticos; y un ferro-carril que una la insalubre
costa del Pacifico con el valle de Jauja, producirá resul-
tudos higiénicos de incuestionable valor para la educa»
cion dela débil y macilenta juventud de Lima.

No creemos que nadie revoque 4 duda los resultados
políticos deun ferro-carril á Jauja, Silos ferro-carriles
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están llamados ú ejercer una mision de resurreccion
en los desiertos salvajes de la América, no lo están me-
nos ú efectuar una revolucion moral é intelectual en las
masas atrasadas é "o que forman el grueso de
nuestra poblacion. Este benéfico influjo lo ejercerán las
vias de comunicacion de dos maneras. De una, dando mo=
vilidad á los hombres, que hoy pasan su vida y mue-
ren clavados comolas piedrasólas plantas en el punto en
que la naturaleza los echó por quelamovilidad paraellos
es por lo Fe la libertad material y un principio tam-
bien de libertad moral, en cuanto á que les desata lasEE la inmovilidad los tenia sujetos: la
movilidad trae tambien la ilustracion; no sin duda la
ilustracion delos libros y de las teorías, sino la cienciaE de la vida que da el trato frecuente con los

“Dodata el to deri sale otra parte el aumento de riqueza material que
los detuciió producen se traduce tambien Averdadero aumento de civilizacion, en la mejora moral
€ intelectual de las poblaciones cnyos territorios han
sido enriquecidos anita por la locomotiva: El au-
mento de riqueza de un territorio aumenta el bienestar
de sus pobladores; y es principio reconocido cuánto
contribuye en el hombro el bienestar á realzar sus sen-
timientos morales elevando el primero y padrede to-
dos ellos: el de la dignidad personal. Las escuelas y los
catecismos politicos podrán hacer á los indios de mes-
trointerior pedantes: dificilmente ciudadanos. Solo me-
j su condicion materir

e
eles esos prin-

cipios de dignidad é independencia personal sin losque
jamás pueden ser otra cosa que ilotas miserables, pe-

cherosadictos á la tierra é instrumentos ciegos de todo
el que alce un palo para mandarlos. Mejorando la con-
dicion ataride nuestros pueblos opondremos la va-
lla mas eficaz contra los avances de la tiranía de una par-
te y de la otra contra los esfuerzos de los anarquistas.
He aquí el m7 modo como los ferro—carriles deben
ejercer su influjo moral sobre las poblaciones.

Estos resultados políticos de las vias de comunicaci on
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en general no serian los únicos que haría sentir en el
Perú un ferro-carril que pusiera 4 seis horas.de Lima
un Departamento como el de: Junin, del que su posicion
Geográfica hace hoy elcentro material de Ja Repi-
blicay cuya riqueza y poblacion, establecido el ferro—
carril lo haría tambien la principal arteria de petaPeri. No es delcaso discutir la.Me estratégica del
Departamento deJunin que fadonuremoción
como una de las primeras dela Eacabamos de decir, lo seria con- uñiotivo.
dos sus elementos de Ampcion tanto por ese desarrollo,como por -apel le
la montaña. Junin con un il á Limo, con las
montañasode comunicacion á los. De-
partamentos delNorte, yá los del Sur, sinode: derecho,
soria política y ¡iltrientelacupta|de lade Ja.Besu union 4 la costaporelferro-carril hazinde
pariimisiaT maySunhaiaopoderosa que-in tamente la comuni-
caciondelos

5:
del da Peri: su temperamento,

suriqueza, su y supoblacion lo harian el cuar-
tel general de la República; y un ejército acampado
en Junin podria acudir con igual celeridad á Ayacucho
46Traj, ú. las márgonos del Ucayali óestar,en.aeisembarcado en nuestros vapores sisus servicios se
Aeionan en nuestro litoral. Orden interior. y respetabi-
lidad en elAEDE no: poco con pemplanies
ventajas militar el

XVII
«y Por lo que hacó álos buenos resultados que podria
obtenerse para lasalud de las poblaciones.deNhlt nlmente dereA Lnpesen ¡modopaneLeireLitoral yporotra. con-dajanoDaDee epartamen-
to y cón especialidad Jas provincias de a. y Tarma.



DeNo nos parece necesario detenernos en averiguary cor-
roborar ambos hechos: harto evidente y averiguado es
el segundo y nomenos cierto é incontestable es por des-
gracia el primero. ¿Qué familia no tiene alguna pruebiw
más ó menos dolorosa de -los terribles extragos, que en
los húmedos elimas de la costa ejercen las terribles
afecciones pulmonares cada dia mas generalizadas y conl-
tralas cuales son impotentes todos los recursos de la
ciencia médica? Sin necesidad de averiguar en cada cusa
las victimas de ella bástanos echar una ojeada: á la osta-
distica de los hospitales para conocer toda lu estension

toda lu gravedad del mal para la sociedad: año ha ha-
lo en que mas de trescientos desgraciidos han ido á

buscar á los hospitales un remedio sin haber podido en-
contrar en ellos mas que los consuelos de la caridad y
un sudario gratis; estos son solo aquellos que agoviados

el ¿ de la- enfermedad se han visto obli-
gadosá vencer la natural re; cia que inspira el hos-
pitaly han idoámendi + Fonmamio de o dolencia
incurable. Para tantos: que acudená las casas de
misericordia en el kltimo estremo y solo pertenecientes ú
la clase mas pobre de la sociedad calcúlose cuantas
ofrás personas de todas

lasclases do ella deben llevar en
lasentrañasmasó menos desarrollado elfatal gérmen.

Cualquiera que huya tenido ocasion de pasar algu-
nos años ocupado eu la educación de la juventud de
Lima puede atestiguar los estragos producidos en ella
por la tisis. Es cosa observada en 5 mayor parto de
los establecimientos -de enseñanza que de los jóvenes
que se dedican con asiduidad y contraccion al trabajo
ya sea intelectual ó material, una porcion y no peque-
ña sucumbe víctima de esa asiduidad y contracción: no
creemos exagerar al decir que la juventud de Lima, de
úmbos sexos es diezmada por la enfermedad. —-

Janja es el antidoto de “ella; sus curaciones asombro-
Sas y en la mayor parte de los casos infalibles están
demostradus por la ciencia y corroboradas por los he-e solo esel temperamento de Jauja el remedio
paralatisiy en el Perú sino que es tambien el único
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temperamento en la su) ie del globo que posee tan
valiosa virtud. Hasta1e oo alode
un reducidisimo número de personas cuyas especiales
circunstancias les han permitido hacer uso de él: lo cos-
toso del viaje, lo penoso y prolongado del camino, la fúlta
de recursos del otro lado de los Andes hacen necesarios
sacrificios morales y pecuniarios que muy pocas perso-
nas se atreven á arrostrar y que generalmente se arros-
tran, cuando el mal ha tol tales creces los sa-
crificios son inútiles. La inmensa mayoría de los afecta-
dos perece víctima de la escasezdesus recursos óde la
falta de resolucion para arrostrar todas las penalidados
y molestias del fatigoso viage.

Otra enfermedad reinante en toda la costadel pacífico

y que hace en su poblacion fuertes estragos, lá disente-
ría, se cura en Jauja casi nnicamente con la influencia
del temperamento y ladel agua. Mo

El ferro-carril á Jauja modificaria muy favorable+
mente las funestas consecuencias de ambas enfermeda-
dés. Con un viage de seis horas personas atacadas por
cualquiera de las dos enfermedades y particularmentera tisis podrian acudir desde el principio de ella 4

uscar un remedio quenuncafalla cuando se aplica en
tiempoy que no siempre es eficaz cuandola enfermedad
ha llegado á su completo desarrollo. Jauja que hoy solo
es un remedio desesperado podrín ser untónces un re-
medio preventivo para la enfermedad principalmente
respecto de lajuventud que esen la que mas estragos
hace; y estando hoy solo al alcance de unos pocos, lo es-
taria entónces al-de la mayoría inmensa: delapoblacion
de Lima, aun delos desvalidos pues podrían: establecer»
se allí casas de Beneficencia que recibiesen á los enfer-omili da alareyeemismo se podria ti úá Jaujalamayor parte
delos establecimientos de instruccion pública superior
conlo cual al propiotiempo qué la salud,
la educacion moral de nuestra juventud. - tra
ríamosclimasano y tónico, baraturade la vidayausen:
cia de los elementos de corrupcion de las grandes pobla-
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ciones, esdecir los principaleselementos que constituyen
uña cindad universitaria, eñ cambiode la atmosfera insa-
lubre de Lima, de su cada diu mayor carestia y de los
focos decorrupcion de todogénero que atraen en elaácada paso á da juventad.

Para que puedan apreciar aritméticamente nu astros
lectores! Le higiénicas del ferro-carril de Janja;
sien mimeros

s
puedelen apreciarse ventajas de esta natu

valeza, no será de massahorque Ja tísis y la disentería
ioñ de un 42 p. S enlarepresentan la enormo:

imiortalidad. deLimazobubilemmy rl A yO dt

Desnudeseal ferro-carril de Jauja de todas sus demas
ventajas y habria bastado la: perspectiva de las que aca-
bamos de enfinciar para que en cualquier parte del mun-
dosehnbieran apresurado todos, Moor y cindadanios
á planteary llevar úcabo la obra.Si Londres ó Nuevir
York tuviesen un medio de disminuir la mortalidad de
su poblacion encontrando un remedió eficazquecontu=
viesey minorase en algo las enfermedados queelos eementerios un42E«de los que -pu y que- al
propio tiempo: da juventud'álamuerteyres-
taurase en general la silud de Ja poblacion, nosehabria
esperado mucho por cierto: para ponerlo en ejecucion

mas! sespérar mas”oralo! tisia:como remediottadeotras - dolenialóa
no menos graves de: muestra "estructura socialyno so
locomo remedio wes dolencids sociales sino có
moelemento de fuerza que en un porvenirno
muy lejano detenga dePerhála eri del abismo en que

¡era hundirse y lo encarrile porel camino de prospe-ridad por -que nos guian otras naciones mas felices.
o Eon un Departamento,el mas rico dela
República, la'utilizacion y descubrimiento deTicas
fuentes de produccion agrícolas, minerales6 industria-
les, -la- dpertura. y colonizacion delos territorios de
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la montaña, de un modo eficaz, rápido, poco costoso
líticamente seguro, TT para otro. Meca
mento hoy presa de una creciente carestia, retornos
valiosos 5batilntes y durables para el extranjero, que
reemplacenel actual efimero del huano y que nos per:
mitan continuar y aumentar con lus demas naciones el
comercio que sin ese medio; tendría que sucumbir, ren-
tas para Ue fisco amenazado ss bancarrota en
ho espacio enomuy lejano

de
nosotros, nue-

asy iasde órdenpolitico interior porpe evilizacion: andoNedo los nuevos medios de
poder de que lamr Edda usaryAAalivio de la mas ernel y generalizadadelas enfermeda-
des en una parte.de nuestra poblacion y con él la. dis-
minucion dela mortalidad de lacosta y particularmente
de la capital de Ja República; he aquí ent compendio
y toscamente: delineados los grandiosos enfacteres con

ese presenta á Ja consideracion pública la cuestiondel Caractao deTimo úá Jaujay lie aquí ennmeradosá
la lijera sus resultados y ventajas,

Creemos haberlo dicho ya. Son de tan colosales: pro-
porciones las consecuencias que sedesprenden de la
grande: obra cuya: ernzadi

Meio las aolie¡que vistas esas consecuenciasen conjunto. mpalso-losihisiones de una enfermo fantasiay.
carle á cada:nvaomcatolanafoblgicuydela razon, para
cion no tiene en _—qeroyiatadouna es porsí
conséciuencia natural Ta natural, necesaria de
Noalo 1 de trabao podemos concluir esta parte. nuestro, ajo
de-un modo mas grato quee un solemne parahien

a Peri -eldecreto de 17 de iiaaue ordena
bajos neecanvios al estE delforro-carriloto ública gratitud al Ministro, int

ciodeque quiedependefoiEpais.

E
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En el siguiente y kltimo artícnlo de este trabajo yademasiado estenso, manifestaremos los motivos quehemos tenido para creer enla posibilidad fisica y econó-

Mica de un ferro-carril que nua Lima al Departamento
de Junin.

Xx.
No crecriamos concluido nuestro trabajo, si, fieles al

phin que nos hemos propuesto, no suministrasemos 4
huestros lectores los necesarios datos para juzgar si es
ó no posible llevar á cabo la obra grandiosa, que tan
grandiosos resultados debiera produce en el Peru; y
Sobre-ser el suministro de esos datos un necesario com-
pletamente del trabajo, es en cierto modo hasta obli
torio para el autor de él defenderse de la imputación
«de ligereza que pudiera hacérsele por haber lanzado á
la publica discusion semejante asunto y manifestar las
razones que ha tenido para creér en la posibilidad de
ejecucion dela obra, sobre que ha llamado la atencion
publica.

Nada de estraño tienen la duda y desconfianza con
ue se ha acojido en el publico, siempre que de él se

lin tratado, el proyecto de atravesar los Andes del Peri
con una via ferrea: nada de estraño tienen, desde que,
paises que palpaban en su propio territorio los adelan-
tosde la ciencia ylas dificultades inmensas vencidas por
el artehan dudado tambien muchas veces no solo de la

ben de ejecucion de algunos ferro—carriles como
nosotros nos sucede hoy, sino lo que mas es de la im-

portancia misma delos ferro-carríles, cuestion que está
ya fuera de toda controversiay en cuya aplicacion al ca-
so que nosA. que esté todo el Perth de acuer-
do. Monsieur Thiers no hace muchos años, daba cuenta
en la Cámara de Diputados de Francia, de haber asisti-
do úla inauguracion del primer ferro-carril, francés, “de
ese bello juguete,” decia el hombre de "estado, “agradable
ya inventado por los hombres.” El bello
Juguete de Mr. Thiers, es hoy el sistema arterial que re-



—juvenece -á la vieja Europa: ese bello jugnete ha cim-
biado la faz del mundo, yel pais de que Mr. Thiers era
entonces Ministro tiene invertidos hoy en él mas de 500
millones de pesos, de los cuales 250 (1) han sido gastados
por el Gobierno mismo. Bl célebre Muc-Culloch demos-
traba conlas Matemáticas on la muno en 1838 (2) que
en la construccion de ferro-carriles era imposible se-
pararse de las fórmulas adoptadas en el célebre camino
de Manchester ú Liverpool, el primero que se construyó,
y que se dispuso en linea recta y casi sin un centimetro
de desnivel: hoy hay ferro-carriles en Europa, que á
pesar de las demostraciones de Mas:-Oniloch vencen
declives de tres y cuatro varas en ciento: y los hay en
Estados-Unidos que vencen seis y media vuras de decli-

ve 6) y quo giran en un radio de 130 varas (4): hoy ve-
moslas sierras de España atravesadus de ferro—carriles;
hoy está Viena en comunicacion con el Adriático por
medio de un ferrocarril que atraviesa los Alpos Julia-
nosporentre trece tuneles y sobre veinto y siete via-
ductos (5): hoy está unida Venecia al continente por
otro forro-carril construido sobre el mar: hoysalen tro-
nes diaros de Inglaterra 2 la Isla de Anglesey por den-
tro de un tubo defierro, elevado sobre el Oceano y bajo
del cual pasan los navios de mástiles mas elevados: hoy
la montañosa Suiza está en contacto co el resto del
continente por vias ferreas; y no-estálejos el din. en que
una locomotiva atraviese los Alpes por donde Napoleon
“ principios del siglo tuvo que trepar sus cañones mo-
tidos en troncos de árboles.

y

Cómo: negar, pues á algunos de nuestros compatrio-
tas el derecho de dudar, cuando Mac-Culloch creyó im-
potente la ciencia y cuando Thiers creyó estéril lain-
vencion?

1)|Dumont —Etat des chemins de fer en France (1850)o Stutistic of the Briciah Em ire,
El de Filadelfia 4 Colambia.

4] Chevalier: Lettres sur les Etats Unis,
E

[6] Chémins de fer continentanx et Amerienins—Journal des TEco-
nomistes,



Y no solamente les concedemos cl derecho: creemos1 sí 16 los hombres ilustrados, á lo menos la mayoría
le los hbitantes del Peri que no tiene motivo alguno

de saberlo que acontece en otras partes, estú enla. obli-
gación de dudar: en'un pais, en que no hay un camino
carretero, en donde se trafica por los senderos do- los
cerros y cuyos caudalosos rios 10 conocen mas puentes
que los de sogas y de leña, nadie debe creer que exis-
tanen elE “erro-carril porlos Alpes Julianos
un viadueto de Venecia de 300 arcos, un puente tubu-
Jar de la Islade Anglesoy, ni un tunel del Mont Cenis.
Este es precisamente el caso del Peri: estamos tan fa-
iniliarizados y tan conformes con nuestros caminos de
despeñateros y con nuestros puentes de Oroya,que nece-
sitamos indudableménte hacernos violencia para no
acojer con unn sonrisa de lástima «4 fonEA de
ferro-varril inos..

* Preciso es “sinembargo sobreponerse á los prece-
dentes; y tenér un pocomasde fó en Ja ciencia del siglo
diez y mueve yen nuestros propiosy gigántescos ele-
mentos, 00 Try OTIS

1601 Dl cOn ds
Nose necesita de profundos estudios nide conocimien-

tos especiales para darse cuenta en abstracto desi un fer-
“To-cafril le vencer: ó hola altura de los Andes. Bas-
“apara resolver el problema dpriori saber-el desnivel
maximum que puede vencer una locomotiva yqueen
otras púrtes vence y iveriguar si con ese desnivel ma-
Ximum puede ó no Moe á la cima de las cordille-
Tas.

r

He aquí el desnivel vencido en algunos caminos do
“Europa y de Estados-Unidos:

De Vienaá Trieste. 23 p%
23 —
2

De Nurembergá Leipsick,_ Birmingam á Glonghwcees

De
Lyon á Etienne........

BUD Génova... ..... cz...



=PDe Oicksbnrg 4 Jackson (Mississipi).... 47 —
(1) De Filadelfia 4 Columbia .............[E

Como se vé E los anteriores datos, es comun ven-
cer un desnivel de 2y4 p%, hay varios ferrocarriles
que vencen 3y4 po y no es imposible vencer 6 y $

oPermítannos nuestros lectores al aplicar estos prece-dentes al estudio del ferro-carril de Janja, remitirlos á
la ipcion que llevamos hecha de laclase de terreno
que media entre Jauja y Lima. Como porella puede verse
tres fisonomías distintas caracterizan las tres regiones

or donde marcha el actual camino, La primera region
esde Ja orilla del mar hasta el principio de las quebra-

das no es otra cosa que un plano ligeramente inclinado,
que arrancando dela playa llega insensiblemente á una
altura de 4 4 5,000 piés sobre el nivel del* con una
extension de 14 4 16 leguas: la segunda region, forma—
da por un terreno áspero, montañoso y EU com-
prende todos los valles, cerros y quebradas que se en-
cuentran entre esa altura de 4 5.000 piés y la cima de
la cordillera, que cuenta de 15 4 16.000 piés sobro el
nivel del mar,A esta region una estension de
18420 leguas: Tn tercer pe comprendida entre la
cima de la cordillera yel valle de Jauja presenta el ter-
reno onduloso que caracteriza las mesetas de los Andes
y desciende de In altura de 15,000 piés de la cima de la
cordillera ála de 11,000 piés del valle de Jauja.

Veamos ahora qué deelives es necesario vencer en ca-
da una de estas tres regiones; y ¡poa fijar mas las
ideas, refiramos nuestros cálculos ú las alturas “que se
han tomado del pueblo de Cocachacra, que es donde
concluye la primera region ó el llano, del mineral de Mo-
rococha, que es donde concluye la segunda region, la

LI] Malinowsky. Informe 4 la Convencion sobro vias de comu-
“en el Perú—A consecuencia de este informe la Convencion

expidió una ley autorizando al Ejecutivo que sin limitacion al-
guna hiciera todos los gastos necesariosalesimdio de las que fesen
practicables enla República.



—B—Ao y del Valle de Jauja que es donde concluye
a

tercera region de Puna; T que por escojer estos

Du se crea que nus fijamos en ellos para señalar la
lirección del camino, sino puramente como jalones que

determinan las alturus le las tres regiones,
1) La altura de Cocachacra es de..... 4452 piés,

alturado Lima..........= 020... 416 —

Diferencia de nivel. .............v e... 3976 piés
Que hay que vence; en una estension de 14 leguas,
Repartido ese desnivel entre esta distancia resulta

quela via férrea de Lima á Juuja deberia tener en la
primer region monos de1 y 4 p% de inclinacion.

La altura de Morococia- es aa -.. 14409 piés.
La de Cocachacra s gun hemos visto

E ODles Sena Dres Ne 4252 —

Diteronci Ne he 99576 —
ue ro]

0s en 20lezuasexigenuna inclinación me-
in de menos de 2 y 4 y4 para la segunda region.
Ultimamente entre la altra de Moroco-

cha de:........ ..... 14409 piés.
y la de Jauja de. e. 11000: —

hayuna diferencia de................. 3409 piés.

ge repartida en un trevecto de 16 leguas corresponde
menos de 1 y 3 p% pura la tercera region..
He aquibien compend adas las razones que nos han

asistido para creer á priori 1 no es imposible doblar
los Andes porun farro-curril. Desde que el desnivel me-
dio de la parto mas incinada del camino es de menos
de 2y: PA y desde que hay ferro-carriles que vencen
desniveles de 3, 4,5y61 PO estamos facultados para
creer enla noilitad «e la obraNE con ello sufi-
ciente razon para que se haga estudiar el asunto en to-
dos sus detalles por personas competentes. é

Si en la primera parte el ferro-carril, es decir, des-

(1) Estas alturas son de Herndon y Rivero.



de la costa hasta el principio de lu region montañosa la
insensible inclinacion del terreno no ofreco dificultades
ningunas que superar en las prim=:ns 14 leguas, m0 suce-
dería lo mismo, es verdad, en las 20 leguas de la region
montañosa que conduce á la cim. de la Cordillera y que
formada por hondas y s ucbradas y por cerros
empliados presenta ol ulos my sérios, que solo se
podria. vencer á fuerza de ungru trabajo y de un gran
costo. No somos nosotros los los A designar el

,
ES

| uE yá pre-s
y cuyos resultados no podran oblonerse sino de ,

un prolijo y científico reconocimiento de la cordillera de
Junin y de todas sus vertientes occidentales. Cree-
mos sin embargo que se evitarían muchas de las
dificultades queesa region ofrece, sí por megio de máqui-
nas

fijas ó de fuertes declives, padiera hacerso seguir
“4 lalocomotora el camino, actualmente llamado de los

Altos, relativamente llano y cómodo, formado como su
nombre lo indica por las cimas de los cerros que se des-
prenden dela cordillera hácia el mar. Escusado es, em-

pero, detenernos en cálculos y discusiones sobreeste
punto que solo debe dilucidarsedespues deundetenido
y cientifico reconocimiento del terreno. Tun tercera re-
gion de Morococha 4 Jauja formada toda por punas no
ofrecería sérias dificultades nicrcemos que degran

Supuesta la obra físicamente ejecutable, réstanos ver
si lo es económicamente, es decir, si será ó no posible,
encontrarel capital suficiente para darle cima.—Y an-
tes de averiguarlo, preciso es caloular ó por mejor decir,
suponer anque sea muy suporticialmente, el monto

i á que pudiera ascender el costo deella,
sirviéndonos ve jante cálculo del costo medio en
otrospaíses

|

stadobras en terrenos anílogosydel
que algunos ferro-carrileshan tenido enelPeri.Las catorce ó diez y seis leguas que forman Ja primer
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seccion, es decir, desde Lima hasta el pié de cualquierEa quepor lo suave é igunl del declive y ausencia

e rios catdalosos, no exigirá obra de arte alguna de
consideracion, podrian calenlarse on término medio en
ciento cincuenta mil pesos cada legua (1), esto es, en
cerca deltriple del costo, que en otras partes tienen los
ferro-carriles en terrenos análogos; lo cual haria para
las catorce ó diez y seis leguas un total de dos millones
poco mas ó menos.

Enla region montañosa el costo sería indudablemente
mucho mas elevado porlas fuertes declives que habria

qu vencer y por las nimerdsas y considerables obras
arte, como calzadas, viaductos, puentes y tuneles úEr nacesario recurrir para superar las grandes

ificnltades quo ofrece lo quebrado del terreno. Calcu
lando el costo de las diez y ocho ó veinte leguas que

debería contarla via on esta region en la respetablo

nadoO1 ALAAa oruadaregionuna leguadetunel.) tene os la segunda region
del pié de las quebradas 4 la cima de la Cordillera un
costo total de 18 á 20 millones de pesos

Dela cima de la cordillera ú Jauja las dificultades
por vencer son mucho menos considerables, pues atn-
que el terreno presen constantes ondulaciones, no
existen ni grandes Elne ni elevados cerros; ni
anchos rios que puedan hacer necesarias obras muy
costosas. Si calculamos para ostu tercer region un costo
de doscientos mil pesos por legua, es decir el cuádruplo
del precio ordinario en terreno llano, tendremos para
las diez y seis leguas de ella, un valor de 3.200,000 pe-
508, que sumadosal de 18 4 20 millones de la segunda y
á l os dos de la primera dan un total de 25 430 millones
dea“. próximamente,

e aquí la cuestion redacida á sus verdaderas di-
mensiones: ¿encontrará el Peri un capital de treinta
millones de pesos para ol ferrocarril de Jauja?

[1] Enlos Estados Unidos el ferrocarril de Rochester4 Búfalo ha
costado 20,000 pesos Ia legua,



—Solo puede dudarlo quien carezca de la mas remota
nocion de lo que en otros paises ha pasadoyestá pa:
sando en materia de concentracion de capitales. Pue-
den verse al principio de nuestro articulo las enor-
mes cifras á que ascienden en Francia los valores dedi-
cados en estos últimos veinte años á ferrocarriles,
Francia ha invertido en ellos hasta el año de 1850,510
millones de pesos [1]. En Inglaterra esa cifra subia en
18524 1,321 millones y ha habido el de 1852]
en que se han invertido en constru ro-carri-
Jes 18 millones de libras [2]. España, - pues
de decirse que solo ayer ha iniciado en su rico ter-
ritorío la via ferrea, ha invertido en ella del año de
1854 acá, un capital de cerca de 90 millones de pesos,
y asi muchas otras naciones europeas, sobre que ca-
recemos de datos precisos. El capita: con que algu-
nos gobiernos han coadyuvado á la construccion de
ferro-carriles en sus naciones respectivas, está represen-
tado porlas siguientes cifras. El gobierno francés, co-
mo hemos visto, lleva invertido en ferro-carríles hasta
el año de 1850, 250 millones de pesos: en Bélgica y
en Austria se ha construido por cuenta del Estado lo
que se llama le réseau ó el plan oficial de caminos de
fierro, levantando para ello un em to, cuyos inte.
resos y amortización se van cubriendo por los mismos
ferrocarriles. El febierne de Belgica habia construido
hasta 1850, 350 millas de caminos de fierro en las quehabia invertido 54 millones deE [3]. Suiza misma,
la nacion quizas mas pobre delaEuropa, está constru-
yena oficialmente su línea,principal de ferrocarril por
os valles Aur y Soleur hasta Ginebra, de una estension

di no Enamore sueaao en sameones de pesos [4].Elesi del mois cuya
cion apenas mia en 1850 de 100,000 Dioni
construyó para ligar sus fronteras el ferrocarril de su

1). tada, = .Elandeiaa[3]: Situation des Chemins de fer. ———-—

[4]. Kenndy-Statistique ds Chemins de fer americains,
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nombre que cuenta 720 millas y que ha costado 1o
Millones de pesos, Estas cifras que revelan el poder de
concentracion de los capitales nos manifiestan á la vez
que, sil Perú puede ofrecer las condiciones de segu-
ridad y delucro quo el capital exige en todus partes
para acudir y aclimatarse, no tendrá dificultad en con-
seguir todo el que demandaren las obras que proyecte,
que por muy grande que fuese, nunca seria compara-
ble con los valores que acabamos de citar,

Pocos paises del mundo ópe mejor decir, ninguno
de" que nosotros sepamos, se halla colocadoen situacionsalalevirianes tan ventajosa como el nuestro, para ofre-
cer en la construccion de grandes obras públicas, 4 los
capitales europeos esas garantías de lucro y de segu-
ridad. Francia, mglaterra, Estudos Unidosyen gene-
ral las depas naciones civilizadas, tienen Tun locrédito exclusivamente sobre garantías morales; y al
hacer uso de ese crédito, la- única hipoteca que pue-
dén ofrecer es la del porvenir. El crédito del Peru es
cosa completamente distinta, pues aunque no preste
las garantías morales de las naciones europeas, posee
otra, mucho mas real y efectiva que aquellas; y al hacer
uso de su crédito ofrecer en vez de la hipoteca
siempre incierta del porvenir, la devalores actualmen-
te existentes y fuera de toda contingencia.

Esta diferencia cardinal debida ú la existencia de
Islas Huaneras, nos- pone en situacion de compen-

sar >
“con tan sólidos y sanea-

dos bieneslasgu -morales, que 4 decir verdad es-
tamos desgricis ente tan léjos de poderles ofrecer.

: No vemos pues, porque el Perit no pueda encontrar
treinta millones de

pi
con hipoteca de valores efec-

tivos, cuando el-Cobierno de Suiza ha encontrado
tambien para ferro-carriles, treinta y cinco millones de
pesos,A una asociacion particular como la com-
pañia Inglesa delas indias, ha conseguido mediante la
simple garantía de 6 3 p% el capital necesario ála
construccion de varios forro-carriles en el pais queella
esplota. “
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Dos son los medios Aa como podria tentar-

so la empresa del ferrocarril de Jauja: 6 atrayendo
los capitales europeos por medio de una garantia de in-
terés sólida y tentadora hacia nuestro pais, desconoci-
da para él, ó emprendiendo el Gobierno nacional la
obra E cuenta suyuy con capitales sacados de Ia ren»
ta del huano. No consideramos ningun otro sistema
de los emplendos hasta el día en la capitalizacion de
ferrocarriles por q j “enteramente inndap-
tables al caso que nos ocu

: garantíade interés ú
cnpitales extranjeros 6 capitalización y construccion

T cuenta del Gobierno, he aquí á nuestro juicio los
los únicos medios,yase les use independientemente

uno de otro 0 yacombinadosde intentarlaobra.
Sise trataso hoy de una ley general de caminos de

fierro, opinaríamos sin titubear por la jon del sis-
tema de la garantía de interés como el que mas ven-
tajas reuneápesar de sus varios defectos, al intentar la
construcción simultánea de un plan completo de ferro-
carriles. El es el único que permite álos Gobiernos fa-
vorecer y subvencionar ú la vez varias líneas y fuer-
tes capitales y bujo este punto de vista tiene una in-
cuestionable superioridad sobre el segundo sistema.
Si el Peri por ejemplo, estudiase y decretase su plan

neral de caminos de fierro y quisiese como lo hantn las pucionasSaura llevarlo á cubo todo á un
tiempo, con tresó cuatro millonese cadaA garantizar el pr les que en
ellos se invirtiesen, podria acometer todos los trabajos
ála vez y concluirlos en breve tiempo, mientras que se-

-gun el segundo sistema con tres ó cuatro millones em-
eados cada año apenas podria ver concluidos los tra-es antes de treinta ó cuarenta años, habiendo perdido

durante ellos, fuertes intereses del capital comprometi-
doyun tercio desiglo deE E.pero, tratándose no ya de nn plan ge
ro-arriles sino de uoe en
juzgamos mas practicable y expeditoyaun mas con-
veniente la Eatecion por ContadEDedi-

de



etando á ella el Gobierno tres ó cuatro millones del
roducto anual del huano, podríamos encontrarnos
lentro de seis ut ocho años con una grande obra que tan-

ta influencia debia ejercer enla prosperidad general
del pais, con una fuerte suma capitalizada, y con las
considerables rentas que ese capital proporcionaría, no
solo directamente en los productose sino_in+
directamente en todas las entradas delfisco; y si el Go-
bierno Supremo se decidiese 4 ejemplo de otras na-
ciones como Francia*y Prusia, 4 dedicar á tan impor-
tantes trabajos unn parte de los 20,000 hombres que
hoy forman nuestroejército, podría llevar á cabo la em-
presa con una economía tanto mas notable, cuanto que
el principal gasto para una asociación particular sería el
de la mano de obra, gusto que el Gobierno podría redu-
cír en mueho, consultando 4 la vez la justa retribucion
del servicio EETr se exigiese al soldado.

Serán suficientes los productos del ferrocarril para
cubrir un interés competente al capital que en él se
empleo ya sea por el Gobierno directamente, ya por
medio de una garantía de interés?
,

Demostrados como creemos queestán los provechos
inmensos que la prosperidad del país y Ja renta misma
del Gobierno reportarán de un ferro—carril 4 Jauja, no
debe en nuestra opinion considerarse la obra ensí sola
de un modo independienteyaislado, como pudiera ha-
corse de una empresa cualquiera, ni verse solo sus pro-
ductos en lo gt ial

y directamente redituase, sino
en sus resultados generales para el país y para el fisco.
Con todo esto sin embargo el Pu quisiere averiguar
las posibles y probables utilidades que 4 título de in-
terés del capital en él invertido redituase el ferro-carril
de Jauja, creemos que se convencería sin gran traba-
Joysin formarse grandes ilusiones deque cómodamente
podría redituar en sus primeros tiempos un buen in-

rés y de que á la vuelta de muy pocos años sería una
de las empresas mas lucrativas en su género.

El interés de 6 p% sobre el capital de treinta millo-
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nes que hemos calculado ú la obra, montaria 4 la suma
de un millon ochocientos mil pesos l año. Tos produ-
cirú el ferro-carril? Sin entrar en ina prolija relacion de
sus entradas probables, apreciación doblemente dificil
por su latitud y porla fulta absolnta dedatos estadísti-
cos, hos fijaremos solo entres ó cuatro artículos de los
que constituyen el actual tráfico y tE se exportarian in-
mediatamente despues de planteada la vía ferrea.

El carbon de piedra por ejemplo, podria traerse 4 Li-
ma con un flete de 8 4 10 pesos tonelada.—Con solo una
extraccion de doscientas mil toneladas de este articulo,
cantidad inferior 6 igual á lo sumo al consimo de la
costa y quemada tiene de exagerada [1], este solo artí-
culo figuraria en los productos del ferro-carril por
2.000,000 de pesos al año, es decir, que élsolo cubrivín
el 6 p% de interés. Aesto debe agregarse un actnal
tráfico de ciento veinte £ciento cincuenta mil quinta-
les: término medio entre Janja' y Lit, que 4 4 pesos
quintal cuestan hoy 500,000 pesos: el de Ten y Hianca-
velica; que no es menos considerable, el de Pasco y la
costa/uno de enyos artículos consiste en 200,000 quinta-
lesde sad: en cada año, ademas del tráfico de pasageros
que tan considerable aumento podria obtener. Esto
por lo que hace al movimiento que seguiría inmediata-
mente Á la apertura del ferro-carril, que ulguhos años
mas tarde se veria él acrecido por el movimiento indus-
trial y por la apertura de los territorios de la montaña.
El café, los trigos, los minerales los algodones y las mas
deras; bastarian no solo 4 cubrir por si solos con su-
fletes un buen interés del capital invertido, sinó 4 reem:
bolsar quizás en breve el mismo capital.

Pero aun cuando estos cálculos por fundados que
sean, no se reulizaran y annque el Gobierno no reporta-
se directamente de laobra un, subido interés del atal que en ella hubiese invertido, ya hemos vistomas
arriba los beneficios inmensos que la obra deberia. pro.

tia
1! La Inglaterra ha producido en el último año 905 millones de to-

neladas. Moniteur des ineterets mateniaua:7 7-0
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