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1. Antecedentes

La presencia de corsarios en la ruta entre el Atlantico y el Pacifico, o
entre Espafia y América, se remonta al siglo XVI, cuando se establece el
monopolio comereial y surge la competencia por el control de los mares en
¢l camine hacia ¢l Nuevoe Mundo, Esta situacién se intensifica en el siglo
A VIl y dura hasta finales del siglo XVI1I, siendo propiciada, principalmente,
por Iunglaterra, aunque los otros paises colonialistas, como Franecia, Holanda y
Portugal, tampoco son ajenocs a esta actividad, La misma Espafa responde
a estas agresiones armando sus propios buques en corso para contrarrestar los
cfectos de tal ofensiva.

En el siglo XIX, cuando se produce la invasion francesa a Espafia que es’
favorable en América a la formacién de Juntas de gobierno' y al avance del
movimiento revolucionario, surge otro tipo de corsarios, que se consolida
hscia 1814, son los Ilamados “insurgentes”? que se presentan, inicialmente
al servicio de Buenos Aijres.

Asi, en la lucha por la independencia americana el capitulo referente a
los corsarios llega a constituir un tema apasionante, pero poco estudiado entre
nosotros, porque si bien son nombrados por diversos escritores, como Paz
Soldan en su Historia del Perd Independiente; Vargas Ugarte en su Historia

1 Las juntas de gobierno fueron los cuerpos de admivistracién local, elegidos por Jos
cabildos, que se dieron en Espaiia como consecuencia de la invasién Francesa a la
penivsula ¥ la prision del rey Fernando VII en Fontaivebleau, al declararse la
ausencia de un gobierno legitimo y tratar los pueblos de mantener la soherania
popular espadiola. Eo América, entre 1809 y 1810 sc forman, del mismo modo,
estos gobiernos en representacién del pueblo, pero las auloridades coloniales. espe-
cialmente la Audiencia y los jefes militares consideran peligrosa y rebelde dicha
aceién y las combaten, logrando reducir dos juntas en México, wma en Sanliago,
olras en Caracas, en Quilo, en Chuquisaca y en Santa Fe, quedando en pie la de
Buenos Aires de 1810, que es la que mantiene fatente ¢l muvhmiento revolucionario
en América.

2 “losurgenmte” es el nombre que dan los espafioles a los revolucionarics americanos
en la época de la independencia.

BIRA, Lima, 12: 93136, ‘82-83.
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general del Peri; en la Historia Maritima del Perii. Epoca de le Emancipa-
ctdn (José Agustin de la Puente Candamo); en la Coleccién documental del
sesquicentenario; en las memorius de Miller, en relatos de viajeros. etc., se
hace mucho hincapié en lo referente a log afios 1818 al 1820 en el Pery,
desde las visperas de la llegada de San Martin, que serian los casos de Brown
y del mismo Cochrane puesto que no conformaban todavia una verdadera
cscuadra oficial, pero no se les estudia en toda su dimensién al no plantearse
a fondo las interrogantes sobre sus origenes, objetivos, areas que cubren, per-
sonalidad de los corsaries, logres, ete.

Al intentar una aproximacién al tema partimos de la idea de que su
desarrolle en el bande patriota obedece al hecho de no haberse constituido
lodavia como Estados auténomos ni haber obtenmido el reconocimiento en el
orden internacional; los pueblos americanos que luchan contra Espaiia no
pueden, por lo tanto, enarbolar la bandera de una marina oficial de guerra,
para la cual ademas precisarian una capacidad econémica y una preparacién
marinera que les permitiese la adquisicién —por compra o captura— de las
naves necesarias y los revolucionarios no reunen lales requisites. A esto
debemos agregar los objetivos que mueven a las potencias y a los comerciantes
y marines ingleses, norteamericancs, portugueses, franceses, cte., a colaborar
en la formaeion del corso “insurgente™ entre los que figuran en primer plano
ayudar a la caida del imperio colonial de Espafia en América, la basqueda
del comercio con estos territorios coloniales, tal como se desprende de la carta
de Martin Thompson a Pueyrredon, fechada en Baltimore (14 de noviembre
de 1816) donde le pide el envia de patente de corse para comerciantes de
dicha ciudad y Filadelfia *>. Luego vienen motivaciones particulares de ca-
pitanes y duefios de embarcaciones entre las que mencionamos el espiritu
de aventura, el ideahsmo romantico de la época por la libertad y el afin de
las riquezas dque conseguian de los saqueos, capturas y rescates de buques,
prisioneros y ciudades.

Los corsarios que se enrolan bajo el auspicio de Buenos Aires, de Chile
y de la revolucién americana en general, son de diferentes nacionalidades,
pero fundamentalmente norteamericanos, ingleses y franceses, debido segu-
ramente a la mayor experiencia que tienen en el arte de Ia navegacion. Son
muy pocos los casos de lalinoamericanos embarcados en una aventura por
nar, pues al carecer de naves propias, tampoco tienen experiencia marina.

Uno de los propugnadores del corso argentine es el presidente del nuevo
Estado, Juan Martin de Pueyrredon, quien en un decreto del 18 de noviem-
bre de 1816, y en 19 articulos, firma la autorizacién para el establecimiento
de la actividad corsaria bajo la proteccion del gobierno de Buenos Aires que

3 Coleccion documental de lp independencia del Persi. T. VII, La Marina 1780-1822.
Val. 1¢ Lima, Comisién Nacional del Sesquicentenario de la Independencia del Perd,
1971, pp. $34-535.
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concede a

... lodo individuo que solicita armar algun bugue contra la
bandera espanola, previa la fianza™*. No se pone limitcs a los lugares por
donde puede perseguir a la marina espaiola. por lo cual vemos aparecer la
bandera corsaria de Argentina no solo en las costas americanas, sino en los
mismos puertos espanoles, debido a que acuden a este servicio, especialmenie,
Marines curopeos.

Los beneficios que derivaron de la guerra del corso para Argentina fue-
ron en todo orden, tanto politico como militar y ccondmico y quedd demos-
irada la cxcelente preparacion conseguida por estos revolucionarios, muchos
de los cuales traian una experiencia europea, de las guerras que alli se daban,
v muchos de los demsds habian empezado su entrenamiento en los ejércitos
vealistas.

En lo economico, como se pusde ver en el euadro adjunto, fueron tantas
Jas presas conseguidas en las aguas del Pacifico y del Allantico que “Las
mercaderias producto de las capturas de presas, llenaron los mercados por-
fenos, inclusive llegando a desequilibrar los precios internos™ b,

Esto podemos considerar que fue una solida base para cubrir las primeras
necesidades argentinas y ayudaron a la estabilidad del gobierno de Pueyrredon,
Parece ser que pudo proporcionar también a San Martin parte del auxilio
monetario para la continuaecién de su labor libertadora.

En la Banda Oriental fue Artigas quien auspicié ¢l desarrollo dei corso
v por el lado del Pacifico también en Chile incentivaron a los corsarios. En
¢l Perti tanto San Martin con el Reglamento provisorio sobre presas, como
Hiva-Agiero, econ su decreto del 7 de mayo de 1823 buscaron los beneficios
de esta actividad “para aumentar el poder peruano en el mar™ ¢,

2, Siinacion de la indusiria, el comercic v la marina espaiioles

El comercio y la industria que son las actividades sobre las cuales recaen
directamente las acciones corsarias, tuve unos afo: de ilusoria prosperidad,
cuando después de 30 afos de libertad de comercio?! primero aparente, a
partiv de 1778, y Juego real, en 1796, se dan disposiciones efectivas para

3a Ibid., p. 494-498.

3b Tanzi. En: Puente, J.A. de la, Hist. Meritima del Peri, t. V, Vol. 1, p. 602.

3c Ibid., p. 603.

4 En 1778 Carlos 1II da el Reglamento de Comercio Libre, el cual abre al intercambio
hispanoamericano puertos del porte de Espada que favorecem el desarrolle de la
industria catalana, pero por las guerras que Espafa mantiene con Inglaterra hasta
finales del sigle XVIII, [a Corona, para 1797, tiene que dar un decrete ampliando
la libertad de comercio 2 otros paises y aceplar la Uegada a América de gente, buques
y mercaderias no espadoles, con lo que los productos peninsulares sufren los efectos
de 1al competencia y muchos son delinitivamenle abandonados causando la crisis
de la industria hispana. En 1798 se quierc cortar la libertad dada, pero el decreto
prohibiendo [a llegada de buques neutrales a América no surte ya electo y los
espafioles tienen que afroniar, en definitiva, la competlencia comercial del resto de
Europa.
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frenar el comercio extranjero (1808}, los artesanos, industriales y negociantes
espanoles se esfuerzan por levantarse:

... El comercio se ingenié por recursos con que hacer expediciones
ala América. Creyd seguros los maies, con el dolor después de verlos
presa de miserables corsarios insuvgentes, y frustrado el éxito de las
que 1o lo fueron por la concurrencia de naves extranjeras a aquellos
puertos con cargazones de sus productos, conducidos desde los suyos
y tomando en retorno los [rutos coloniales, que antes las naciones sin
Ameérica recibian de nosotvos.

Formaban con su transporte gran alimento de nuestra pavega-
cién merecantil, sin el que se imposibilitaria su reposicidn. y de consi-
guiente la de la militar 5.

El desarrollo de las marinas de guerra y mercante espatiolas, a finales
del siglo XVIII y priocipios del XIX, ecorre parejo con la situacion dei
comercio con Amériea y con el aumento o disminucién de la actividad cor-
saria que. hasta esa época, habia sido exclusivamente europea,

Ni la marina de guerra, ni la mercante son debidamente atendidas en
es0s anos. La primera porque las guerras en Europa distraen todos los recursos
cconduricos y porque la unién momentdnea con Inglaterra hace confiar en el
respaldo de la marina britdnica. La seguunda porque roto el monopolio comer-
cral y al estar América convulsionada por las revoluciones, son pocos los
comerciantes que se arriésgan a mantener la misma actividad que en la época
anterior. No se retiran totalmente del comercio, pero tampoco se animan a
realizar grandes empresas, y ésta serd una de las causas que para afos pos-
teriores permita el rapido asentamiento del comercio extraniero en los nuevos
estados, especialmente el hispanoamericane. Un ejemplo lo lenemos en el
comercio de los cueros que antes llegaban de la peninsula del Rio de 1a Plata
v otro tanto sucede con el algodén %a.

En diversas representaciones de los consulados espafioles y americanos ®
a la Corona espaiiola, se deseribe lo sucedido con el comercio y la marina
ecpanoles pidiendo inmediata atencién, porque la mayor parte de los males
que vive la peninsula en los anos de los cuales tratamos depende, segin cllos,
de la solucién que se d€ a estos problemas. Se considera que el estancamiento
del comercio se ha derivado de la quiebra del monopolio y ha traido la deca-
dencia de la marina de guerra que estaba, en mucho, financiada por los
impuestos que pagaba el comercio por su proteccion. La disminucion de la
escuadra permite que los corsarios se sienfan impunes para cometer cualquier

3 Gassé, A.B. Espaie con industria fuerte y rice, p. 40-41.

52 1bid., p. 102,

6 Guerra Marliniére, Margarita. Representaciones « lo Corenu esparicle y olros docu-
mentos sobre el estado del comercio colonial en 1817. Boletin del lustituto Riva.
Agiiero, Lima, 1975-1976, N? 10, p. 83-127.
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atentado contra los puertos o las naves espaiioles, ya que ahora no viajan en
convoyes y van aisladamente a América, sin querer ni siquiera asegurar sus
cargas por lo elevade de los precios, de tal manera que toda o parte de la
mercancia que se transporta a América viene sin ninguna garantia y lo mismo
pasa con la que se remite a Espaila, pues los comerciantes prefieren correr
¢l riesgo de los eventuales ataques a pagar los seguros.

En opinién de un contemporineo A.B. Gasso? la decadencia de la
snarina espaniola se debe a que:

... con condescendencia funestas para con el destructor de la dig-
nidad de las naciones se redujo a la nulidad vuestro inmenso poder
naval; y corsarios miserables de una provincia insurreccionada de
América, sin otra marina ahora dos lustros, que la muy insignificante
de pesqueria mezquina en un rio, nos arrebatan sobre Cddiz nuestras
naves con ricas cargazones, y lo hacen no menos sobre Lima, hosti-
lizéndonos asi en los dos extremos de nuestro dilatado imperio, como
51 se propusieran hacer para siempre imposible el restablecimiento de
la unidén que infelizmente se rompio.

La queja radiea tantc en los efectos de la accidn corsaria, como en Ia
{alta de prevision de la Corena para poner colo al avance de quienes, de
acuerde a lo que sefala el autor, carecian de mérito como para medirse con
la armada real, no obstante que para esos afos hablar de la potencia mari-
tima espafiola era un mito. La amargura surge de la decepeion de quienes
ven mal garantizados sus intereses nacionales y particulares y presienten que
van camino a la pérdida total del antigno poderio maritimo. Se mezelan el
orgullo nacional de sufrir los embates de la incipiente marina de los revolu-
cionarios con las pérdidas ccondmicas que derivan de la inseguridad de
la ruta y de la retraccién del comercio y de Ia infidelidad real al abandonar
a la marina mercante a sus propias fuerzas.

Lo que mas resiente en esta critica es que los corsarios actuales seap
casi mds audaces que los de las luchas imperiales entre Gran Bretafia y
Espaiia, pues se trataba entonces de poderes semejantes, en cambio ahora
son luchas con sectores considerados muy inferiores,

Contra el comercio espaiiol en estos afios conspiran elementos que vienen
de antiguo algunos y olros mas recientes, pero que unidos provocan el estan-
camiento de esta actividad, tanto para los comerciantes como para la Corona.
Estos elementos son fundamentalmente: Ia actividad corsaria que cesa de
ser exclusivamente europea, por lo menos en lo formal y pasa a ser de parte
de los “insurgentes”, para luego fener, la propia Espafa que recurrir al
mismo medio de hostigacién, como en el caso del capitan Quintanilla.

7 Gassé, A.B. Op. cit., p. 9394,
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También el conirabando mantiene su vigeucia, pese 2 la libertad de
comercio, pues tal libertad no supone exoneracién de impueslos y Espafa
Lusca resarcirse a través de ellos de la forzada libertad. Esta actividad tiene
el agravante de ser un importante vehicule para la circulacién de libros pro-
hibides y desembarco de agitadores, cuya presencia no era deseada por los
cspanoles en América.

L] libre comercio® es igualmente una medida que proveca la crisis de
los comerciantes e industriales. tanto espafioles como americanos, pues al
abrirse los puertos americanos al comercio exiranjero en general, aunque ia
(lisposicién mas generosa s6lo dura alrededor de un afio (1797-1798) una
vez que se ha dejado libre el camine hacia América, ya no serd posible detencr
el cruce del Atlantico a los buques mercantes de toda Europa y la competencia
pot el mercado awericano se lorna violenta e imparable.

3. Los corsarios insurgentes

En la segunda década del ziglo XIX se conjugan en contra de Espatia. y
a favoer de la revolucién americana, una serie de circunstancias por las cuales
la actividad mercantil colonial va Negando a su fin. Una de éstas, que nos
interesa especialmente para el desarrollo de este trabajo, es la terminacién
de las luchas politicas entre Espaia e Inglaterra ante la amenza comin de
los planes napolesnicos de expansién. Dicho cambio politico significa Ia
suspension de la actividad corsaria britdnica que habia tenide en jaque a
Espaia, sobre todo. en el siglo XVIII. Estos corsavios entran, algunos, al
servicio oficial, pero otros prefieren mantener su independencia y devienen
en piratas, mientras un tercer grupo se ofrece a los directores del movimiento
separatista americano para continuar su labor marinera en forma libve, pero
siempre bajo un cierto ampare de una bandera.

Los comerciantes y las autoridades espaboles tildan a estos aventureros
indiferentemente de piratas y corsarios insurgentes, en razén de que no hay,
en los primeros afios, un Estado juridicamente organizado y reconoeido por
las potencias que pueda avalar su aceptacion como corsarios.

Al abarcar estos hombres rutas que comprenden el Atlintico y el Paci-
fico —~y oo solo en las costas americanas sino las espanolas e inclusive el
norte de Africa— los comercianies espaiieles temen que su osadia no se
detenga alli y pongan en peligro hasta las costas mediterraneas, idea que
expresa Carrera Pujols al decir:

8  Ei libre comercio auténtico, de 1797, lo establece Espaiia por la guerra con [nglaterra,
quien le impide [ pase a América y para mauntener su propio comercio liene que dar
libertad general a fin de que buques no espadoles sean los porladores de las merca-
derias peninsulares.
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Digalo la afligida Cédiz, cuyo comercio y por consiguiente el del
resto de la Penmsula y, sobre todo el de Cataluiia se ve cada dia mds
amenazado. mas obstruide y mas difieil por la descarada persecucién
de los corsarios insurgentes, hasta el punto de ejercer sus impunes
piralerias a la vista de los Luertes y castillos de la plaza®.

Espaiia vive afios de inseguridad absoluta que revierten en el estanca-
wiento de la industria y que la hacen temer que ni siquiera pueda sobrevivir
su comercio dentro de la misma Europa pues no tiene cémo aprovisionarse
d= una armada adecuada gue para los contempordaneos debe componerse de
{ragatas de 30 cafiones, cuando menos, para poder proteger sus rutas. Se
cabe también que hay mecesidad de reforzar las defensas terrestres, pero son
tiempos muy dificiles y la gran proveedora de oro y plata que es América
esta, justamente, luchando conira la metrépoli, de modo que asisten impo-
tentes a una situacidn que se agrava dia a dia,

3 1. Rutas corsarias y centro de operaciones

A través de la correspondencia de comerciantes espafioles s¢ pueden
preciser los puntos elegidos por los corsarios para sus ataques y las rutas
maritimas que controlan. Asi podemos observar que siguen el derrotero ya
estableeido por Ia marina de guerra y mercante de Espafia y el que les mavcan
sus antecesores en la oposicién al Imperio hispinico en el Océano Atlintico.
Idegan a cubrir el eje La Habana-Cidiz, pero no se quedan alli, continuan
al sur y entran a Montevideo para desplazarse hasta Cabo de Hornos e inclu-
sive hacen a la colonia portuguesa del Brasil objeto de sus ataques. Des-
pliegan gran actividad contra todo el dominio europeo en América.

Igualmente aparecen corsarios en las costas del Pacifico americano, como
¢l caso de la escuadrilla del marine irlandés Guillermo Brown, quien presta
servicios a San Martin desde 1816, y a quien acompafian el capitan inglés
Chitty con “El Hércules™, Miguel Brown con “La Trinidad™ y 190 hombres,
e} marino francés Hipélito Bouchard con la goleta “*Hale4n™ y el barco “*Cons-
titueion™ fletado por el chileno Julizn Uribe y cuyo capitin era el inglés
Russel ¥ aunque la tripulacién era venida de Chile.

También con este caracter aparece la escuadra de Lord Cochrane en las
vostas del Peni, hasta que se regulariza la situacion bajo Ja bandera de los
nuevos Estados y surgen las marinas oficiales,

9 Carrera Pujols, Jaiime. Lo economie de Cotaludia en of siglo XIX. . 1L, pp. 18-19.
10 Vargas Ugarie. 5.1, Bubdo. Historia del Perd. Emancipacidn {1809-1823) 1. ¥,
p. 149, Tanto Guillermo Brown come Hipolite Bouchard conlioua al servicio de los

palriotas hasta la independencia, y legan a formar parte de la martna de guerra
del Per.
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Para los corsarios del movimiento del sur las refereneias coneretas que
tenemos estin vinculadas con ¢l estudio de la labor de San Martin a partir
de la independencia de Buenos Aires hasta setiemhre de 1820, fecha de su
llegada al Perit. Pero también las obtenemos de la informacion existente
de las acciones desarrolladas en la misma Europa por Ios corsarios al servicio
del libertador argentino., De estos datos, recogides en cuadro anexo, se
advierte que entre 1816 y 1822 los aventureros que estuvieronm al servicio
de Buenos Aires primero y mas tarde de Chile e incluso de la Banda Oriental
{Uruguay), o mds precisamente de Artigas, consiguen el mayor numero de
sus presas en las costas de la propia Espaiia y de Portugal, especialmente en
loz alrededores de Cddiz y la regidn de los cabos de Santa Maria y San Vicente,
llegande inclusive a las costas de Africa, para subir luego por el Atlintico
hasta la Coruna. Por el sur se aventuran por el mar Mediterraneo con lo
gque se cumplen los presagios de los comerciantes y la misma Barcelona
resulta afectada. Estos corsarios incursionan menos en la zona centroare-
ricana, aunque no dejan de llegar en algunas ocasiones a Cartagena, Cumana,
La Guayra, Cuba y Providencia!'. Los puertos del Pacifico sur americano
con objeto de constantes ataques corsarios, especialmente Valparaiso, Callao
y Guayaquil, aunque los puertos menores no siempre quedan exentos de
tales incursiones.

Las informaciones obtenidas no hemos podide completarlas, pero para
1821 se sehala en forma precisa la existencia de, por lo menos, tres divisiones
corsarias que operaban en la zona del Caribe:

... la primera al mando de Ursi, situada entre Santo Domingo y
Cuba; la segunda sobre Santa Marta y Cartagena de Indias a las
ordenes de Brussi (;?); y la tercera y ultima en las Antillas menores
a la de Foli (;?) '

Estas tres compaiias suponen el control del ingreso a América por el
mar de las Antillas, pues tienen vigilados los puntos vitales por los que
podrian llegar refuerzos espaiioles para combatir la revolucién americana y
por donde podrian salir las remesas de oro y plata para la Corona. Responden
a la custodia de centros donde el poder de Espaiia es mayor, como es el caso
de Cuba y Santo Domingo, posiblemente para evitar toda interferencia en
el avance de la revolucién bolivariana; al refuerzo en puntos donde hay otros
dominios europeos, que seria el caso de las Antillas Menores, de los cuales.
quizas pudiera surgir alguin apoyo a Espaiia, pere donde se encontraban tam-
bién los principales centros de los “perros de mar”; y, finalmente, en el caso
de la via Cartagena de Indias-Santa Marta, la presencia de corsarios para esos

11 Legajo 348, 353, 354, 355 y 357. Seccién Juzgado de Arribadas. AGI.
12 Legajo 355. Seccion Juzgado de Arribadas. AGI.
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afos tendria la finalidad de afianzar la independencia y evitar la legada
desde Espafa de fuerzas realistas,

Como la justificacidn de la existencia de estos aventureros es el apoyo
a la independencia de los nuevos Estados americanos, conforme avanza el
proceso la presencia de los corsarios insurgentes en nuestros mares deja de
tener razon de ser y aparecen en vez de ellos los corsarios realistas,

No obstante haber podido reconstruir las rutas utilizadas por los repre-
sentantes corsarios de las dos corrientes libertadores, en la documentacion
revisada no se han dado mayores referencias a los colombianos, cuya existen-
cia aparece clara por las rutas mencionadas y por algunas referencias en la
Gaceta del Gobierno, periédico oficial del gobierno bolivariano en el Per.

3.2, Los corsarios insurgentes

Son pocos los mombres de los capitanes corsarios que hemos podido
recoger, entre los cuales figuran ingleses, portugueses, italianos, norteameri-
canos, franceses y algunos latinoamericanos, aunque parecen ser los menos.

Entre los nombres que mejor hemos podide precisar figuran:

José Almeida, portugués, capitan de la goleta “El Congreso de Buenos
Aires”, Parece ser uno de los mas activos entre los afios 1816 y 1817,
siendo su centro de operaciones el Atlantico, pues en la zona de los cabos
portugueses hasta Cadiz realiza, por lo menos, cinco ataques exitosos y es
facil suponér que no hayan sido los vinicos. Las referencias a la forma en
yue operaba no las detallan y-solo aparece el nombre del buque asaltade
junto con la denominacién de *corsarios imsurgentes”. Por el nombre que
da a su barco se comprende que debe haber estado al servicio de San Martin.
La tripulacién que lleva es angloamericana a,

Miguel Ferrades”, italiano de Ragusa, capitin de la goleta “Indepen-
dencia”™, cuya actuacion destaca en el afio 1816. Es posible que haya actuado
en ausencia del anterior, pues no coinciden en las fechas de sus correrias,
pese a que el campo en el que operan es practicamente el mismo: los cabos
portugueses y la cercania de Cidiz, aunque Ferrades llega hasta las costas
africanas. En tres meses hizo cuatro presas.

Chasse !, capitdan del bergantin “Potosi”. Al igual que la tripulacién
son angloamericanos. Hay una sola mencién de su presencia en 1816, pero
hace una captura importante de la fragata “Ciencia”, procedente de Veracruz
y La Habana, en la zona de Las Bermudas. El cargamento que toma consiste:
en “, .. grana, azilicar, palo compeche y otros...” ademds de un registro
de plata y alhajas de oro y pedrerias para el Rey.

12a = 23 Legajos 348, 353, 354, 355, 357, Seccién Juzgade de Arribadas, AGI.
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Juan Pizarro %, no se indica nacionalidad; capitdn del bergantin “Es-
parta™. Navega el Atlintico en las cercanias de Huelva y el ¢abo de Santa
Maria,

Guillermo José Estéfano ', presumiblemente italiano; capitan de la
goleta ‘25 de Mayo™. Sus acciones las encontramos citadas en octubre de
1816, operando en Ias cercanias del cabo de San Vicente.

Comandante Josst 7, norteamericano. capitan del bergantin ““Invencible
de la Tndependencia del Sur”, cuyo radie de accidn esta en los alrededores
de las islas Bermudas en 1817,

Comandante Feker ?*, también norteamericano, capitin de la goleta “*Pa-
iriota”, que estd ligada al bergantin “Independencia del Sur™, con cl cual
mantiene vigilancia muy activa desde comienzos de mayo hasta comienzos de
julio, en la zona comprendida entre los cabos portugueses, Cadiz y las costas
de Alrica. Llegan a realizar por menos unas 10 presas, entre las cuales
figura una nave de la Real Compafia de Filipinas.

Diego Barnes”, capitén de la goleta “Invencible™. No conocemos su
procedencia. Merodea por las costas de Cadiz.

JTorge Wilson ® capilan de la goleta “Tucumin™. Presumiblemente
norleamericano y al servicio de Buenos Aires. Consigue apresar hasta 12
naves y su centro de operaciones es el cabo de Santa Maria y sus alrededores.
Se le menciona en los meses de agosto y setiembre de 1817.

Juan Poot?, capitin del bergantin “El Criollo”. Sus alaques se pro-
ducen cerca de Cadiz, No conocemos su nacionalidad,

Juan Duter y Juan Joninsen ¥, capitanes de las goletas “Buenos Aires”
y “Provincias Unidas”, en 1818. Al servicio de Buenos Aives.

Michael O. Brown, ecapitén del bergantin de Buenos Aires “Constitu-
¢ién”, Su nombre aparece en 1819 2,

Guillermo Brown, marino irlandés ya mencionade (ver pag. 1) lo mismo
que Hipolite Bouchard, Chitty, Miguel Brown, Russel y el mismo Lord
Tomds Cochrane, quienes mantienen amenazadas las costas del Pacifico
americano, entre Cabo de Hornos y Guayaquil, a partir de 1816. Cesan su
actividad al constituirse la marina oficial de guerra de Chile en 1820, bajo la
direceién de Cochrane.

Beluche, pirata compafiero de Jean Lafitte, francés, quien es de presumir
trabajase como corsario, pues se habla de él como que *, .. terminé de
general en América del Sur” ¥,

Robertson, capitin pirata en Tasmania, quien llega a América y eotra
“al servicio de la nueva Republica chilena ...” pero es de creer que tal
servicio se mantiene en calidad de actividades ilicitas, pues se dice a conti-

24 Deschamps, Hubert: Pirates et flibustiers. Pariz. Presses Universitaives de France,
1952, p. 92.
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nuacién que: ... se apoderd, en el puerto del Callao, de una pave inglesa
“El Peruano”, que contenia dos millones de pesos de oro...”. No sabe-
mos la fecha de esta accién, pero al hablar de la “nueva repiiblica™ es de
suponer que sea a comienzos de la década del 20.

3.3. Acciones corsarias

En el Pacifico sur las incursiones covsarias se inician desde 1814 al
recibir Guillerme Brown el encarge del Direclor Supremo de las Provincias
Unidas, D). Gregorio Antonio de Posadas, de atacar a todo buque espariol
gqne encontrara a su paso. Brownp arma para esto buques mercantes y tiene
su primer encuentro en Montevideo con la flota espafiola en mayo, consi-
guiendo Ia victoria. A partic de alli se afirma en la tdea de cruzar Cabe de
Hornos para hostilizar a los espafioles de Mar del Sur. Asi, en este primer
encuentro los patriotas se apoderan de las corbetas “Neptuno™ y “Paloma™
¥ del bergantin “San Jos€”. a la vez que hunden tres naves e incendian las
demas Fa.

La dotacién con la cual pusa el marino irlandés al Pacifico era de
cualro naves: la corbeta “Héreules™, el bergantin “Haledn™. la goleta “Tri-
nidad” y el cutter “Uribe”. Con ellos intenta sorprender las costas de Chile,
pero son alertadas las defensas de Taleahuano y Valparaiso y tienc que reti-
rarse. En su marcha captura las fragatas “La Consecuencia® y “La Gober-
nadora’ donde viajaba el gobernador espafiol de Guayaquil, general Men-
diburu, quien es fomado prisionero, La nave “Consecuencia®™ sera rebautizada
como “La Argentina” e incorporada como corsaria.

Esta es méas o menos la forma de operar de los corsarios insurgentes,
quienes cn este case persiguen debilitar las fuerzas navales realistas y las
defensas de¢ los principales puertos como son Valparaiso, el Callao y Guaya-
Guil, para preparar el camino a las fuerzas libertadoras.

La flotilla de Brown luego de luchar en Guayaquil, se divide; pues
uno de sus capitanes. Hipolite Bouchard rivaliza con él por el liderazgo de
Ja empresa y la forma de desarrollar la guerra, Brown sube hacia las islas
Galapagos, de alli a la isla del Choco, luego Buenaventura, donde es mal
recibido y corre riesgos por la cercania de naves espafiolas. Parte de la tripu-
lacién es dejada en la costa y con el resto trata de pasar hacia Brasil. Llega
al Caribe y a Barbados, donde es detenido por naves inglesas, cuyos jefes lo
tratan ¢omo a un simple corsario y tiene que seguir un juicio ante la corte
inglesa, la que al final acepta su inocencia y €l regresa a Buenos Aires, donde
¢s sometido a otro juicio, del cual sale igualmente indemne, pero ya se han
perdido varios meses de labor y esta cercana la hora de la marina oficial.

25 Thid.. p. 95.
25a Valdizin, J.. Historia Noval del Perd, 1. II, p. 158.159.
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Los temores espanoles por la extension que pudiesen alcanzar las acciones
de los corsaries se expresan desde los primeros momentos en que ésta se hace
presente en las costas peninsulares, pues ya el afio 1816 dice un importante
comerciante catalin, D, Esteban Roig:

. son tantos los riesgos, que miro cada dia iran en aumento, pues
soy de peusar que deniro de seis meses no navega de ésta para ésa
ningtin buque espaiol, .. %,

Efectivamente, por los resultados que ofrecemos, queda manifiesto que
deben haber sido pocos los buques con bhandera espaiiola que se atrevieron a
hacer la travesia hacia América y viceversa, pues los riesgos que corrian eran
muchos, pere también cabe anotar que los beneficios que obtenian quienes
conseguian superarlos cran suficientemente atractives como para continuar
transitando por dicha ruta. El mismo Roig, que constantemente lamenta la
situacién, no deja ni un solo afio de aventurar mercaderia, lo que desvirtua
parte de su profundo pesimismo.

Cuando los corsarios detenian una nave, ademds del botin en preductos
o metales preciosos, tomaban la correspondencia, tanto la oficial como la
particular, pues les sexrvia para conocer las instrucciones que venian de la
peninsula y los planes de los realistas en América y para identificar, mas de
una vez, a posibles traidores infiltrados entre los patriotas. El destino de Ia
correspondencia menos importante era el fordo del mar.

Con estos ataqnes los insurgentes consiguen, en diversas oportunidades,
inerementar su tripulacién, pues no son raros los marinevos de las naves
atacadas que deciden incorporarse a los agresores,

Las agresiones de estos corsarios no se limitaron al ataque a las naves,
sino que al igual que sus predecesores, se dirige también a poblacicnes cos-
tefias como el caso de Hill —de quien se habla como pirata—. Se dice que
tomd ““. ., la bahia de Galestown en el seno mexicano, , .” donde se fortifics.
Contaba con tripulacién francesa y otros extranjeros 7.

La osadia de estas acciones es lo que mas temores causa, pues no se
detienen ante nada, pi [rente a la escuadra espafiola que va convoyando a
los buques mercantes y que los mismos realistas reconocen que:

. no tienen de guerra mds que el nombre, y el pundonor y bizarria
de sus comandantes, oficiales, guarnicién y tripulacién. .. %,

26  Carta de Cristébal Roig a Juan Roig y Reig. Barcelona. 21 de diciembre de 1816.
Copiador de cartas de Criztobal Roig. B. 785. Sec. . Com. AAB.

27  Leiajo 353, Seccién Juzzado de Arribadas, AGL.

28 Ibid.
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ni [rente a los canones de los fuertes que defienden los puertos donde legan
a deeretar efectives blogueos, entorpeciendo asi la actividad comercial en
forma casi permanenle.

Naturalmente, todos no eran iriunfos para los insurgentes, pero lo que
no hemaos encontrado en forma especifica son los casos de derrotas. Lag
tnicas referencias que nos acercan a los contrastes o peligros sufridos por los
corsarios son los que detallan la escapada de las presas como es el caso de
persecucion a dos naves en abril de 1819 (fragata “Fame”, procedente de
Cddiz y el bergantin “Reldmpago”) que no llegan a ser capturadas; o cuando
son: rechazados en La Guayra por las fuerzas de tierra- Lo maés comun es
que se consigne sélo la cercania de los corsavios, lo cual es suficiente para
causar inquietud en las tripulaciones de los buques mercantes o aun de
guerra y en los puertos.

A manera de ilustracién consignamos el relato obtenide de un informe
del Juzgado de Airibadas (seccion VII) del Archivo General de Indias, sobre
el apresamicnto del bergantin espaiiol ““Leonidas™:

... fue apresado por un corsario insurgente, mandado por un anglo-
americano, y su tripulacion toda igualmente de angloamericanos. . .
en la Latitud N36° y 6° y el la Jongitud O, de Cadiz 11° y 8°, después
dc una caza que prineipié a las 10 de la mafana, y que hubiera sido
dificultosa, si el “Leondas”, cuyo andar era muy superior al del in-
surgente. no hubiera tenido la desgracia de haber desarbolado su mas-
telero mayor a las 5 de la tarde ... el corsario insurgente que
desplegd la bandera de Artigas, se retiraba a los puertos de los Estados
Unides, obligads a dejar las aguas de los cabos de San Vicente y Santa
Maria. en que habia fijado su erucero, por la presencia dei navio de
guerra el “"Asig”, que salio el 13 del propio mes de abril, para pro-
teger los barcos mercantes, que bajo su escolta se dieron la vela para
las costas de Galicia y Cantabria, y tiene la dicha en su retirada de
tropezar con el “Leonidas™ que era sin disputa el buque mas intere-
sante de los que con él habian salido de La Habana.

En el “Leonidas” venian de pasajeros el dipatade en Cortes por
la provincia de Chiapa ., . don Fernando Antonio Davila; el teniente
coronel don Pedro Rubido y el Dedn de la ... catedral de Puerto
Rico don Nicolds Alonse de Andrade ..., 19 soldados licenciados y
B particulares: traia de registro en plata: 40 eajones de 3,000 ps.
fuertes cada uno; mas de 500 onzas de oro; 200 marcos de plata
labrada; 60 sobornales de grama fina, y 100 zurromes de anil; por
manera gue entre registro, carga y buque, podra ne bajar la pérdida
de 300,000 pesos fuertes, sin contar la que se dice venia fuera de
registro. | .

Este hecho se produjo en la noche del 14 al 15 de abril de 1821 cuando
¢l “Leonidas” debido a un temporal se separé de la escolta del bergantin de
guerra “El Voluntario” y fue a caer imprevistamente en manos del buque
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corsario. Por lo que se desprende del texto los insurgenles tenian paso {ranco
en los puertos norteamericanos, seguramente debido a la procedencia del
capitin y de la tripulacién ya que Estados Unidos no veria con malos ojos
tener el control de los mares americanos y desplazar a Espafia en su relacién
comercial con los nuevos estados.

3.4 Las presas corsarias

Los afios en que mds aclivo es el corso insurgente podemos referirlos al
periodo entre 1816 y 1819, pues el mimere de presas que llegan a tomar
asciende a més del 85% del total que hemos podido registrar.

De 1815 a 1824, tiempo en el que existen corsarios de los patriotas, he-
mos contabilizade 141 presas, de las cuales 122 se producen entre 1816 y
1819. Sin embargo debemos sefialar que tenemos poca informacidén acerca
de las presas realizadas en las costas del Pacifico y en la zona antillana, suce-
diendo lo contrario para las costas europeas,

La sbundancia de presas ¢n los primeros anos esta en relacion directa
con la situacién incierta que vive América frente a la independencia. Al no
haberse establecido definitivamente los nuevos Estados, las acciones de este
{ipo, junto con la accidn de los guerrilleros, son necesariamente, las que mds
contribuyen a definir esta situacién imprecisa.

Aunque las cifras anotadas no nos dan el nimero real de naves apresadas
por Jos insurgentes, nos permite sacar alguna idea de lo que debio significar
ls labor de estos aventureros y la inseguridad que vivié la marina espafiola
¢n sus propias costas, El volumen de estas acciones se inerementa si afiadi-
mos aquellos ataques que no pudieron consumar su objetivo, pere que si
alteraron la ruta de las naves espafiolas, tanto de comercio como de guerra,
los que llegan a representar entre un 30 y un 40% mds de lo senialado-

Desde 1815, en la correspondencia de comerciantes americanos con sus
matrices de Barcelona se advierte la preocupacidn que provocan las neticias
acerca de los eorsarios:

... sabemos que iban a salir corsarios de fuerza (de) Montevideo
para el Cabo de Hornos y de las (islas) Terceras y los que habia en
toda la costa del Brasil, Bahia (de Todos los Santos) y demds, pues
enfrente de la Bahia apresaron la goleta “Pastora™, a las 12 horas

de haber salide de aquel puerto con destino a Guinea, ., . '

29  Copiador de cartas de Cristsbal Roig 1813-1816. Carta de C. Roig a Oliver ¥
Cia. y Micé Pie y Cia, Barcelona, 16 de diciembre de 1815. B 784, Sec. F.
Com. AAB.
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El botin conseguido por los corsarios fue de diversa indole, pues iba
desde la captura de prisioneros de importancia hasta los productos propios
de la region de procedencia de las naves, y las naves mismas, las cuales cons-
tituyeron —la mayoria de las veces— la base para las armadas americanas.
Las unidades inservibles, o que podian ser recuperadas por el enemigo. eran
incendiadas. Estos corsarios buscaban debilitar y desprestigiar a la marina
espafiola, asi como apoderarse de las riquezas de la Corena para cubrir las
necesidades de la guerra separatista,

La carga que solian conducir los buques espafioles estaba constituida por
los frutos de las colonias y por el monto de los impuestos que América debia
s la metrgpoli, de manera que los corsarios se apoderaban de plata y oro, tanto
en barras como en efectivo y alhajas; azicar de La Habana, cacao, café, palo
campeche, vinos, aguardientes, cueros, afil, grana y los llamados frutos del
pais, que variasban segin el punte de partida. Estos articulos, excepto el oro
y la plata, proceden naturalmente de la zona antillana o del Caribe, aunque
esto no significa que no se diesen presas de buques que salian de puertos
cepanioles, tal como se puede apreciar en el cuadro anexo.

Respecto a la mercaderia procedente de los puertos espaiioles, no pode-
mos precisarla pues no estd consignada en la informacién revisada, lo que se
debe en parte a que los industriales hispanos disfrazaban muchas veces su
mercaderia con etiquetas francesas, o de otros lugares, para ponerla a salvo
de los insurgentes, quienes, mayoritariamente, respetaban la carga y las naves
no espaidolas.

3.5. La flota corsaria

La conformacidn de las flotas corsarias se realizaba una vez conseguida
la patente de corso; entonces el capitin corsaric armaba una ¢ dos naves
1oereantes a las que acondicionaba algunos caiiones para iniciar su actividad,
pero éste era sélo el punto de partida, pues esta pequena escuadrilla se iba
completando a medida que la suerte sonreia al capitan y podia apresar naves
enemigas apropiadas para engrosar su propia armada {como uno de los ejem-
plos mds patentes tenemos el caso del corsario Brown). Muchas veces, como
va se ha sefialado, ademas de la nave Ilegaba algiin contingente de tripulantes
que entusiasmado eon los botines ¢ convencido por las ideas revolucionarias,
o por ambas eircunstancias, decidian umirse a los aventureros a probar suerte.
Asi, mas de una vez los realistas se encontraban con exsoldadoes, marinos u
otros servidores del Rey de Espaiia que ahora militaban bajo una bandera
contraria. [Este incremento de unidades de mar y de personal subalterno
podia resultar, a veces, precario, pues en esos atios el cambiar de bandera
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prolileré mucho debide, seguramente, a la tremenda confusion de que eran
victima los hombres de entonces.

En cuanto al tipo de bugues empleados en estas correrias, hay sobre todo
eualro tipos de embarcaciones: goletas, bergantines, corbetas y fragatas. Abun-
dan en especial los dos primeros. FEsto no sigaifica, sin ewbargo, que se
descartase otra clase de embarcaciones, como los quechues, javeques, etc.,
pues éstos muchas veces acompanaban a los olros, pero la menor seguridad
que ofreciau haee que no se les tome tan en cuenta.

El nombre que dan los corsarios insurgentes a sus naves guarda, gene-
ralmente, relacién con sus vinculos con los movimientos libertadores, pues
entre ellos fignran: “El Congreso de Buenos Aires”, “Independencia”, “Po-
tost”, “25 de Mayo”, “Invencible de la Independencia del Sur”, “Patriota”,
“ET Criollo”, “Tucumdn”, “Buenos Aires”, “Provincias Unidas” “Indepen-
dencia de Buenos Aires”, *Vigilancie”, “El Congreso”, “Constitucion”, “Ori-
noeco”. Sobre veinte nombres recogidos, quince tienen relacidn con la lucha
emancipadora e incluso con algunas de las ideas que la inspiran, como “El
Congreso”, “Constitucién”™, etc., de tal manera que no quede duda acerca
de su procedencia. Se observa también que tales nombres se vinculan muy
directamente con la corriente separatista del Sur, pues hay muchas referen-
cias a Buenos Aires y muy pocas a los portenos: “Orinocco”. Mas de una
vez los nombres se repiten en diferentes tipos de naves,

4. Consecuencias de las acciones corsarias para el comercio y para la Real
Hactenda espufioles

Ll largo periodo durante el cual se presentan los corsarios insurgentes
a trabar el comercio espafiol (1814-1824) coincide con el afianzamiento del
comercio europeo con Ameérica y com una importante crisis econdmica y poli-
tica en la cual se debate Espafia, lanto por su situacién colonial come en la
misma pehinsula, todo lo cual hace doblemente eficaz la accién insurgente.

Los sintomas de la afeceidn sufrida por el comercio, la marina y la Real
Hacienda espaiioles son muchos y repercuten directamente sobre el prestigio,
la potencia y el futuro espafiol. Asit podemos enumerar los siguientes:

— Decadencia de la marina espaiiola (mercante y de guerra).

— Retraccién de los comerciantes en el uso de los barcos espafioles.
— Cambio de las rutas de comercio.

-— Quiebra de particulares.

— Disminucién de las rentas de la Corona.
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4.1, Decadencia de la marine espasiole

Espafia desde 1796, especialmente, creyé tener asegurados sus vinculos
con los territorios coloniales utilizando el tramsporte extranjero que ponia a
salvo la recaudacién del Erario espaiiol y las mismas mecaderias espafiolas
o americanas, pues, al estar bajo bandera neutral podia ser facilmente trans-
portada de Espana a América o viceversa. Pero, ésta era una situacion
transitoria como lo hicieron ver pronto los comerciantes gaditanos y, en
general, espafioles y también, en parte, los americanos y que si se estabilizaba
ocasionarie més daiios que ventajas., En esos dias, sin embargo, las guerras
curopeas con Inglaterra y Francia impidieron que el gobierno peninsular
tomara cuenta cabal de lo que oeurria, hasta que asomaron por la costa
atlantica los primeros corsarios al servicio de Buenos Aires y la Corona se
encontré ante un problema angustioso, pues la armada real no era capaz de
defender, eficazmente, ni siquiera las costas ibéricas. Esto significaba que
la venida a América estaba supeditada a los intereses de los barcos neutrales
y éstos no coincidian con los hispénicos.” Asi, ni la marina de guerra agotada
en la lucha internacional y falta de recursos, ni la marina mercante que era
mucho lo que arriesgaba en cada viaje a las Indias, por la aceién corsaria
en el Atlintico, estaban en eondiciones de hacer el servicio regular del co-
mercio que trataron de monopolizar, ’ '

4.2, Retraccion de los comerciantes en el uso de los barces espaiioles

Habia desconfianza de parte de los comerciantes hacia la seguridad gue
podrian ofrecerles las maves espafiolas en el viaje a América, incluso desde
el punto de vista téenico, pues la marina inglesa, la norteamericana y algu-
nas otras europeas estaban maés adelantadas.

Al ir en buques neutrales las mercancias espafiolas llegaban a cambiar
las etiquetas por otras de firmas extranjeras como medida de proteccién y
asi al ser sometida la nave a inspeccién quedaban a salvo los productos espa-
foles. Esta dificil situacién obliga a los navieros a arrostrar mayores difi-
cultades de las habituales para mantener sus viajes a América y, sobre todo,
se da un encerecimiento de las operaciones debido a que hay necesidad de
asegurar la nave, habilitarlas con armamento para poder depender la carga
en caso necesario y esperar no sélo el tiempo propicic para hacer la expedicién,
sino esperar contar con el volumen de mercaderias adecuado para cubrir los
gastos del viaje y tener beneficios justificativos de la salida. De alli que los mer-
cantes espafoles llegan cada vez en forma maés esporadica a América y no
ofrezcan ninguna seguridad en el servicio, puesto que la mayoria de las veces
salen por cuenta propia, sin esperar a los buques de guerra debido a que el
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viaje de éstos esta condicionado a reunir un crecido mimere de embarcaciones
que justifique el alto costo de la empresa.

Ya, en 1816, decia Cristébal Roig, comerciante de Barcelona, a sus
corresponsales en América:

. ni en ésta (Barcelona) ni en Tarragona no hay ningun buque
en dia a la carga para ningun puerto de la América. Sélo ha cargado
el bergantin de gil “Senta Tecla”, y otro que hace 6 meses que estd
a la carga y va a Cuba, mas no se cuando saldra. . . .

4.3, Cambio de ruias de comercio

La cita anterior nos plantea una pregunia: ;si loes bugues espaiioles no
venian a2 Ameérica a ddénde iban? Aungue a nosotros nos interesa mds ver
¢l grado de disminucién del comercio oficial espadol, es importante destacar
también como los armadores hispanicos empiezan a estudiar las posibilidades.
de intensificar el trafico por el Mediterraneo, por las costas de Africa y por
¢l Mar del Norte, abandonadas al ofrecérseles en el sigle XVI casi la exclusi-
vidad del Atlantico en la ruta bacia las Indias Occidentales. 3i no abandonaron
definitivamente los contactos coloniales pensamos que se debié a que, no
obstante la decadencia, de todas maneras se derivaban importantes beneficios
que compensaban lo arriesgado de la empresa y, también, habia algo del amor
propio, del orgullo espaiiol que no se resignaba a dejar en manos ajenas algo
que le pertenecia por derecho propio y que no desesperaba de recuperar. Eso.
si, hubo desaciertos constantes de la Corona que terminaron por espantar a
muchos comerciantes espafioles de América, expresados en los muchos y
fuertes impuestos que debian pagar los productos espanoles desde su salida
de los puertos peninsulares hasta su comercializacion en América, todo lo
cual hace que un importante sector de comerciantes, excepto quiza los gadi-
tanos, piensen sin tanto duelo en imprimir nuevos rumbos a sus negocios,
aprovechando las diversas opciones que se les presentan, desde el contrabando,
hasta revitalizar antiguas relaciones como las mediterraneas lo que signifi-
carfa la postergacién de los puertos atlanticos e intensificaria el comercio con
¢l Oriente, ya libre del poder turco y con las costas del norte de Africa,

En carta de Cristéhbal Roig a su corresponsal en América (La Habana)
Martin de Elzaurdi le anuocia en fecha 3 de junio de 1817:

. si esto sigue asi no se lo que haremos. Muchos riesgos y pér-
didas que dauv todos los mas negocios para esa, en cuya atencidn
entre yo y otros amigos hemos determimando el hacer una expedi-
cién para la costa de Africa y Lima. . 3.

30 ?olz!iador de eartas de Cristéhal Roig 1816.1817. Leg. B785-786. Sec. F. Com. AAB,
31 bid .
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Ya la mayoria no envia mercaderia sélo a América, sino también por
otras latitudes a fin de probar fortuna. Se piensa en el Mar del Norte, pre-
ferido desde fines del siglo XVI, cuando la propagacién de la Reforma pro-
testante provocd el desligamiento de los Paises Bajos de Espada.

A pesar de todos estos riesgos, hay una ruta atlintica que se mantiene
frecuentada durante todo el siglo XIX y es la que lleva a Cuba y a Puerto
Rico, nivos centros eoloniales productives que le quedan a Espafia después

de 1824,
4.4. Quicbra de particulares

Todas estas alteraciones en el sistema comercial Hene una consecuencia
funesta para determinado tipo de comerciantes: los que temen mucho los
riesges y que ademsas cuentan con un capital limitade y, especialmente, los
naturales de Ameérica. Desde que se dio el Reglamento de Comercio Libre,
de 1778, y se fue dejando de lado el monopolio de Cadiz, Veracruz y el Callac,
los comerciantes de estos puertos tuvieron que reorganizarse signiendo dife-
rentes rumbos de acuerdo.a sus posibilidades. Unos mantuvieron su trifico
rormul, aungque con mayores dificultades, otros se trasladaron a puertos mas
présperos (del Callao pasaron algunos a Buenos Aires) y otros ampliaron su
dominio mercantil creando sucursales en los nuevos puertos autorizades o,
incluso, trasladando la oficina principal al puerto més adecuado.

De esta situacién se desprende que el mimero de comerciantes reduce
por la quiebra de los mas. Quienes contimian en el servieio de este comercio
gon menos, pero, salvo la competencia extranjera, éstos pocos disfrutan de
mayor libertad para dominar tales plazas, aunque por poco tiempo debido
a la cercania de la independencia.

Las quiebras comprometen por igual a los espaiioles y a los americanos.
Sin embargo, en los territorios coloniales al complicarse con las luchas eman-
cipadoras se siente mads esta crisis. Asi tenemos que serd mds manejable
la situacién en La Habana que en Buenos Aires. Se suma a este desastre
la secuela de la imposibilidad de restablecer los vinculos comerciales con los
paises que salen de la érbita de Espafia, obstaculo que no afecta al comercio
neutral pues, al contrario, con la libertad de comercio que aqui se establece
disfruta del nuevo estado de cosas,

Las quiebras comprometen, por lo menos, a tres sectores de la actividad
econdmica espafola: la industria, el comercie propiamente dicho y la marina
mercante, de donde, a corto plazo, nos encontramos con los apuros de la
Corona espaiiola para resarcirse de las pérdidas sufridas, cuando, justamente,
en las ultimas décadas del siglo anterior, habia pretendido bajo Carlos IIF
imponer una serie de reformas destinadas a aumentar la tributacién colonial,
mas concretamente mejorar el sisterna de recaudacion.
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4.5, Disminucion de las rentas de la Corona

La Corona espanola resulté afectada en multiples aspectos debido a los
problemas del comercio, tanto por los ingresos que de €l recibia, cuanto de la
refraccion de todas las otras actividades afines.

Durante tres siglos hahia cifrade toda su prosperidad en el monopolie,
que aun cnando habia funcionado con irregularidad; le habia permitido be-
neficiarse granderente, tanto a nivel particular eomao estatal. Esto Ia distrajo
de la atencién que deberia haberle dado a la agricultura y a las demas acti-
vidades econémicas que ahora habrian podido cubrir su falta e incluso hacer
mis eficaz aquél. En estos dias el retorno del monopolismo era una quimera-
Ellos se alerraban a esta afioranza y seguian afirmando que la recuperacion
nacional dependia de que se le restaurase. Llegan a afirmar respecto a su
relacion con América que mis valdria abandouvarla st no se podia establecer
nuevamente aguel sistema.

Lspaiia no llegd a captar la gravedad de lo que estaba sucediendo eu
América, por lo menos a determinado nivel, y sus politicos se quedaron
muchas veces en una interpretacion superficial del problema, pues no veian
que por encima del problema del monopolio estaba su situacion econdmica-
como pais productor, industrial, exportador e importador y que para volver
al exclusivismo debian contar con aquella infraestructura que habian descui-
dado al punto de convertirse en simples intermediarios. Debian calibrar
que la ruptura de América con Espaia significa la pérdida de mercados
scguros y que eslo llevaba a la desocupacion, al cierre de oficinas de comercio,
a una menor recaudacién fiseal, Significaba también perder impuestos sobre
la agricultura, indusiria, ete., pues sa eirculacion se restringia al consumo
interno, mientras se abrian los nuevos mercados externos a los productos y
comerciantes espanoles. A través de las rutas que iban tentando los merca-
deres venian previendo este momento, pero el ritmo anterior de la economia
tardaria en recuperase y era el eravio el que sufria directamente la erisis
que no sélo era econdmica, sino también politica poque se perdia dominio
de territorios extemsos y de gran riqueza.

Todo esto representa cuantiosos ingresos que deja de percibir [a Corona
en tiempos en los cuales toda renta era poca para atender a la subversion
tanto en América como en la propia penivsula por los brotes liberales.

5. Medidas espaiiolas para detener la crisis del comercio colonial y la accion
corsaria

Son diversas las gestiones que inicia Espafa para mejorar la relacién
comercial con las colonias y detener la osadia corsaria. Entre ellas podemos
enunciar las gue derivan del Congerso de Viena y el pacto de la Santa
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Alianza en 1814-1815 por la cual las monarquias absolutas (Franecia, Rusia,
Prusia, Austria, Espafia) se comprometen a la ayuda mutua y a la formacién
de un ejéreito comun con ohjeto de dar cumplimiento al fin principal de la
unidn, que es la lucha contra el liberalismo y al quedar comprendides en
cse objetivo tanto ¢l libre comercio como la aceion de los corsarios “‘insur-
gentes” los comerciantes espanoles debieron recibiv con sume agrade la cele-
bracion del tratado, pues pensarian que ésta seria la forma de ayudarlos a
reimplantar el tan vapuleado monopolio. Las expectativas, sin embargo, no
ce realizan y las esperanzas de recuperar el dominio del mar Atlintico por
estos meclios se desvanecen cuando la accidon de la Santa Alianza en Espana
s¢ reduce a ver restablecida la autovidad de Fernando VI, al rebelarse el
general Riego. en 1820, para implantar el liberalismo. Alli Fernando VII
es apoyado por los “Cien Hijos de San Luis” sin que se derive ningin
beneficio para el comercio. Todo se agota en las luchas internas que termi-
nan en 1823.  El respaldo de las potencias aliadas no llevé el socorro esperado
al sector comercial, incluse podriamos considerar que a las potencias no les
convenia contribuir al mejoramiento del eomerciec de monopolio, pues eso
los excluia a ellos del derecho a penetrar con sus industrias en Ameérica. El
apoyo fue efectivo como intervencion militar en la peninsula, pero paralela-
mente s¢ dedican a disfrutar de los beneficios comerciales a que tuvieron
acceso desde fines del siglo anterior, sin hacer nada para devolver su exclu-
sividad a Espafa,

5.1. Nuacionalizacion de los transportes

Una medida propuesta a la Corona espaiiola por los comerciantes, es la
pacionalizacion de los transportes, al comprender que pensar en el restableci-
miento del monopolio es una utopia *, al menos para los mas hicidos. Esta
nacionalizacién es propuesta, evidentemente, por los navieros, quienes, desde
finales del siglo XVIII, sufren una efectiva postergacién en la contratacién
de sus servicios, ya que resulta mas seguro realizar el comercio en buques
de otra bandera que no en los nacionales. Este pedide no es atendido por
el Estado espaiiel pues eso le hubiese atraide la enemistad violenta de todos
los paises que de una u otra forma realizaban el transporte maritimo de
productos espafoles, americanos o europeos comprados por la misma Espafia.
Se descarta esta tentativa de solucién por no responder la politica interna-
cional espafola.

32 Gasso, A.B. i Espafia. ... p. 103,
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5.2. Restablecimivnto de ln marina real

Al empezar a surcar los mares americanos los piratas o los “corsarios
insurgentes’, los virreyes trataron de orgamizar la defensa mediante ¢l inere-
mento de la marina de guerra y en el caso peruano le eorrespondié a Abaseal,
en primer lugar, iniciar estas acciones para las que consigue que el Tribunal
del Consulado de Lima arme, en 1815, una escuadra de cinco fragatas y un
bergantin, euyo cesto asciende & 300,000 pesos la que lleva una tripulacion
de 980 hombres. al frente del marino mercante espafiol Isidro Couseyro *.
Esto confirma la virtual susencia de la raarina de guerra espafiola, lo que
dejaba al comercio y los puertos librados a su suerte.

Para 1818 se manienia e] mismo nimero de naves, pero esta vez la
escuadrilla la integraban dos corbetas: “Velos” y “Sebastiona”, dos berganti-
nes “Pezuele” y “Porwllo” y dos [ragates “Venganzae” y “Esmeralda”, a
las que solian sumarse algunos bugues mercantes, los cuales desde hacia
liempo se artillaban también previendo los peligros del camino. Constan-
trmente se oficiaba a la peninsula pidiendo refuerzos, pero ésta o no respondia
o enviaba una [lota muy pequeBa o con naves poco seguras, ficilmente asal-
table en el trayecto, como ocurrié este afio en gue la armada espafola que
venia hacia ¢l Callao fuc atacada y apresadas sicte naves, llegando a deslino
solo los bugques “‘Especulocién”, “San Fernando™, “Atocha”, “Senta Maria”
v°La faviera” ™, que deben haber side sino los mejores, si los de mejor
andar y por eso pudieren escapar de los corsarios.

Permanentemente actuan los filibusteros en el Atlantico y ante Ja im-
patencia de la marina de guerra regular, que easi no existe, el eapitén general
de Barcelona selicita a la Junta de Comercio de Catalufia que las comercian-
tes vontribuyan para aumentar el nimero de unidades de [a armada, puesto
que el Estado aun cuando ha seguido con gran inquietud el problema, nece-
sita el aporte particular por la necesidad de fragatas con no menos de 30
cafiones. Los comerciantes a st vez presionan para que el gobierno sea el que
corra con tal desembolso. En lo que si coinciden todos es en que los guarda-
costas son insuficientes para el servicio de vigilancia y que se deben reforzar
las defensas de los convoyes en el mismo-puerto de Cadiz %,

El comercio catalan, viendo fundamentalmente sus intereses, se inclina
por una solucidn poco grala para la Corona, aunque elicaz dada la situacion”
de la marina oficial: el empleo de *“,,, buques extranjeros, para conducir
los géneros de las propias colonias espafiolas ... Esta actitud frente a la
de otros que propanen mais bien la nacionalizacian de los bugues extranieros

33 Valdizan. Historie naeal del Periio v, 1L p. 162,
24 Vargus Ugarte. R.S.J. Historia general defl Perd, 1. VI p. 52
35  Carrera Pujols. J. O& eit., p. 18-19; 27, v, I
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es, cuando menos, chocante, La Junta de Comerciantes no podia dar el
beneplicito a esta decisidn y aconseja en consecuencia: ., . organizar con-
voyes en lugar de autorizar el cabotaje al pabellon extranjero, ya que en este
¢aso no habria modo de que renaciera la marina nacional” ™.

Subraya esta Junta etra situacién anémala en la que se cae por el poco
aprecio en que se tiene a la debilitada marina veal ¥ . | solicitar (los comer-
ciantes} autorizacién para cambiar la bandera de los buques de altura y
cabotaje” ¥. La amenaza corsaria es realmente grave y no es dificil percibir
que cuentan con el respaldo britdnico y norteamericano, pues a ambos les
conviene aminorar el poder espatiol para captar fos mercados americanos.

En la documentacion de 1819, del Juzgade de Arvibadas, se insiste
igualmente en la necesidad del aporte de los comerciantes, que debe ser de
unos 30 6 60,000 pesos para habilitar buques de guerra para los eonvoyes,
pues asi los corsarios necesitaran mas de media docena de naves para atacar,
También se quieren aumentar los ingresos para la armada, con los heneficios
que deriven del control del contrabando, otra de las lacras que pesaba sobre
el erario.

Tgualnente, para aliviar al comercio, sugieren la derogacion de las
muchas:

tarifas, reglamentos, ordenanzas, cédulas, érdenes y mandatos, in-
trincados y contradictorios que formaban el piélago de estorbos y de
inconvenientes en que se pierde el comerciante y naufragan sus ne-
gocios .

En todas estas quejas y sugerencias se lamenta el estado de cosas al
que se ha llegado, pero, como para levantar el 4nimo o hacer menos rotun-
dug las criticas, se dice también: “Nadie podra negar que la nacion espafiola
puede armar y sostener una Divisién de buques de guerra que limpie los
mares de corsarios’ ¥,

Pero ;era realmente cierto? ;No habia perdido Espaiia tanto prestigio
como capacidad econémica para poder rescatar la armada de la postracidn a
la que habia llegado? Pensamos que si. que Espana estaba exhausta y que
todo los que se reclamaba, aun queriendo remediarlo, no tenia solucién
inmediata.

Ein eslos reclamos desesperados se exige, casi, que se armen 10 fragatas
de guerra y 10 bergantines o goletas que revivan la figura de las naves en
conserva y se destinen a convoyar los bugques mercantes que soliciten el ser-
vicio, vy que se suponia serian todos, para erradicar la pirateria.

26 Ikid.. p. 38,1 IV,

27 Ibid., p. 19, 1, IV,

38 Legajo 348, Seccién Juzgado de Arribadas, AGI,
39 Ihid.
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El temor permanente de las instituciones tutelares del comercio —mas
que de los comerciantes, quienes prefieren solucionar sus desventuras parti-
cularmente y de mode mis rapido—, hace que sean las primeras los que
insistan en los convoyes, aun cuando eso signifique el perjuicio individual,
por lo cual apremian al ministro de Indias, porque:

. si mo se adopta el sistema rioroso de convoyes, en toda la exten-
sién de la expresion. supuesto que el estade presente y actual de
nuestra Marina Real por mis sacrificios que se hagan, no puede con-
tener por lo pronto las enormes pérdidas que nos amenazan. siendo
preferible en mi sentiv, y generalmenie en el de todoes, el que nuestros
mercantes con sus cargamentos se pudran y conswinan en nuestros
puertos aguardando la oportunidad de un buque de guerra que los
escolte y proteja, que le alimenten y sirvan de pabule a la insaciabie
codicla de estos piratas, los que desapareceran tan luego ... vean
que la mar no les presenta ofro aliciente en sus robos y piraterias que
mcomodidas y gastos ¥,

A contingacidn se indica que el convoy saldria el 22 de mayo, lo que
podemos tomar como la respuesta a los ruegos del comercio, pero todayia
como algo eventual.

Al poco tiempo se deja constancia que los corsarios han robado de 12
a 14 millones de pesos y bloqueado por tres dias el puerto y deparlamento
de Cadiz con solo una goleta, acto audaz y que va a manera de desafio por
las precauciones que trala de tomar el comercio espafiol.

Terminan las exhortaciones invocando el restablecimiento del sistema
de convoyes como algo permanente, a raiz de su aplicacién a La Habana, de
donde, el 30 de junio de 1818, habian llegado 23 naves escoltadas y
cxXpresan queé:

... Seria de desear que con igual convencimiento se abrazase otra
verdad no menos importante ... Docena y media de fragatas bien
mandadas y equipadas como deben serlo lenaran sin duda, tan inte-
resante objeto pues privados unos cuantos individuos... de la co-
rrespondencia criminal y auxilios de los extranjeros. .. quisieran
reducirlos a la lamentable suerte de los del Africa ... cualquier
sacrificio debera hacerse en mi concepto para dar a nuestra marina
de guerra aquél mumero de buques. .. .

Pensar en un convoy disponible una o dos veces al afic de 18 6 mas
naves era un sueno, puesto que las costas del imperio espaiiol, tanto de la
peninsula como de América requerian constante proteccién, tal como se

10  Legajo 353, Seceion Juzgado de Arribadas. AGI.
41 Ibid.
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desprende de todas las noticias dadas. Y, si los convoyes, dado que ése
era su objetivo, lograban revitalizar el eomercio con dos viajes anuales se
estaria distrayendo wn equipo considerable necesario para la defensa costera
permanente.

5.3. Restablecimienio del monopoliv comercial

Hablar de monopolio comercial después del reglamento de Comercio
Libre de 1778 en FEspafia, pensamos gue resulta contradictorio. En los afos
siguientes a esta fecha llegan las quejas de los Tribunales del Consulado
de Cadiz, del Callao y de Veracruz, pere en la segunda década del siglo XIX
era ya considerads una utopia y la mejor manera de atraer a los piratas y
corsarios de todas las banderas sobre él, ya no sélo a los “insurgentes™, No
obstante, tertemos defensores acérrimos que creen que “no debe temerse el
restablecimiento del comercio exclusivo, fomente la revolucion de aquellos
paises pues nada la enciende tanto como la concurrencia de extranjevos, .. "%,
Era cierto que la penetracion de gente forinea a través del comercio los
introducia en huesiras sociedades y podian asi introducir impunemente armas,
perirechos, revolucionarios, ete., y, especialmente, las nuevas ideas de libertad.

Es cierto que esta vez deberia plantearse un monopelio que no lesionara
tanto los intereses coloniales, pero era dificil su concepeién por mas decididos
que estuvieran a no esclavizay a América, ni a perjudicarla, ya que el mismo
reconocimiento de la situacion hace dudoso su eumplimiento.

Los espafioles quieren restaurar el monopolio, pero admiten la decaden-
via del comercio y las dificultades para abastecer industrialmente las nece-
sidades americanas, de donde se caeria en la situacién anterior, cuandoe
Espaiia servia sélo de intermediaria de la prodnccién del resto de Europa,
lo que encarecia las tarifas de fletes, impuestos y el precio general de la
mercaderia en los puertos americanos. Se mantendria asi otro de los incon-
venientes que se arrastraban desde el siglo XV

Para reimplantar el monopelio se pide el *“... restablecimiento de
nuestro codigo de Indias, sin la mas pequenta relajacion, . ,” . Esta critica
implicita rebota contra la misma administracion espafiola, puesto que Ia
aplicacién de las leyes indianas, no sélo en lo relativo al comercio colonial,
sino en todo el gobierno en Ameérica quedaba sistematicamente en suspenso
por culpa de los funcionarios, de donde requerir su aplicacién estricta suponia
algo mas que una decisién de la Corona, iroplicaba poder contar con el equipo
de gobierno adecuado a este fin y esto seria tan dificil de lograr como solu-
cionar los problemas anteriores.

42 Legajo 348, Seceidén Juzgado de Arvibadas, AGL.
43 Legajo 334, Informe consular, Juzgade de Arcibadas, AGI,
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5.4, Cambio de politica frente al comereio exiranjero

Espaita advierte, aunque tardiamente, que la politica permisiva adoptada
con los paizes curopeos en relacion al comercio con Ameérica se ha sumado
a los desastres ocasionados por los “‘corsavios insurgentes” v ha dado como
resultado el decaimiento ahsoluto de la actividad mereantil hispanica por lo
yue se ve en la obligacion de restablecer su reglamento de Comercio Libre
de 1778, en lo cual Europa deberia estar de acuerdo pues:

. siendo 1an liel observadora de las leyes de sus colonias v co-
mercio no puede oponerse a que la Espafia restablesca las suyas, . .
Ademas Tas Potencias Europeas deben conocer que Ja Emancipacion
de las Colonias Espaiolas ocasionard indefectiblemente la indepen-
dencia de todas las otras, no sélo de 14 América sino del Asia misma *.

El gobierno espaiiol y ios Tribunales del Consulado hacen mucho hin-
capi¢ en los resultados «que puede tener la independencia de la América
hispana, no sélo para ello sino para toda Europa, por la difusién de las ideas
libertarias por todos los territorios dependientes, pues busca conseguir un
frente comin para variar los resultados de una lucha que después de la
liberacion de Argentina y Chile por el sur y Caracas y Santa Fe por el norte
era ya dificil volver al estado colonial,

Las autoridades espanolas, que atribuyen también al comercio extranjero
la penetracion de las nuevas ideas, de los libros prohibidoes e incluso de revo-
lucionarios, consideran necesario yomper todas las situaciones de excepciona-
lidad para rescatar su comercio, por lo menos, de alli que intenten restablecer
las leyes de 1778, el misme monepolio comercial y el sistema de convoyes,
y decidan tomar dos géneros de medidas:

— El primero es restrictivo. Deciden cerrar los puertos americanos
al comercio y a los bugues extranjeros de acuerdo a lo establecido en las leyes
de Indias. Esto significa anular cualquier tipo de privilegio que se hubiera
dado a titulo particular, colective. o entre estados, pues se estaria contravi-
niendo el espiritu de las leyes indianas. Pero se va aun mas lejos al prohibix
a la Compania de Filipinas las expediciones a Lima y otres puehlos de
América. ya que esta compainia dependia de la misma Espafia ¥. Se insiste
especialmente con Inglaterra, que ya sea directamente o a través de Jamaica,
y no siempre licitamente, realizaba activo trafico comercial con Veracruz.

Se advierte también que no se deben seguir recompensando a los extran-
jeros con ventajas en el cowmercio, con perjuicio de los nacionales.

44 Legajo 348, Seccion Juzgado de Arribadas, AGI.
45 Legajo 348, Seceidn Juzgode de Arribadas, AGE, vy 334, 1819,
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La prohibicién en lo referente a los buques alude de modo especial a
ta exportacton de plata y oro de Lima y Veracruz, dade que por los peligros
exislenles muchas veces se recurria a buques extranjeros, {ueran mercantes
o de gucrra, como medida de éeguridad. por lo que se recalca que “"No se
davdn privilegios de comercin vaxo ningnu prelexto ni para la Peninsula,
ni para las Américas”™ * a quien no pertenezes al Imperio. La utilizacion
de las naves extranjeras lavorecia mas al comercio de esas naciones, que
competian {acilmente con el espanol, pues ademis de lo autorizado se hacia
enlrar mercaderias de contrabando, la cual llegaba libre de todo impuesto
y era preferida en estos mercados.

— [E1 segundo género de medidas, por el contrario, ofrece alicientes a
los comerciantes exlranjeres para que desechen la idea de venir al Nueve
Mundo.

Ofrecen establecer puertos de Deposito en Espana que podrian ser La
Coruna, Cadiz y Barcelona, donde habilitarian almacenes para recibir por
un determinado tiempo los “géneros extranjeros de licito comercio”, mientras
sus duenos deciden si las negocian en la peninsula, en algdn otro punto de
Luropa o si las envian a Ameérica, siempre que no sean productos que coin-
pitan con las mercaderias peninsulares. Eso si, si deciden enviar sus géneros
a América tendrian que venderlos a comercianles espaioles, es decir, recurrir
a intermediarios y esto limitaria sus beneficios, mientras que haciendo laa
operaciones directamente en Fspana o Europa disfrutarian de mayores ven-
tajas.

Algunos ejemplos de las facilidades que se les concederian serian:

Seguridades en caso de guerra, pues los buques que tuviesen mercaderias
cn tales puertos no serian objelo de la ley de represalias y, en caso de un
rompimiento de hostilidades, se les concederia ocho meses para retirarse,

Otra ventaja seria en cuanio al aumento de derechos, el cual no se
podria aplicar sorpresivamente, necesitaria ser previamente dado a publicidad.

Y. finalmente. si los géneros y efectos se quedan en Espafia pagan. por
mientras, los derechos de arancel y reales drdenes, pero solo de las ventas
generales, en cambio si pasan a América se les devuelven estos derechos,
pero pagan 5% sobre los avalios de aranceles, y 595 al entrar a América ¥,

Se quiere ofrecer en Espaiia las utilidades necesarias para que los extran-
jeros comprendan que los riesgos de la venida a América no son compensados
con su introduccion en estos mercades. Al propio tiempo se quiere estimular
el comercio nacional mediante:

La reduccién de imnpuestos sobre la importacion y exportacién de oro y
plata entre Espafia y América y la exoneracion para lodos los otros productos.

46 Legajo 348, 1819, Seceién Juzgade de Arribadas. AGT
17 Thad
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La liberacion de derechos de exportacion, a su salida de Espaiia, para
productos americanos, excepto los granos y algunas drogas medicinales pro-
pias de Ameérica.

Esto se ofrece para compensar la elevacién de la contribucién general
¥ que incluye al comercio y que se quiere aplicar para el mantenimiento de
la marina de guerrra.

Al consolidarse la independencia de América continental practicamente
cureceria de sentido mantener la preccupacién por los problemas del comer-
cio colonial, aunque Espafia continta este comercio con Cuba y Puerto Rico
con grandes beneficios. Sin embargo se manifiestan diversas opiniones al
respecto: algunos mercaderes espafioles, a través de la Junta Genmeral de
Comercio, piden autorizacién para venir a América, pero al no reconocer
!a Corona espafiola la independencia de sus ex-colonias se plantea una situa-
cién difieil, por lo cual se niegan los permisos y se anulan los anleriores.
El comercio penizsular, a pesar de todo, no renuncia al frifico con las Indias
Occidentales y lo hace a través de Francia, pero en forma clandestina pues
lu mercaderia debe cambiar las etiquetas de procedencia pues en América
sertan confiscados los productos espafoles o podrian caer en manos de los
corsarios y, si en Espana se descubria esta supercheria una vez negado el
permiso real, se arriesgaban, igualmente, a una sancién de la Corona. Asi
se observa que el mantenimiento de este trafico seria muy dificil. Por
iltimo, Francia tenia gran interés en dominar este mercado, al punto de
estar construyendo paqueboles especiales para el misme, por lo tanto seria
lusorio esperar que realizaran la defensa de tales mercaderias. Esto, a la
larga, redujo el comercio espafiol con América a una relacién conventual
husta mediados del siglo XIX cuando la antigua metrépoli empieza a reco-
nocer la existencia de las nuevas republicas como estados independientes.

Para 18235, el riesgo de la llegada de buques espaiioles a Amériea era
doble: por un lado los piratas y corsarios y por otro las mismas escuadras
de puerra de los nuevos estados, que no podian aceptar en estas aguas la
presencia de una bandera que todavia se reputaba enemiga.

3.5. Formucion del corso espanol

Al poco tiempo de iniciarse las actividades pirdticas y corsarias de los
insurgentes. las autoridades espafiolas consideran una necesidad suplir la
[alta de una marina de guerra con los servicios de naves en corso, tanto para
lostilizar al enemigo cuanto para tratar de dar alguna defensa a los nacionales.
En consecuencia, eausa beneplacito ver reactualizada la Real Orden del 20
de junio de 1801 sobre la concesién de patentes de corso a los capitanes,
armadores o patrones de embarcaciones, para luchas contra los enemigos de
Espaiia. Los representantes del Tribunal del Consulado en América y Cadiz
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consideran con satisfaccién esta medida, la consideran legal y provechosa,
pues st la Corona no habia podide dar el resguardo preciso con los bugues
de guerra. habia que salvar esta deficiencia y de esta manera, ademas se les
combate con las mismas armas y si hay derrotas no seria la marina real la
desacreditada.

Il § de febrero de 1816 se empezé a aplicar el real decreto por el cual
el rey:

., cedia a los armadores el producto iIntegro de los cargamentos
Uevados por las presas capluradas; otorgabales libertad absoluta de
derechos aun para efectos extranjeros: les permitia tripular las naves
con gente de cualquier procedencia, facullandoles que tomusen las
armas necesarias, municiones y polvora de los almacenes reales, pro-
metiéndoles que las tesorerias del reino pagarian los sueldos que se
Olorgasen a lﬂa COTSArios .m.

Sio duda esta generosa concesion prueba la gran desesperacion espaiola
frente a los embates de los corsarios insurgentes, pues les garantizan mayores
privilegios que a cualquier comerciante. mas un sueldo fijo y el permiso.

El comercio barcelonés es mas reacie a aceptar el corse y discute su con-
veniencia desde febrero hasta agosto, considerando, posiblemente, que este
tipo de apoyo no prestaba las garantias que necesitaba el comercio y que
la inversién para mantenerlo era demasiado alta, pues se abade un pago de
3% por ingresos del comercio, lo que equivalia entre 25,000 y 50,000 pesos
Tuertes. La opinién de este sector era que bastaria aplicar a estos gastos
alguna de las muchas cargas que los gravaban, como el derecho de Periage ¥.
Finalmente, la Corona aplica el impuesto del 3% y se reconoce la mayor
efectividad del corso, en desmedro de la marina de guerra.

En el mes de julio, el 19, la Junta General del Comercio habia consi-
derado aceptada la habilitacion de corsarios realistas, por lo cual:

. s¢ nombré una comisidn facultada para hacer un armamento
temporal de bugues particulares en corso; propoercionar los medios
de costearle, administrar los fondos que a este fin se recauden y dar
cuantas disposiciones sean respectivas a aquel, de acuerdo en todo con
este Consulado. La eleccion recayé en los senores D). Antonio Cana-
dell, D. Leandro José de Vineigra; D. Ramén Vitor, D. Pedro Ruiz
de Loayza, D. Francisco Escudero de Isasi, D. Santiago José Terry,
D. José Bermiidez de Castre y D. Fernando Gargallo ®.

o Valdizan. J.: @b ct., t. I, p. 158,
4% Carrera Pujols, J.: Ob. cir. 1. IIE, p. 12,
5S¢ Legajo 347, Seccién Juzgade de Arnibadas, AGL.
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Dicha Junta trabajaria en el abastecimiento de las naves corsarias y en
reglamenlar esta aclividad, que si bien no era nueva para ellos, ahora tenia
un caracter singular por el hecho de ser contra antiguos sibditos coloniales,

El 8 de noviembre de este mismo aino, Fernande V1L complets las orde-
nanzas sobre corso y de inmediato se aprobaron las diversas solicitudes para
armar corsarios que fucron, preferentemente. a las costas americanas. Asi,
sparecen los primeros exponentes de marina irregular en las costas de Chile,
a la vez que el Consulado de Lima arma sus corsarios contra los de Buenos
Aires y los insurgentes chilenos congideran necesario aumentar sus unidades
contra los corsarios espanoles .

En 1817 continuan las colicitudes de estas patentes y el teniente de
navie Diego Cénsul Jové, arma para Pezuela una escuadrilla, con la corbeta
“Vélez" y el bergantin “Pezuele”, entre otros. En el mes de mayo inician
sus acciones destacando a la fragata “Vengenza” y al bergantin “‘Porville”
hacia las islas Galipagos. yue solia ser une de los refugios de los corsarios
“insurgentes”.

En agosto del mismo ano. el gobernador de Guayaquil arma dos buques
corsarios con una dotacion de 100 hombres y el 31 de diciembre se anuncia
el vegreso de dos corsarios que vuelven al Callao: “Cleopatra™ y “Tagle” *.

El virrey Pezuels (1816-1821}), en Lima, da muestras de un conoci-
miento profundoe de la actividad covsaria, de donde alerta sobre la preparacicn
en puertos norteamericanos de buques con bandera de Buenos Aires .. . para
hacer el corso en este Mar Pacifico con el fin de destruir la fuerza del Rey
y aviquilar el comercio. . " y da su apayo a la formacién de corsarios
por el Tribunal del Consulado de Lima, aunque para 1819 se dirige a este
Tribunal manifestando una cierta satisfaccién porque:

Lo

la multitud de corsarics que infestaban estos raares en todas
direcciones hao desaparecido de algun tiempo a esta parte, . 7. Afir-
ma que han cesado los peligros de la navegacion * yue con
infinitos perjuicios de los propietarios. del piblico y de la Real
Hacienda han tenido anc]ados los buques nacionales en nuestros
surgideros’ b,

Pero este entusiasmo es efimero, pues sin duda los corsarios para 1319
y afios siguientes no es que no aclien. sine que se retiran a las costas espa-

ficlas y a América casi no llegan oaves de Espana. ademas San Martin va
coenta con uoa armada nacional chilena v los espadoles, con el mismo Pe-

=1
—

Puente Candlamo. Jos¢ Aguwstin de la. Historie Maritima de] Perd, t. V. Vol I,
p. 159,

532 Ihd.. p  15%160.

32 Thid.. p 160

32h Ihid., p 163

1l
-

i
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zuela empezaron a retirarse 2l interior, de manera que la aceion corsaria tuvo
que ser menor, exceplo para delener a los corsarios espanoles, de lo cual,
ademas, se ocuparon tambien los neutrales.

De 1818 vy 1819 tenemos poca informacién sobre el corso real, hay silo
una veferencia al proyecio de José Veguer. en Madrid, quien el 27 de abril
de 1818 desea armar corsarios contra los piratas y corsarios “insurgentes’,
mediante estimulos a las companias espanolas de comercio, mas que z los
prises “amigos”, pues éstog tienen intereses diferentes en lo que a comercio
se refiere v al abrivles estas rutas ya serta diftcil que las abandonaran. Y,
para 1819 se anuncia que los corsarios “Bretaiia” y “Castor” armados por el
Consulade de Lima han apresado la fragata angloamericana ““Pegaso™ y la
corsaria espanola “Xaeviere”, en Coquimboe, hizo lo propio con la americana
“Minerve” 3, debido a que muchos de los ~insurgentes” sacaban la licencia
de corsarios en Baltimore y Nueva York, por lo cual la Corona espaibola
considera a los morteamericanos como une de los principales puntos de apoyo
de los revolucionarios.

Es el ano 1824, uno de los que redne la mayoria de las acciones cor-
sarias realistas, posiblemente porque es cuando ya la sitnacion del dominioe
espaniol en el continente estd acabado. Por esto, desde comienzos de enero
empiezan las noticias acerca de las presas que hace uma flotilla, integrada
por un bergantin, una goleia y una fragata, sobre todo con naves jnglesas.
En el mes de marzo se destaca la presencia del bergantin “Moyanoe™ (a)
“Real Felipe” y del “Constante” (a) “Ejército del Norte”* También se
ponen de relieve Jos pasos dados por el gobernador de Chiles, Quintanilla,
para arnar naves en corso, con autorizacién de La Serna, y éstas son: “Vigia”
v la goleta “Quintamilla” (a) “Nuestra Seiora del Carmen™ a cargo del
capitan Mateo Maineri y no dardn descanso a los insurgentes pues estan en
permanente vigilancia y eapluran un bergantin americano “Frederick”, una
goleta inglesa “Stanmore” y un bergantin jnglés “Ctatherine”, luego bloquean
Valparaiso, hasta que la “Quintanille” es apresada por el barco francés
“La Dilligence™ > motivando una larga disputa entre espanoles y franceses,
fos primeros justificande la accion del capitan de la “Quirtanille” y los
scgundo subrayando que la accidn corsaria habia ido mas alla de los limites
aveptables, por haber atacado a maves neutrales, pese a que como sabemos
Ja mayoria de corsarios “insurgentes” tenia originaimente bandera norteame-
ricana, inglesa, francesa o aun portuguesa, de alli la certidumbre del corsario
vspanol de lo ambiguo de las matriculas que podian estar escondiendo a naves
enemigas. Sin embargo, las autoridacles framcesas no vacilaban, al igual

53 Ihid., p. 162-163.
54 Ihid ., p. 604605,
70 Legajo 423. BB1 Marina. Avebhivo Navional de Paris,
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que las britinicas, en amparar 2 sus nacivnales sin tener en cuenta la inocen-
cia ¢ cupabilidad de los misines.

Para 1824 podemos decir que habia terminado la participacién de los
corsarios “insurgentes”, continué solo el corso realista y aun éste por poco
tiempo, pues al haber perdido ya las colonias, excepto Cuba y Puerto Rieo
era poco lo que podia defender en estas costas y menos el dano que podia
causar. Ademas, no disponia de refuerzos debido al mal estado de su propia
Marina de guerra.

Asi, se puede concluir que frente a la eficaz accidn corsaria de sus anti-
guas colonias, es poco lo que pudo hacer Espafia para proteger su comercio
y todas las medidas que Lraté de aplicar para sacar de la ruina a esta actividad
resultaron infructucsas. El corso “insurgente” resultd un auxiliar impor-
tante para la revolucidn americana.
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Ibid .

thid

v Gol. “Pa

Destine

Maiaga v
Barcelsna

L& Corufia

Bareetons

Fechn

29.4

29 .6

29.6

1.3

4.8

238

11.9

Observaciones

Be La Guayra.
Apresada a 5 Teguas
de Cadiz.

De Santiago de Cu-
ha. Sobwre la tosta
de Africa.

Pe Santiage de Cu-
ba. Apresado y sa-
gueado.

Pe La Habana.

De Tarragona. So-
bre el cabo San Vi
tenle,

Ne La Habana.
Apresade cerca el
cabo Santa Maria.

De Santa Eugenia.
A 6 leguas at 5 E,
del eabo Sra. Maria,
De Szutander. A 7
leguas de Sta. Ma.
ria.

De San Sebustian.
A O millas de Sap-
ta Maria,



Bugues apresados

Quechemarin “San Buena-

ventura™,
Fgta. *Nuestrs Sefora del
Pilar™ (a) “El Parsguay™.

Fgta. “Maria Josefa y Te-

resa”.

Fgis. “La Joaquina de Li-

ma™ ¥y 3 bugues,
Quechemarin “Maria Ro-

"

5.

Berg. “San Franeisco de
Paula™.

Fgta, “Diana™ {a) “El
Pdjaro™,

Golets “Mariana™.

Barea de guerra “Activi-
dad™.
Berg. “Hermosa Maria™.

Berg. “Satito Cristo™,
Fgta. “Fraternidad™.
Fgta. “*Belén™.

Fgla. “Catalina™.
Fgta. “Velozr Mariang™

Cepitdn
Martin de Avze

Juen Dut

Antonio Alluna

Lorenzo Bitrial

Mignel Boso

Jusn Antonio
Sacrta

Denn

Pedro Nolasco
Soto

Bartolomé
Aspurua

Cargn

fierro ¥ duelas.

cehada.

sardinas,

azucer. pale, cefe,
CUEeTOS, ZRYZE, BT

na, 3.000 ps,

fuaertes.
Correspondencia.
cacap,  algodén,
palo.

Capitan corserie
y bugque

i
Ibid..
Ibid.

Ebid

Gol. “Congreso de
Buenos Aires”, Cap.

José Almeida.
Ihid.

Tbid.

Thid.

Ebid .

Ibid.

Destinn

Cadiz

Fecha

| ¥ I

as5.9

Cbservaciones

Pe San Sebasliin.

De Ls Habsna.
e La Habana,

De Santasder. A
16 leguas al E. del
cabo Sanla Maria.
De Beluzo. A 15
leguas al N.E. del
cabo Santa Maria.
e La Habana. A
12 leguas del cabo
Santa Maria.

Al 5. del cabo San-
ta Maria.

Entre c¢abe Santa
Marta v Cadiz.
De Ls Guayra. So-
bre &l cabo Santa
Maria.

De Lima.



Brques apresados Capitin

Fgia. ~Maria fosefa™.
Feta. “Encantade™,
Berg. “Economia™.

1518

Feta. *La Minerva™.
Goleta cosreo de S. M.
“Transito”.

Ibid. "Mariana®.

Barea “Vetoz Valenciana™.

Berg. “El Volader™,

Polacra espatiola.

Berg. “Rayo™.
Javeque "Sap Juan™.
Quechemarin “Regla™.

Berg. *Justiniano™,

Gol. “Nuestra Seitora de la Mariano Guret
Sisa™,

Polaera “Saa Antonio’.

Goleta “Galiana™,

Copiten corsario
Carge ¥ bugne

Lanchén
Berg, de Buenos Ai-
res 20 cafiones.

Berg. "El Criolla™,
Cap. Juan Poot.
Goleta Comandante
Francés Blest.
Golela

Gol. “Buenos Aires”
y “Proviactas Uni-
das™. Cap. Juan Du-
ter y Juan Joninseu,

Got. Cdunte, Blest.

Gol. “Buepos Atres’
y “Prov. Unidas. .. "

3 Bergantines

Festing

Fecha

Lnero
18.1

Mayo
Mayo

Tunio
Junio

Observaciones

En Avica.

Ista Santa Muria.

Lat. 364¢ 207, long.
1* 0. de Cadiz.
En Pisco.

De Levanie. A ine-
die tirg de cafon

det cast. de San
Sebastidn.

De Galicia,

A 6 leguas de Ca.
diz.

Frente a Higuerita.



Buques apresades
Fragata “ Aventurera®,
Barea “San Antonio™.
Frag. “Intrépida™.

Berg. “Eurgpa™,

Berg. “San José” {a) “El
Roig™.

Berg. “Santa Cristina®™ {a)
“El Industrioso”.

Berg. barcelonés ~Arro-
gante™.

Bemberda “Carmen™.

Fragata *Castilta®.

Berg. “Bolern™.
1819

Fgta. “Cristina™.
Fgta. “Fipiter™.

Capitin

Dueno

Carga

cacud, cascsrills,
lasa de vicuwria,

anif, chinchilla,,

manteca de cacan,
raiz de ratania,
balsamo, ps. fuer-
tes.

Cepitin corsario
y bague

Berg. “Independen
cia de Buenos Aires”

Feta, “Vigilagcia™.

Corbeta “Ef Congre-

ki3

so”. Cap. Juniest.
Bergantin

tbid.

Corbeta

Destine

Fecha

|

Julin

25.8

25.8

7.9

16.12

24.1
Febrero

Qhsersuciones

A 15 leguas de ca
bo Espartel,

Cerea de La Guay.
ra.

A 35 leguss al N,
de La Coruiia.
Pisco.

Cabe de Santa Ma-
ria,

30 millas al §.0.
de Cadiz.

A 9 leguas de Ls
Coruna.

A 3 willas al §,
dei cabo Sta. Maria
Al 5.0, del cabeo
Santa Maria, Del
Caltao,



Bugues apresados Copitdn

Patache “Sag José”.

Pateche “Nuestra Sra. del
Carmen™.

Bugue “Sants Maria™

Dos buques.

Gel. “Bantiago” {a) “La
Armenia”.

Berg. “Fortuna™.

Berg. = Tigre".

Berg. austriace “Ceres”.

Polacra “Paloma™.
Lanchas “Carmen™ y “Ec-
ce Homo™.

Barca “Nucstra Senora de
Regla™ {a) “La Reyna™.

Ber. americano “Sparlaa™. Juan Pablo

Gomez. esp.

Fragata.

Dueito Corge

café, cacan. anil.

E:paniola

Copitdn corsario

y bugue Destine

Gol. “La Julia™.

‘Constitucion™ Cap.
Michael U. Brown
{De Buenos Aires).

Berg. “Independen-
cia de Buenos Aires"

Gol. de guerra.

“El Criolla™.

De Venezuela. Cap.

M. Dewnastres.
Bergantin

Fechu

[3.3

L3.3

13.3

221,

Abril

11.4

8 at
0.5
Ihid.

G5

3.1

1.7

bservaciones

A T leguas al N,
del abe San Vi-
cenbe

Entee  Malaga v
Cantabria

Thid

Pe Galicia ¥ Sewi
tHa.

e Santa Marta.

e La Hahana.

A 30 leguas al §,
50. del vabo San
Vivenle.

A 30 lepuas 2l O,
de Barvelona,



Bugues apresades
15820

Berg. inglés “Hermes™,

1821

Jabeque polsera ~Belio Pa.

jarito™,

Berg. *'Leonidas™.

Fgta. “Infante Maris Fran-
cisca™.

Barea portugnesa “La Con-

cepeion”.
Polaera ~San Cristobal y
atros™.

Jabeque y otro.

Barca “‘Bon”.

Fgta. mercante “Unién”.
Otras presas.

1822

Golets “La Nueva Cente.

Ita™.

Capitdn

Dueno

Capitdn corsario
¥y Bluque

Bergantin

Becgantin

plata. ore. grava, Corsario insurgente

anil.

de Artipas, Tripula-

cién norteamericana.
Gal. de 3 palos “Leo-
na"-De Artigas.

Bugue “La Belo

na” - De  Ariigas.

con tripufacién in

glesa, norteameriea

na y francesa,

Berg. “Leunidas™.
Goleta

Bergantin

Feeh Obsercactones

3

E4-15

4.4

(i

Jutia

ms
12.11

Se vespeto la carga
pre ser inglesa

Cercamia de Cadiz.

Lat. 36" &, fong.
0 e Cadiz. 11° 8.
Lat. 367 51°. fong.
3 4 peculente de

Cadiz.

De La Haluna.

Be La inayres.

En el c¢abe Santa
Maria.

Pe Puerto Cabetlo
y Puerto  Rieo.
Apresada en Cadiz



Capitan corsario

Biugques apresados Capitan Duedio Carga v bugue Pestino Fecha (Yoservectones
Quechemarin “Sania Ana”. Berg  “Independen- 194 Costas  de Santa
cta del Sur” Marra
Eugre “Parra™ 194 Fhid
Berg. “Carmen”. [hied 104 1hid
1824
Bugue espaiiol. Buque ~Orinoecn™. Abnl e Cadie.

{*) Legajos 348, 333, 354, 355, 357. Seccidn Juzzade de Arribadas, AGH,
La Caceta de Gobierno, Lima. N® 27. 1. VI, 26.4.1824: Vargas Ugarte, Rubér. Historia Gencral del Perti, ¢t ¥I.





